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CONDITIONS GENERALES DE VENTE

PRIX DE VENTE. — Nox prix peuvent {tre modifiés sans avis 1)|'(‘u|:|Mc, fes
machines étant toujours facturées aux prix en vigueur a la date dc leur cxpidilion
Ces prix sont strictement ncts ot \LI]andLnL pour marchandise prise a Grenoble,

port ¢t emballage a la charge du destinataire. --= lies commandes non réglées d'avance

sont expédiées contre remboursement. saul entente différente,

Nous nous réservons le droit dapporter & nos modéles en vours de labrication 1Toutes
les modilications que nous jugerons utiles, sans étre tenns dlen faive bénéficier les
machines antércurement livrées.

EXPEDITIONS. — Toutes nos cyvpdditions sont laites aus visgues et perils du
destinataire. Les envois par poste sout toujours recommandés aux feaws du destinaraire,
pouc réserver i ee deraier un cecours en cas de perte. - = Les expéditions dont le poids
dépasse eelnid'un postal sont laites par grande vitess

c. sauf avis contraire du client.

l.es postaux sont envoyés en garc: ccux dont le montant dépasse l'allocation des
Compagnies en cas de perte ou d'avaric sont emballés sous caisse et assurés dollice a
l{\ Cl\;lrgk‘ du dkﬂ\l\l]ﬂl;lir(:‘

A moins d'avis contraire. les bicvel tes réparées dans nos Usines sont toujours
relournées en grande vitesse ct les motocyelettes en petite vitesse. Les pitees remises

en état dans nos atelices sont expédiées en grande vitesse lorsque lenr poids dépasse
celui d'un postal.

Nos c¢nvois sont soigneusement contrdlés au départ de I'Usine ot les Compagnies
vérihant, dautre pact, les fevilles d'expédition portant le détail des marchandises,
nous déclinons toute responsabilité ¢n cas d'avaric ou de manquant. Les Compagnics
de chemin de fer sont responsables des marchandises qu'clles (ransportent : aussi,
prions-nous nos clients de bien vérifier leurs colis avant d’en prendre livraison et
de ne signer le récépissé qu’apres vérification, cette signature donnant décharge
au chemin de fer sans recours possible.

Toute réclamation doit étre faite au chef de gare par letire recommandée, dans

les trois jours qui suivent la réception — Les réclamations nous concernant doivent
nous étre adressées dans les trois jours suivant la réception des marchandises.
GARANTIES.

tout vice de construction résultant d'un défaut de matitre ou de fabrication.

Nos velos sont garaniis un an ct nos motos six mois contre

Cette garantic esl expressément limitée 4 la réparation dans nos ateiiers ou au
remplacement de la picce reconnue défectucuse — qui doit nous Ctre adressée franco.
-—— Lagratuité doit &tre revendiquée au moment de lademande d'échangeou de véparation,

Le retour est & la charge de l'expéditeur.

I a garantic des pueumatiques ct spécialités est limitée & celle des fabricants wu rés
desquels nous nous faisons toujours les defenseurs de nos clients.

Les articles en bois ne sont pas garantis.

Toutes les réclamations sont examinées dans Uesprit le plus large: néanmoins, nous
déclinons toute responsabilité au cas ol des modilications auraient é(é apportées a nos
machines. Les machines dont le numéro matricule aurait é(é effacé ou martelé ne peuvent
bénélicier de la garantie, celle suppression ne pouvant que dissimuler une fraude.

REPARATIONS. — Les machines ou pitces détachées qui nous sont envovies

pour réparation doivent nous &tre adressées franco & nos Usines de Grenoble, avee la

mentina isible sur le colis des nom ¢t adresse de Vexpdditeur. et doivent éire
accompagnées dlune lettre explicative.
Nous nc réparnas que les machines de notre Tabrication. - - Les réparations impor.

tantes se Jont suivant devis estimatil sonmis 4 laceeptation de nos clienis,

Les frais de démontage et de remantage sont toujours & la charge de nos clicats, méme

¢n cas de non-acceptation du devie. — Sauf entente préal

able, Jes machines réparées
sont relonrnées en port dii et contre remboursement du montant de a réparation.
PIECES DETACHEES.

les machines de notre l"alwrlcallon Fonte commande doil indiguer {o wumeéro matricale  de

Noux ne fournissons des picces détachdes que pour

Ja machinc, porté sur le raccord de selle ¢t Je numéro du motenr s la pidce est
destinde a une snotocyelette.

Les picces de nos machin s, usinées suivant les procédés les plus modernes de fa

fabrication sont intercha

reables : toutefois, pour éviter les confusions ct pertes de

temps, nous prions nos clicuts de nous adresser Jes anciennes picces comme échantillon.

surtout sl s'agit de trés anciennes machines.
Nous we livrons pas de pitees (raccord, patte, etc...) pour la réparation par travatl au
leu des cadres, Tourches. guidons, ceci pour nous permettre de maintenic notre garantic.

s pitces nxagcées on celles faites spléeinlement ne sont reprises en aucun cas

Si vous étes indécis dans le choix de différentes marques, nous
espérons vous ¢tre utiles en vous Inifiant au genre spécial de
notre fabrication, qui sert de base & l'établissement de tous nos
modcles de bicyclettes et motocyclettes @ Deés nos débuts, qui
datent de 1893, nous nous sommes cfforces de présenter sur le
marché des machines de construction pour ainsi dire personnelle.
sortant de l'ordinaire comme conception pratique et simple, et
comme perfection et cachet.

Toujours fideles a ce principe, nous avons su satisfaire les
golits d'une Clientéle d'élite de Touristes et d'Amateurs parmi
lesquels se trouvent nombre de connaisseurs émérites, sachant
apprécier la valeur d'une bonne machine.

Des lettres trés élogieuses, émanant de cette Clientele choisie,
attestent que les nombreux Touristes qui montent la “"MAGNAT-
DEBON", en ont toujours eu entiére satisfaction, et nous sommes

particuliérement flattés qu'ils la considérent comme

LZl P emlere Marque clu Touuste

Aussi, nous ne nous sommes pas laissés entrainer par la
tendance commune d'une production & outrance qui, trop basée
sur la lutte des prix, oblige & faire prévaloir le bon marché sur
la qualité ; le montage soigné et la perfection en souffrent

lorcément ; nous avons préféréd

Fal)riquer moins pour faljricluer mnieux

Diautre part, comme unc certaine production est nécessaire
aujourd hui pour pouvoir tirer la quintessence de loutillage
mécanique moderne, 'accroissement progressif de notre Clientele
nous o conduit i employer les proccdds de fabrication les plus
perlectionnés et recourir a des dispositions particuliéres qui nous
permettent de lui donner satisfaction.

Cette progression du nombre de nos Clients, que nous avons
le plaisir d'enregistrer au cours de chaque saison, est d'ailleurs
une preuve Cévidente qu'en fin de compte nos Bicyclettes et
Motocyclettes expriment

La meilleure clualité au meilleur prix
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PARTICULARITES DE CONSTRUCTION

NOS FREINS Lemploi de la roue libre a imposé aux freins un vale

capital dans Tusage de la bicyelette: Ja seeuritd du oy cliste

en dépend enticrement: aw conscients de leur importance. nous nous somines ctioreds
de doter nos Cyeles et Motos de freins d'un fonctonnement ¢t dune séeurite a toute
ipreuve, sous des formes trés dlégantes, comme le démontrent nas gravures vicapres.

Nos ftreins sont &
comparcr a des
tenailles & grande
force de leviers: un
léger serrage sur la
commande sullit pour”
produire un freinage
trés énmergique, & la
fois Jdoux ct progressij. Cecla tient & leur
construction ¢t montage soignés: la p}upart
des freins sont composés de pitces en tdle
découpée ¢t simplement posies: s'ils fonctlion-
nent a peu prés au commencement, ils prennent
vite du jeu ct broutent; les freins M.D., par
contre, sont ¢n n[[crfo/y]é ouwre, et ua::gncuo:mcul
ajustér. De longs patins cn toilc caoutchoutée,
presque inusables, agissent sur les bords de la

jante de la fagon la plus cllicace.

RSN

FREIN AV ANT acommanderigide

Ce frein est cclui de nos bicyclettes type
B. C. ¢t dc tous nos modéles a changement
de vitesse, ¢équipés cn machines de Tourisme
pour lesquelles cctte commande est particuliérement appréei¢e en raison dc la séeurité
absoluc dc son fonctionnement.

(11 ne pent Jajiater aur oo wodiles AV ot AC en raicon de Uélroiteae de la fourche.)

FREIN ARRIERE.

Les deux fongues branches
en acier forgé, faisant ressort,
donnent 4 ce frein une
clasticité sans pareille. Cou-
ramment la commande est par
poignée M. D. sur guidon et

iransmission par cablcs.

C’est, de tous les freins existants,

le plus puissant. Le plus doux. Le plus sivr.

Le plus élégant.

CONMANDE A SERRAGE CONTINU.

Nous livrons toujours, sur demande, notre dispositif dc commande i serrage continu

du frein arriére supprimant la fatigue des mains dans les longues deseentes.

5 . . .
Beancoup de noslecteurs, partisans convaincus depuis de tongues années du changement

de vitesse, s Clanneront peut-Clre que nous insistions cncos dodeur

sur celie (uestion, qu

wrisone sanrait phies faive de doute pour personoe. Clest Fouae grave cercir, car nambrens

sont toujours les cvelistes qui, par simplu préiu‘:"

— ou mdme apres un essai du t)v:mguman

de vitesse sur ronte — restent adversaires de la bicvcletie & plisicurs développements.,
[Les premices vnvisagent la question sous nn laux point de vue: les uns prétextent.
par exemple, quiils vant assez vite avee un seul développement. A ceux-ci nous dirons

quiils ont unc vonception tout A fait crronce sur le but dn changement de vitesse,

qu'il n’a pas été inventd pour augmenter la vilesse, mais pour Jiser leflort du cveliste.

¢n diminvant le développement lorsque la résistance augmente. Dautres trouvent
inutile d'alourdir ct de comp]iqucr leur machine, et préferent la pousser dans les
mon(ées. A ceux-la nous répondrons qu'il y a
c]mngcmcn(s de vitesse ct chungcmcnts de
vitesse. 1l existe, en clfet, & ebté des syslémes
compliqués, d'autres systémes  frés simples,
comme les nétres, n'offrant pas plus de risques

de dérangement quiune bicyelefte i une vilessc.

La légére différence de poids disparalt vis-a-

s de l'énorme avantage d'avoir toujours a
sa disposition une multiplication approprié¢e
aux circonstances.

Les débuts de ceux qu'un essal sur route
n'a pas sufli A convainere n'ont sans doute
pas ¢té guidés par les conseils d'un amateur
ou constructenr avisé, sur le choix des
dévcloppements et la maniére de se servie
des petites multiplications.

La simplicité, la solidite€ a toule épreuve, le
rendement parfait, le rapportdes multiplications
bien échelonnées, la durce illimitée de nos
changements de vitesse par pédalier, expliquent
aisément pourquoi ils sont de plus en plus
préférés a tont auvlre systéme.

Lec dispositif est composé d'un mouvement g
de pédalierquine différe d'un ordinaire que par ’
l'axe qui est cannelé et sur lequel coulisse un train baladeur: celui-ci peut étre accouplé
direetement avee le pignon de chaine, cc qui donne la grande wvitesse en prise direcle,
ou {tre anis en prisc avee lintermédiaire qui transmct le mouvement ¢n le démultipliant.

La démultiplication est de 357/, de Ia grande A la moyennc vitesse et de 297/,
de la moyennce a la petite vitesse.

Le tont cst monté dans une légére boite en aluminium étanche qui se loge dans la
cage méme du cadre.

La commande est assurée par une (ringle rigide assurant une indéréglabilite absolue.
Dans le but de répondre aux desiderata de certains touristes affrontant la haute

montagne, nous avons Complctc ce modele en ajoutant unc scconde gamme de trois

vilesses obtenues par la juxtaposition sur le moxcu arriere d'un second pignon solidaire
de la roue libre ¢t d'un nombre de dents plus éleve, atin d'obtenir des développe-
ments moindres ’

Une heurcuse disposition des pattes arricres du cadre permel de déplacer trés
rapidement fa chaine d'un pignon a l'autre et de fonctionner ainsi sur la gamme des

vitesses appropri¢es anx dilficultés du terrain.

La tension initiale de la chaine est obtenue par la rotation de la boite du pédalier
dans sa cage, au moyen dunc clef spéciale.




Bicyclette Mod:le B. C.

Cetie excellente machine de route est le type classique de notre
fabrication. Ses qualités de robustesse la recommandent pour

l'emploi pratique journalier le plus intense.

Elle n'est livrée que compléte, conforme aux spécifications

ci-dessous :

Cadre.
Pueus.
Jantes
R»OIIC .
Gui(lou ..

k reln avaut .

— arrére

Pedales ..

(;{11'(10—1)011(‘ .

Selle..

33 ou Ho centimctres.

Standard, & tringles de =00 X 35
Acier, émail noir.

Libre.

Relevé ou genre anglais.

A commande extéricure rigide.
A commande {lexible.

A soies.

Acicr, ¢mail noir, dépassant.

 lnextensible ", n® 160,

Supploment powr janler ]2 nickel.

N
t2

46 X 48 =5m.

|

Ol
to

i 46 X 1g 770 m.

Port et emballage en .

() e

<

Des soins particuliers sont apportés a l'exécution ct la présentation
de cet élégant modele qui posséde les mémes qualités de résistance

que le modeéle B. C. duquel il derive.

5
(,:1(‘1'0. . .. .. .. 55 ou hHo centimeires.

Pneus. .. .. .. .. Standard, A tringles de —oo > 50,
Jautes .. .. .. .. Acier, demi-nickelées.

Rowe. .. .. .. .. Libre

Glli(IOll .o+« . .. Relevé ou genre anglais.

Frein avant . A commande cxtéricure rigide.

T —  arriére A commande lexible.

Pé(l.’llcs ce e e oo A scies.
sacde-boue . Acier dépassant, ¢mail noir. lilets or.

C.’l([l'(:. Co .. .. .. Email noir. rehaussé de filets or.

SeHc . v+ <« <. .. Confortable.

Carter de chaine ..

En téle. hermetique.

P46 X 18 =

I\fiuhi])licut]ons...'

Ot

m. o

[
e
L

Port et emballage cu .

©




La beauté des lignes de cette fine bicyclette et sa rigidité a toute
épreuve retiendront I'attention des jeunes gens avides de vitesse et

L'amatcur d une bicyclette légére, de ville ou de promenade, qui
amateurs de fini pour lesquels ce modele a ¢té concu.

cherche une machine réunissant au plus haut degré, élégance de

ligne et fini des détails, trouvera dans ce modéle I'objet de ses désirs.

C: Tre 51 eentimétres
e ' Aotri 3 Cll(] re. As cenlimétics.
Pucus. e e e e Standard, course, a lrmglcs de -00 X 20. P ‘ B
T ) Adi Smail . nes. Standard, 4 tringles v ~op X Jo.
Jantes .. o o0 L cier, ¢mail grenat.

Roue Serve : : Jantes. oL Acier, émail noir.

1 iené Roue . Scrve.
Glll(lOll .. «. .. .. Course, ]argc, poignees caoutchouc. : .
& L osci H Guidon .. .. . L. Relevé ou genre anglais.
PC(IﬂleS ..+« <. .. De course, a scies. : " 1 & &
I Pedales .. .. .. .0 A e
Senc.. e e <. .. Etroite et Ionguc‘ : S “
. : N ¢ [ G .. .. . .. o X .1 " © (.
Emall. .. .. <. .. Grenat, 1 filet or. : Inextensible” n® 160
: : . , . .
. , . . H ; wpplément pousr x 5
Supplément pour janles 12 nickel. : : Sapplémenl pour janles 1]2 nickel
....................... N
18 =6m. 13 ECIRS - Ge Xa8=6m. 13
Sm. 79 I\'{ll]til)]i(‘ﬂtions...E 46 X g 5 m. 3o X 19 = 5 m. 759
46 X 207 5 m. i 50 X 207 Hm. Ho D46 X 20 = 5m. o6 SCae = 5 m. 5o
Modsle A. C. - Cette machine peut recevoir des garde-boue, un frein arriére cf
: une roue libre.
) oo 2 . . La lorme de la téte de fourche ne permet pas 'adaptation du
Méme description que ci-dessus, mais avec moyeu deux pignons, i trein M Debon™ 1e] ALV AC A.C
dont un a roue libre, pattes a réglage de chaine instantané et | rein  Magnat-Debon sur nos modéles AV, ACo et ALCL 2.
écrous vapides. Irein avricre.
. : Porl el emballage et .
Porl el emballage en oua. : altage «

—_ % —

—y —




Cette bicyclette a cadre ouvert réunit toutes les hautes qualites
de construction et de fini de notre bicyclette de route B. C.

La puissance souple des freins Magnat-Debon ressort ici comme
qualité particulierement 4 considérer, la légére pression d'une fine
main‘de dame suflit amplement et en toutes circonstances a provoquer
le freinage nécessaire et éviter tout danger.

L . Ly R .
Par son exterieur séduisant, sa construction impeccable et son

luxe discret, ceite bicyclette est la plus

parfaite et la plus shre

quune dame de bon gofit puisse souhaiter.

Cadre. .. .. .. .. So ou Hd cenlimétres,

Pueus. .. .. .. .. Standard, a tringles de 650X 35,
Jantes. .. .. .. L. Acier, émail noir.

Rouwe. .. .. .. .. Libre

Scllc v oee ee .o .. A coussins.

L:ll‘l(l()ll ..

Fl'em avant .

Relevé ou genre anglais.

A commande extéricure rigide.
—  arriere A commande flexible,
Pedales .. .
Carde-boue .

—  chaine

Caoutchoue.
Acier. cmail noir. dépassant.
Téle rigide. tres résislante.

—  Jupes. Filet soic anglais.

e 6 X 18 = 5 m. 2o T
: l\&ulhl)hcntlons. 5 - 2™ 2 i ’
46 X 19 = 4 m. 94 PGS

Lort ot emballage vin ouer.

C:l({re. s+ .« .. .. Do ou DD centimdlres.
Pueus.
lentes. . ..
Rowe . .. .. .. .. Libre

Selle.. .. . . .. Deluse
Cll’l(l(bll ..

1’ ren avant

Standard, A tringles de

Acier, demi-nickelées.

A commande extéricure
— arriere A commande llexible.
“Pedales -~ .
Cuarter de chaine .

C:l(l re.

(:(ll'(]e‘ill})(‘ ..

Caoutchaone.
Ilermetique, en Lile.
Iimail noir rehausse de

[ilet en soic anglais.

Acier, dépassane, émail

- ;)OHL’ .

0d0 X aa.

Relevé ou genre angluis

rigide.

flets or

noir, tlets ar.

P46 Al 5 om.

@

1

B"[Il[til)“(‘:lti()llh. .

46 X g 4 m. g

L

Port ol emballage en

RO N




Bicyc]ette Modile G. 20, a

5/6 vitesses

Pk Pivauer MAGNAT-DEBON (Breveté S. G. D. G.)

Meédaillée au concours du T. C. .

1Qey

L'entiére satisfaction donnée par ce modele depuis sa création,

ctla fidélité que lui témoignent nos clients qui

habitent des régions

accidentées, prouvent amplement qu’il réalise le type idéal de la

bicyelette de montagne et de grand tourisme.

C(l({l'c. e s oo o+ D0 ou Go cenlimétres,
Puoeus. .. .. <o -+ A tringles de 650X 35,
Jantes. .. .. s -+ Acier. demi-nickelées.
Rouwe.. .. .. . -« Libre a toutes les viteswes.
SC”(‘.‘. o oo oo oo De luxe.
Guid

>don ..o L0 L0 Relevé ou genre anglais.

,Frcln avant .
— arriere A commande Nexible.
Padales .. .. .. .. A scies.

.
(r:ll’(]t‘[)()lle . Acier, émail noir, dépassant.

f\{ultil)lic:ltionb‘

: Do

.67

Fom. o

I‘Ioc[é/c G. 20 “Grand Luse”

A commande extérienre rigide

Pam. e

Carter bain d'huile, double filet or sur toute la machine.
1Ce modele ne peut recevair le dispositif de double pignon donnart 2 gammes de
vitesses, le carter empéchant tout déplacement de chainel.

Porl of emballage en osuos.

Bicyclette Modile D. G. 20, a 3 wvitesses

Pir Proscizr MAGNAT-DEBON (Breveté S. G. D. G

Cette bicyclette dérive de nos modéles D.B.Coet Gouo ot Ta f(_)r'mc
pm'ticuliérevdc son cadre permet de conserver la c.ox'nn.mndc rigide
du changement de vitesse dont la qualité caractéristique est son
indéréglabilité absolue.

Cadre .. .. . o ao o b5 cim.
Pueus. .o .. 0L A tringles de 6500 30,
.T:llltc.\ ceee e e Acier, demi-nichielées.
Rouve . oo o0 o0 0 Libre 4 toutes les vitesses.
Selte.. .. .. .. .. e iuxe.

N [ . .
('“1‘ on oo oo e Releve ou genre anglais.

Frein avant.. A commanide extericure rigide.

— arricre, A commande tlexible.
Pé(l:llen <« +o oo «. Cavuichoue.
'Gal‘(!CJ)OllC - Acier. émail noir, dépassant.

—- (‘_]1(’11110 Téle rigide, triés résistante.

—— Jupe .. .. .. Filet soic noire ct or.

Nillltil)li(’:lti(ux1sg 46

>
P4 m. 70 i3 m. 0d

LMor{i’[u D. G. s “Grand Lu_\'a”

. Carter bain d'huile, double fitet or sur toute la machine.

Cey 2 modeles ne sont liveés quiavee une seule gamme 3 vitesses.

Port el emballage cn s @




Motocyclette [égére “MagnahDeLon 7

Moteur ..

Décomprcssenr .

:‘,\“umzlgc.

Tyee L. M. 2.

A deux temps, & disteibution automatique @ alésage

a9 mfw; course: 64 m/m: eylindrée 174 ce.r vitesse
de régime o 2.400 tours ; puissance : » FIP.

5. L L .
Par clapet, commande par poignée au guidon.

Par magnéto a haute tension a avance lixe.
Czn‘l)m‘atcur, Scmi-aulomatiquc, a deux manet
91':1{55;13’@, Automadique. par incorporation d’huile dans esserce.
Yransmission Mixte, par chaine ct courroie.
Boite (‘c vitesses A dcux combinairons toujours en prise,
Débr;lyﬁge .. & plateaux garnis de lieges.
Mise en marche .. Par kickstarter.
Freins Un frein a2 main droite ¢l un frein au pied zauche
agissant suc Ja gorge de la poulic-janic. i
Suspcnsinn Fourclic ¢lastique & parallélogramme. ‘
Roues. Preumatiques de 600X 33,
Repose—pie(]s .. Marchepieds wagon en aluminium.
SC“C.. oo .. .. Rembourrée, de luxe.
P()l‘tc—‘):lgﬂgcs .. En tubes soudés 4 I'autogéne.
Sacoche Fixée entre le tube de selle et Je garde-boue.
Réservoir .. .. .. Contenant 6 litres de mélange dhuile et d'essence.
Poids de la machine 6o kilos.
Vitesse en palier” 55 kilometres & Theure. .
: "
T}rl)e L M. 2, e SI)Ol't Mémes caractéristiques que ci-dessus, mais guidon
prrL ot h]\'}f* "UPOS(’-PiCdS. ' s ;

Port ot ('/11/}11//:1.11.' [Z/ENITAN

Motocyclette

Moteur ..

Décomprc seur .
A] ] Ulnage

C:lrl)ur.’ltem'.
Cmissage ..
Pot (]'éclmpl)cmcnt
Transmission

Boite de vitesses

Dé]vm\'ngc e e
Mise en marche ..

I“l'Cillﬁ e e e

Lgll.\'])l\‘l\ﬁ.)(\ﬂ . e
ROHQS .. ..
Repose—lmie(]s ..
clli(lo”

Selle . .. ..

Portc—})ng:lges .-
Réservorr . .. ..

POI(]S (1(3 ]él 111}1(‘]1i110

Vitesse en 1);1]1@1* ..
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spécial et dquipemant sport
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M. DA deux temps, double Echappenent e distri-
bution antomatique par tumicres: aspiration et pre-

compression dans le carter 3 alésage @ 07 mim
coursc : 7o m/m;: cylindrée: 247 co.

Par clapel, commandé par levier au guidon ¢t transs
wmission {lexible.

lable

Mo A haute lension, avec avance r

Par mag

par manctle.

Scmi-automatique, & denx mancties.

Automatigue. par incorporation d'haile dans esscuce.
En tdle, sans cloisons intéricnves.

Mixte, par chaine ¢t conrroic wrapéroidate.

M.DLa deus cambinaisons, Démubiplicaions + 54 &

el g4 a .

Du type & disques moltiples garnis de i
Par lkick-starier.

Un [rein a main dreoite et un frein au talon gauche

agissant sur la poulic arritre.

Fourche élastigne avant & paralidlogramme.

Avee prieumatiques & talons de Goa 6.
Marchepieds wagon en aluminium.

Releve.

I)C lll_‘:c. |'Cl|\l\()l|l‘l'(‘c', ~:I ressorts ﬂll\l}:‘li.\'b(l”‘-\ Ll ocon-

pensalcurs.
Toul en tube, avee réservoir amovible de 1 lit Soo

cL boite & chawbree & air.

une mesure pour le dosage de Phaite dans
So kilos environ.

6o kiloméires & Theure o iron.

vitesse @ 80 kitowétees i henre.

Port el emballage e s,

Mémes caractéristiques que ci-dessus, mais motenr
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Moteur ..

Décom presseur .

Anumugc ..
Carlmmtcur.

(;l‘ili.s.)”{lgc- e e

oo MDA deux temps et double chappemeut o diswi-
bution automatique  par lumicres i aspiration et preé-

compression dans Je carter @ alésage : 0z mm

course ¢ yo m/m; evlindeée © 247 cc.
Par clapet commandé par levier au guidon et trans-
mission (lexible.

o,

<+ Prmagnéto h'Y tension, avee avance riglable p" mancrte.

-+ Semi-autematigue, & deux manc(tes.

Automatique. par ircorporation d'huile dans l'e

ssence.

Pot d cclmpl)cmcul Avee dispositit déchappement libre 4 volonté com-

J ransmission .

Boite de vitesses .. >.D.:

Eml)rayagc PR
Mise en march
Freins .. ..

Suspension . ..
Roues. .. .. ..
Garde-boue . ..
Niarclle])ieJS ..
Guidon .. .. ..
Selle.. .. .. ..
Sacoche.. .. ..
Pm'tc«]mg;lgcs

Réservoir

mandé par pédale war modile apord.

-« Par chaines.

3 combin. Démuliiplicat. :
<+ A disques maltiples.
¢ .. Par kick-starter.
<+ Ascgments extensibles dans les moyeux avant ot arriére.
Fourche élastique articulée parallélogramme.
oo Avee pneumatiques a talons 650 X 63, jantes renforcces.
«+ Envcloppants, nouveau modéle.
.. \\'agon. ¢n aluminium.
Relevé.
<+ De luxe, & ressorts compensatenrs.

<+ Surle porte-hagages.

Avee réservoir auxiliaire amoavible de © §. Gna

boite a chambre a air.

Corntenance : 8 litres.

Poids de Ja mztchinc So kilos.

\7itc.\sc on ]):1]1(:

Motoevelette ALS. M, type ¢ Sl)ol't—Lu,\c "

i ci-dessus, saud

Voes 6o kilométres A icnre coviran.

Mémes caractér

istignes

urisme gui

“le moteur qui est o surenmprimé e équipement 1 .

estremplace par Féquipement Sport (guidon sport, repose-picds  caontchouc) .

vitvsse t Mo kilome
Pen

Supplementa.. 5 .

tres & l'henre.
w poeus Conbort, =132 105, selle Terry ot fourche aver
M. ou A.S. M

Terry, fourche avee nmartisscurs.

amortissewrs (sue modéle AL

pneus Ballon, oo < von, selle

Port et emballage en ana.

Motewr . ..

Li‘\'c«.mnl);ll)o

I\”lllnﬂgC -

Cnrlmrﬂtcur.

N .
TR
(! 1 xll.\\‘llSL .-

ECI]:l])l)eln(‘llt ..

rre .
I ransimtission

Boite de vite

SSCs

'Dé[)m)‘ngc ..

Mise en nmrvhc

Frei ns

SUSPCHSIOH ..

ROUCS .

(“l(’ll'(IC—l)OIIC .« e

R L‘[)OSC’])iC({S

(‘vlli(]()l] e e

Selle.. .. ..

‘gil(‘()(‘ht“\' ..

P() rte- I;Zlg(lg('.\' ..

Réservair.

Mnfocyc/cttc
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Monaestindrique M DL g iemps b soupapes faie

guzomen s course s o e exlindreée 1

alésa
Command¢ par cible ¢t levier renversc,
Par marndto haute tensinn avee avance regladile pas

manctles.

Semi-automatique, A deny mancties.

Par pompe & main ot dehit séglable par pointeaun.
Par long tuvauw nickele e <ilencicuy, aluminiom.

Par chaines.

Mo Do i tois conthiniison<. Démubiiplications s 5,00
NNzogo0 A

A disques multiples.
Par kick-starter.
A segments extensibles dans les moveux avant et
arricre.
Par fourche ¢lastique & parallélogramme.
Avce pneumatiques 4 talons de 650X 65 ¢t jantes
renforcées.
Trés enveloppants.
Marchepieds wagon,
Releve.
De luxe, a vessorts campensatenrs.,
I

Sur e porte-hagages.

notnhes soudess Une Tofte en wdle pore chambee o
veode rechanze est tadée ane e Gotes
Fssence T8 ditres, htle Ldao

Po}([s ({c Iil nmrllino vo kilos.

Vi tesse

.‘\h)t(n'}'c]vtto 4 HP. L Sl)()rt . type B.M.S. o r—

s ogne ci-dessus,

Supplémenta..

un pistan aluminium. cv Véguipement €

So kilometres 0 Phevee enivon.

sant en cequt concerne e matens qui canporte

repose-nieds canel

idon =por

\ Paur pneas Conturt z13 3 00 a0 selle Torew et fonrelie avee amaor-

<

! Pore pacus Ballon 003 1mn,
¢ 7

TR

o Fanrehie avee mmortissenss.

Povt ot emballage
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Moteur ..

L(’\'L'».\l,mlml)c

.’\H[l”l.’lgk‘

C:n‘]m ratenr,
C ratssade

S
,Evh;lpp(‘mcn L

’I ransmission

Boite de vites:
Débra age ..
Mise en

m:\r(‘l\(‘
}'Ax'c e

ASI].\I)L'[].\]L)I]
RAIH(:.\

(‘u:ll'(i('»])nn(’.
}{(‘])L\)L"l)i('(i.\
(‘-ll;([(lll
51&“(
S2UCOCHeS .
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2
3,

i

{' Cxervone t,lqnll‘ll\‘
I
Nitesse

[V

Nupplentenda ..
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U;([.\ '{\‘ li'. m:\n‘lx;\u‘

§

Monocylindrique BLACKRBURNE, 4 temps. A osou-

papes cn dessns commandées par culbuteurs : piston

aluminium 5 alésage @ =1 m/m o course ¢ S8 m/m;
exlindree SN cc.

Commandé par cible ot levier renversé.

N . . .
Par magnéto haute tension, avee avance réalabile par
manCite.

Semi-autowatique, & deus maneties,

(B i EERR
BT [)O”‘[)L ||]L‘.<‘|\l([llk:.

P — 5 1 s H ¥
Par long tuvau nickelé formant silencicus.
Par chaines,

A 3 combinaisons. Démudtiplications @ 0,26-= 18-,

A disgnes multiples.

Par kick-starter.

A sepments ontemsibles dane des mavenxs avant ol
Arriere. ’

Par loucche élastique artieniée a praliélngramme,nee

amaortissenrs et frein de direction,

oo penwatiqres ao tatons de 6ha v 6h e Gantes

cenliredes,

Tecn o eloppante
Canntchone.

Ty
e biae TERRY .

abile,

Sur poarte-

‘n tubes soudés. Une bolte en t4le ponr el

vy recha ext linde sur le eoté.
Contenanee « g Hires.
l. dvo.
ad lilos,
o kitemesres & Theure cnvron,

Panr paens Confort 215 100,
Paur pueus Ballons zoox 100,

Part el cmbillaye en oue
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NOS MOTOCYCLETTES

e transport I'[lpi(i(‘ ¢loa volonté exigd par fa ndeessie
de la vie moderne explique Ja diffusion. sans cesse
croissante. de Ta Motocveletie (Iui est devenue | cngin

de Tocomotion ¢conomique par excellence. ..

I} faut ceconnaitve cependant que la Motocyelette n'a
pas toujours rencontee le suceés quon érait en droit
kl‘(n\'p(”l'ul‘ P(‘ILII‘ C]IL‘. S(‘L\ ”1“1(.;{)]('5 inL‘On\'(LniCnlS. LlUi
ot })ll (I("L'[)\]r(lg('r (}lll'l(lllL'S (\ll('})lL'S (l(‘ ][l [)l'('n]il\:l‘('
heure, ont ¢1¢ heurcusement surmontés, et il est bon
de rappeler que nous avons é1é les tout premiers a
appliquer. sur nos machines. les perfectionnements
indispensables dont Ja valewr se révélait dannée en

annce par Fétude et Vexplrience. ..

SoNnt ces pct'f‘(‘tlinnm‘monls mnoeessants, ¢eo soud (Jll

C

détail, quioont ¢té les facteurs Tes plus ¢vidents du

sveces de nos Motocvelettes

I,.'l Qanumne li(‘ []].’lfhiﬂ(’.\ (IUL' nous [)11’5('1110(1& [)L'l'ln(‘[

\!L‘ 5.’1[]1\'1.(1“'(‘ tous (&N ‘:"(H.IIS» \ L’l Sl‘liL]’lll:‘ ot I.I
Fexeellence de rendement que II().\’.\‘L"r];li(’nl déa Tenrs
lil"v'(lHk’iL‘l‘(‘S, L‘”(‘.‘; i()i':"l)l‘ﬁl une (“1("5:1[1(‘(' (l(‘ ]i‘:’l]('b
eneore P]US [7[\1‘[’.‘1]11\‘. un L'\lﬂ{‘ﬂl‘( (]Lli sCrra I\PPI’L"(]("
E‘.’H' (AR RIRN I]ll} L'h('!nillt’!l? = nos IY].’lLl\.‘liS('S routles
A\‘\\M‘Hc.\, ol ('HL‘Z\ ont h(’\\x"“\“\\" de l\HH\k\\'\'\lSk‘.\’ Ao -

Eitil‘ilii“l‘v\' (“LIIL"L‘S P.’Il" i‘L'\P("l‘iL'HCL' (& I(’S ")11‘%[‘('5 (l'\‘

L tedhnique actucelie.




