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MOTEURS Soupapes Latérales STANDARD ' CASTROL XL
MOTEURS Culbuteurs Standard CASTROL "XL ou R
MOTEURS Culbuteurs Racing CASTROL R

Société des Huiles *“ CASTROL ™
19, Rue des Minimes, 19
COURBEVOIE (Seine)

A NOS CLIENTS possédant des Moteurs de Course et qui désirent participer aux compétitions
nous conseillons 'emplot du carburant *“ DISCOL ",

. . - * .
Tous renseignements concernant ce carburant spécial leur seront fournis en s'adressant a

Etablissements Lionnel DECKTEREFF
88, Avenue des Ternes, 88
“ . PARIS
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c QENDBITIONS DE VERTE

A7 A7 A7

Les Commandes sont recues sous la réserve que les marchandises seront facturées. au cours du
jour de !'expédition.
Le Port et la Douare étant toujours a la charge de 1'acheteur.
]

De méme toute commande, pour étre valable, est sujette & l'acceptation de notre part, aucun
prix ne peut étre garant: a | ‘avance.

EXPEDITIONS. — Sauf avis contraire, les e‘(péditions seront faites encolis postaux ou en grande
vitesse, suivant le mode le plus économique, ou en gare, aux frais et rlsques du destina:
taire.

En aucun cas, nous ne saurions étre responsables du retard apporté dans les livraisons.
L’envol par messager n'étant pas prévu par la loi et ne comportant aucune garantie, ne sera
effectué que sur demande expresse du Client et sous son entiére responsabilité.
Les réclamations doivent étre faites dans les cing jours qu1 suivront la réception de la mar-
chandise.
Quel que soitfe mode de transport employé * Chemins de fer ou Messagers ", les mar-
chandises vovagent aux risques et périls du destinataire ; elles sont livrables et payables

dans nos magasins a Paris ; nos traites ou l'acceptation du réglement ne font ni novation
ni dérogation & cette clause attrlbutwe de ]undlctlon. '

CONDITIONS DE PAIEMENT. — Toute commande émanant d'un client nouveau et non

accompagnée de référerces sérieuses sur Paris, ou de mandat postal, sera expédiée contre
remboursement. Le client devra nous adresser des arrhes de {a moitié de la valeur de la

marchandise. -7y W L

Pour les relevés inférieurs i dix francs il sera compté 0 fr. 60 de frais d’ encars:ement
Toute réclamation relative aux rzlevés et avis de traites, doit étre faite dans les cing jours

qui suivront la réception par le client ; passé ce délai, elle portera sur le ‘eleve du mois

sunant

Les marchandises retourndes seront déduites sur le relevé du mois ol elles seront parvenues..

Elles doivent étre adressées franco et & domicile.

CONTESTATIONS. — En cas de contestalion, nous ne connaissons que la juridiction des

Tribunaux de Paris, méme pour les m archandises expédiées franco gare destmatane.

L

EMBALLAGES, — Les emballages sont facturés A prix cotitant et ne sont jamais repyis.
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1915. J-A-P. MOTOR WORKS ESTb 1895
T j-A-PREST_WiCH(xCa.TOTTENHAM.'LONDON

8

RO

Depuis leur création, en 1895, les usines J. A. P. ont toujours eu la suprématie et ont devu-cé
teutes les idées réalisées dans cetle industrie.
La production a’es moteurs [. A. P. est maintenont de beaucoup supérieure a celle des usires 3

! similaires.

Un des problemes les plus difficiles dans la fabrication des moteurs est d’oblenir ['intercl.n-

! geabulité des piices ; & ce point de vue les clients de J. A. P. n'ont aucune crainte & avoir. Dans les us 1ss
J. A. P, les meilleurs spécialistes sont employés, et grdce & un systéme de vérification et de caliby -z¢
foutes les piéces sont rigoureusement interchangeables.

S Le plus grend scin est également apporté dans le choix des matiéres premicres avec lesque!les

les moteurs sont fabrigués. Un groupe d'experts métallurgistes est employé centinuellement & vér:*:r

. - et & éliminer toutes les matiéres qui pourratent éire ditectueuses. Ces experts epnortent tous leurs «v:as
) o ;

SO

pour standardiser les aciers et la composition des alliages. '
Les moteurs J. A. P. sont maintenant fournis en deux cutégories, les matéles * Standard

les modéles ** Sport ™. Plusieurs types existent dans chaque catégorie et dans certeins cas, les culwd, Jes

sont équivalentes ; cependant chague type de moteur est distinct et le dessin en est enticrement différent. ' :

LB

Les mstrtt"t‘ons contenues dans ce ca!a[ocme a Dart que[qaes exceptions de détail s'oppliouent

& fous les types de moteurs ] AT P. Pour le cas de moteurs tres anczens MOTO- CO[WPTO]R se

chargera sur demaride de fournir tous renseignements utiles.
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1735 c¢/e.” Soupapes Latérales
“ STANDARD »

200 c¢/c. Soupfape» Latérales
“ STANDARD 7

e:e om 300 ¢/c. Soupapes Latérales
CSTAXDARD »

350 ¢ '¢c. Soupapes Latérales
‘ “ STANDARD »
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500 c/c. Soupapce

¢ SPORT?”

s
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1ipes Lalérales

80 ¢'¢ ou 75¢. Soup:

6

“ STANDARD »

500 ¢/c. Soupapes Latérales

“ STANDARD

Soupapes Latérales
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1.000 c'c. Soupapes l_utérzilés"i"
“SPORT”
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1.000 ¢/c. Soup

“ STANDARD & EAU”

1.0 ¢c:c. Soupapes Latérales
“STANDARD »?
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1.000 ¢'c. Soupapes Latérales

¢“ SUPER-SPORT®
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- . 175 c/c. Culbuteurs “ RACING” 250 c/c. Culbuteurs ¢ RACING »
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deux temps

“AZA”

7590 c/c. Culbutcurs * RACING”

. 1.000 c/c. Culbuteurs < RACING»!_].\ "
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MOTEURS

(Yoir pages 10 et 11)

EXNCOYMDBREMENT DES
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1.000 c/c. Culbuteurs < RACIRNG?”

750 c/ec. Culbuteurs ** RACING?”

1.1006 ¢/¢. Culbutcars ¢ RACING
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TYPES DE MOTEURS '
- ]
Symbole Alésage et Course Cylindrée :
Modéles AZA 2 temps : '
125 ce. ‘ Fo- 50,5%x62 - 124 cc. 2
150 ce. , A 55 %62 147 cc. -
175 ce. Voo . 60 x62 173 cc
175 cc. Type Sport Vs 60 x62 173 cc. *
Monocylindriques soupapes latérales .
175 cc. Type Standard Vs 60 x62 173 cc.
200 cc. Type Standard N . 55 x83 - 197 ce.
250 cc. Type Standard 5% - 645%x76 249 cc,
300 cc. Type Standard e ‘.;;} s o= 70 X78 . 298 cc.
350 cc. Type Roadster co TR L St 700 x90 345 cc.
350 ce. Type Sports _ o o o 70 x990 345 ce.
500 ce. Type Roadster RYS 85,790 - 490 ce.
550 cc. Type Roadster : A YLYS D o 85,795 548 cc. S0
500 cc. Type Sports Ke ooy 85,785 " : 490 cc. -
. 600 ce. Type Standard ' L SJ A ' 85,7X 104 - 599 ce.
Deux cylindres soupapes latérales : :’ B . ) g 5
680 cc. Type Standard - . Gi= 55 %88 674 cc. - 3
750 cc. Type Standard AT 70 x97 747 cc. - .3
980 cc. Type Standard NS . 85,785 .. - 981 ce. | =1l
980 cc. Type Standard Refroidis. a eau ) NTW =S 85,7 %85 981 cc. : ‘3
1980 cc. Type Sports I N S 857%x85 981 cc. - 3
‘980 cc. Type Super Sport 8>\30 HP ¢ KTCYS 85785 ~ 7 98] ce.
Culbuteurs Standard - _ . L T TR . '
© 250 cc. Type Standard 1 échappement PQS . 62,5% 80 < 245 ce.
250 cc. Type Standard 2 échappements . POY S 62,5x80. . 245 cc.
350 cc. Type Standard 1 échappement 10:S . 70 x990 0 345 cc
-+ 350 ce. Type Standard 2 échappements IO} SEE 70 .x%0 345 ce.
~ 500 cc. Type Standrad 1 échappement _ @ }\( "% L 85,7 X85 _ 490 cc..-
. .500 cc. Type Standard 2 echappements KOvYs . o 85, 7x385 . 490 cc
. 680 cc. Type Standard _ o JGTOYS 0 - 270 x8 0 674 cc
) 1000 cc. Type Standard ' JTG S . C 80 x990 v 995 e
o 1 }OO cc. Type Stanuard Refroxdls deau - LTOWS TU85,7X95 1.096 cc. .
'Culbuteurs Sport et Course ] . .
" 350 cc. Culbuteurs Sport - - 74 X80 - T 343 ce.
© 500 ce. Culbuteurs Sport * ° f 85,7 %85 _ . 490 cc. -
1100 cc. Culbuteurs Sport Refxoxdls i eau i 85,7%95 © 1096 ce.
. 175 cc. Culbutevrs Racing L Ex =53 %78 w173 e
250 cc. Culbuteurs Rading.. s T 62,5%80: 245 ce. 7.
.. 350 ¢cc. Culbuteurs Racing R Lo 74 %80 = 343 ce
350 cc. Calbuteurs Racing Specxal ST e 10 X908 . 345
500 cc. Culbuteurs Raeiog: .» .- - . 185, 7XB5 - -ij ~ 490 ce.
500 ca: Culbutenrs:Racing Spetlal ~ 80 399 - '-‘_n;;% ¢ 497 cc.
600 cc. Culbuteurs Racing - 85,7% 104 " 599 e
750 ce. Culbuteurs Racing 74 %85 - 730 cc. .
980 cc. Culbuteurs Racing - 85,7%85 -.‘-'—'-' - 98l e, - j 7
1000 cc. Culbuteurs R acing Specxal 80 x99 995 ceop | v
l 100 cc. Cu]buteu*s Racmg Refroxd i eau 85 7)(95 o 1096 ce : :




Cylindrée 175 cc. 175 cc: 200 cc. 250 cc. 300 ce. 350 cc. 350 ce. 500 ce.
o A2A Soupapss Scupapes Soupapes Soupapes Soupapes Soupapes Soupipes
Désignation 2 Temps latérales latérales latérales latérales latérales latérales . latérales
me Standard Standard Standard Standard Roadster Sport Roadster

Symboles N 2S VS . NS BS AS IYS I3 KY'S

va)

297 ™

298 7

428 7

ms
500 i

HO %

480 ™7

48

492 1

66 %5

9%

o4 %

100 7%

100 %2

122 %%

122 ™

] 20 u;’; 5

230 7,

219 %

3B4%

400 %7

340 %

358

362 T

371 %5

45

222 ™

222

228 "

45 % 2

147 2

114 % 2

43 %

2 ms
143 77

143 7

:ED'nD(‘)_

% 7%

36 7%

82 % 4

82 ™ 4

827 4

m/
86,111

86 7

Ml

6%

8772

58 M

58 a

T

67 "

7

- m,”
130 i

3157, 8

187 7

217743

225

221 %2

21 ™2

247,

347

258 7,5

A

54 7%

100 7%

127 %

1237507

12377

13272

132 %, 2

149 .

133y

7% 3

m,”
98 %

97 % 5

97 5

YR

101 % 8

109 "5

56 % 2

56 % 2

56 ™7 2

56 2 2

58 I

5874

72"

m,
60 om

155 7% 155 0 165 165 1, 175 % | 2057
58 %4 58 %n 60 7% 65 5"

m,s
97 =/

n/
97 N

105 2%

105 7%

o’

130 1.

U

129 %

100 »

139 %2 5

165 '

162 7

it e o s
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Symboles | . v I3 |1 VS NS BS AS | s | 1S [ RY3
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600 cc. 680 cc. 1.000 ce. | 250 cc. 350 cc. | 500 ce. 680 cc. | Cylindreée

Soupapes Soupapes Soupapes Soupapes Soupapes Soupapes Soupapes
lat:irales latérales latérales culbuteurs culbuteurs culbuteurs culbuteurs Désignation

Standard Standard Standard Standard Standard Standard Standard

Us | “CTs KT.S Y0 S 103 KOS | CTOS | Symboles

378 ™/ 4205 463 Ty 4 A

534 a 422 %, 446 ", 482 % 525 0 563 T 526 7., B

127 ¢ 127 141 2 13556 | 14755 | 12055 | 1277

O

)

407 T | 295 %% 305 27 346 Ui 377 %25 | 442705 | 399 %

3

. 2547, 119 2, 268 222 %

23222 122 ™5

L3 1045 | 54 665 |- ] 864 | 14X

x| o

WSl s g7 |3 | J

c.

-~

w2 | 18070, 247 505 : 2167, | 158755

wt ] 25904 262 0 226059 | 231254 | 26075 309 5 5 L

—NMeosm

w7 150", 7 144073 | 129 0% 128 %4 | 1517, 200 7 AT - ' 1 {

7 108757 | 1092K4 | 117507 97 %7 | 103% 209 & 1093 50 N | X

Wl | my | nw b ) i

woobasoms | resme | rsom | s |0 | om | o150 R * e

Lo e | ew | ox | x| sx | s% | sx [ s | |5

oo | mw Dy | | ox | o | sx | 5% T : 3
216 ez |y s | 3

a 4 . . . . m/ ny/ A m . . . ) ) .
o 64 64 7% 64 M 64 i 64 7 64 /r/n W e ]

Us ars | kTs | pos | 10S. | KOS .| <CTOS | Symboles

. . . s . s . RO R : N L N e
D e e e S RO A TP L FAILY 'R Sree SUUvpIE S C N VTR - SOV oAU AP FCRY: 4
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REGLAGE des SOUPAPES et REGLAGE de la MAGNETO

Admission|Admission | Echappemeal | Echepgement Avance
Types de Moteurs ouverte fe‘rméel ouverte f‘ermé. de magnéto
wvant pointjapres pointjivant pointjipres point avant
mort haut | mort bas | mort bas {mort haut| point mort haut
175 cc. Soupapes latérales Standard 50 450 65° {30 350 i
200 cc. Soupapes latérales Standard - 8 520 600 200 | 320
- 250 cc. Soupapes latérales Standard 8e 520 600 200 400 [0 "%
300 cc. Soupapes latérales Standard g YA 600 200 350 9 T
350 cc. Soupapes latérales Roadster g |.-500. | €0 2000 1350 | 11w
" 350 cc. Soupapes latérales Sport g 520 600 200 |35 | 11 i
500 cc. Soupapes latérales Roadster 150 600 |620% | 2204 | 400 | 11 ™
550 cc. Soupapes latérales Roadster 150 600 620 15 | 220 14 R4
500 cc. Soupapes latérales Sport 100 - 500 60° 200 400 | 11 %
600 cc. Soupap:s latérales Standard 100 500 600 200 350 13 %
680 cc. Soupapes latérales Standard 2 cylindres 50 400 500 250 38 | M1
750 cc. Soupapes latérales Standard 2 cylindres - 50 - 400 200 25° 380 12 %
980 cc. Soupapes latérales Standard 2 cylindres 100 500 . 600 200 400 | B
980 cc. Soupapes latérales Standard 2 c. Ref. deau} "10° 500 60° 200 400 | 117
989 cc. Soupapes latérales Sport 2 cylindres 100 509 600 200 400 (R
980 cc. Soupapes latérales Super Sport 932 HP 150 600 620 Yy | 22015 | 400 | 11K
250 cc. Culbuteurs Standard 20| 600 | e | o2 | | %
7330 ce. Culbuteurs Standard 29 | 5% | e | 200 | 400 | 127
:500 cc. Culbuteurs Standard 150 600 620 1 1 220 ?; 450
680 cc. Culbuteurs Standard 2 cylindres 200 500 500 200 400
1000 cc. Culbuteurs Standard 2 cylindses 150 600 620 14 | 220 15 | 400 12
1100 cc. Culbuteurs Standard 2 cylindres Ref. aeau| 150 | 600 | 620 % | 22014 | 400 | 12
350 cc. Culbuteurs Sport - 150 550 650 "750 470 12 %
500 cc. Culbuteurs Sport {50 600 620 14 | 22034 | 440 | 14 0%
1100 cc. Culbuteurs Sport Refroidis. & eau T qse | ee | 6014 | 22014 | 400 | 127%
175 ce. Culbuteurs Racing - ' 200 600 600 300 350 A
250 ce. Culbuteurs Racing 240 530 620 25° 15 M
350"cc. Culbuteurs Racing 70 90. 240 550 620 250" 5%
500 cc. Culbuteurs Racing 8099 200 55 | 65 | 25° 15 % 0
1000 cc. Culbuteurs Racing 80x 99 150 6 | 621 | 222 % 15 7%

RS



CLASSIFICATION DES MOTEURS
* <+ <+

Les poingons de classification des moteurs sont faits pour donner le plus d'informations possible ;
par symboles aussi simples que possible. I est donc trés important que toutes les lettres constituant
ces symboles soient communiguées lorsqu'il s'agit d’'une demande concernant les moteurs. ’ |

Les poincons de classification sont divisés en quatre sections distinctes : '

- Type de moteur |~ Année de construction
Numéro du moteur [ Modifications sur la série -
et se trouvent p]aces sur le haut du carter pour les deux cylindres ou sur le carter au-dessus du boulon
de fixation supérieur avant. |

Type de Moteur. — Un symbo's d'une lettre donne la course, I'alésage et la cylindrée d'un e
moteur monocylindrigue & soupapes latéiales. .

Symbole Alésage Course C}lxndree Symbole Alésage Course Cylindrée
“AT 70 % 78 % 300 ce. YR 8577 85 % 490 cc.
“B" 64 f” 5 76 ’V 250 cc. “LT 85 % 7. 95 s 550 cc.
“D" o] “MT 70 % 97 ”'/ 375 ce.
“E” 74 85 % 365 cc. “N 65 % 83 %4 n 197 ce.
“Fr 50 7 5. 62 "‘/ 125 cc. “p 6275 80 i“,{\ 250 cc.
“G” 70 88 M A2 340 cc. “5" 74 %0 80 Jin 350 cc.
“H” : “u” 85 % 7 104 21 600 cc. -
“1 70 90 % 350 cc. v 60 % 2 62 T 175 cc.-
“J 80 " 99 m- 500 cer “Xn 55 %7 62 2 7 150 cc.
Les symboles suivants indiquent les tvpes de moteurs : : o :
“T” Deux cylindres 50° “Qr Modeles culbuteurs) -
“Zv Deux cylindres 90° “wr Modéles Refroidissement 3 eau -~
“Ccr Modéles Sport . . D Moedzles Spéciaux e
“R"™ = Modeles Racing e Modeles deux temps -
Année de Construction. — L'année de constructxon est indiquée par une lettre partant du
ler Septembre, pour 1928 celle-ci est C, pour 1929 c'est S, : :
Numéro du Moteur. — L'importance du numéro du moteur est telle quelle nous permet _ -
en V'absence de tout autre symbole de trouver sur nos sorties le type du moteur. Le numéro seul ne N DU

nous donne pas une solution immeédiate,“donc il est toujours de grande utilité de donner le poingon
complet avec les lettres. . ' S

Modifications sur la Série. — Ces modlflcatlons apparalssent par des lettres suivant immé-
diatement le numéro du moteur. [} sera comprls que ces symbo]es ont une trés grosse rmportance L E
pour la fourniture des piéces détachées. : : . C s

A7 — Came modifiée “O" —
“B " — Position de magnéte arridre basse: “prt— o : _
" C7 — Carter de chalne de magnéto fonte.  “ R " ~— Modification de taquets. : _
6 D \hd - Y S " — . . ‘ ~
“E" — Cylindre spécial. T " — Culbuteurs et distribution enfermés.
“F " — Piston spécial. S U" — Posttion de magnéto Standard 250, 300
“CT - : R : et 350 Roadster. PR
“HT — : “ V" — Bielle avec centre réduit (compressmn .‘ 3 b
P ' plus basse). SRR . . :
“ K™ — Axe entrainement spécial ou hone de . “W" — Téte de bielle modifice.
chaine spéciale. “ X" — Cylindre Standard.
“L S = Ressorts de soupapes multiples. “Y U —
“NM " — Carter type “ AZA ™. A X .
“N” — “ * " — Moteurs spéclaux. ~- - .
Exemple de peingon : . ! -
A'S " o ,300 ce, Soupapes latérales Monocylindrigue/1929 : i
1000 BE Numeéro du moteur | Position de magnéto arriére basse :

Cylindre spécial

¥
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Rapport de vitesse

Rapport prise directe

Pignon moteur
Grand pignon de boite
Petit pignon de boite

Pignon roue arriére

'Y

RAPPORT
4

Pour trouver le rapport de vitesse d'un moteur, diviser le produit du
nombre de dents du pignon entrainé par celui des pignons entraineurs »
c'est-a-dire le pignon de roue arriere multiplié par le grand pignon
de boite, ce résultat divisé par le pignon moteur multiplié par le
petit pignon de boite de vitesses. '

Pignon de roue arriere X grand pignon de boite.

Pignon moteur X petit pignon de boite.

. Pignon de roue arriére X grand pignon de boite.

Rapport de prise directe X petit pignon de boite.

Pignon moteur X petit pignon de boite X rapport prise directe.

Pignon de roue arriére.

Pignon de roue arriére X grand pignon de boite.
= =

Pignon moteur X rapport prise directe.

Pignon moteur X petit pignon de boite X rapport prise directe.

Grand pignon de boite.

Comme guide, nous indiquons les pignons suivants :

Jusqu'a 175 cc. 14 4 17 dents
250 cc.-300 ce. 16 a4 19 dents

350 cc.-600 cc. 16 & 20 dents

18 & 24 dents

980 ce.
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SOINS ET ENTRETIEN DES MOTEURS

r rs ry

La plus grande attention donnée au moteur sera une garantie pour sa longue durée. La
durée d'un moteur dépend de la facon dont on le conduit pendant les mille premiers kilométres.

Les paliers doivent tous étre rodés et pour obtenir ce résultat une abondante quantité d'huile est

nécessaire.

Meéme lorsque le moteur est complétement rodé le graissage ést enccre une question vitale
et 1l est essentiel de choisir une trés bonne marque d'huile. (Nous recommandons [ ’huile CASTROL
voir tableau de graissage). Notre avis pour le type d'huile spéciale pour chaque moteur peut tou-

jours étre obtenu par retour du courrier, Mais prendre note que pour les moteurs de course il -

est toujours préférable de prendre une huile végétale pour Jubrifier. La quantité d’huile fournie
4 un moteur dépend évidemment du travail qui lui est demandé mais normalement un moteur
monocylindrique aura besoin d'une demi-pompe d'huile tous les quatre ou cing kilométres et
les deux cylindres environ tous les trois kilometres. Ces quantités correspondent approximati-
vemnent a un débit de trente gouttes par minute. Lorsque des pompes mécaniques sans viseurs
sont employées, le réglage correct ne peut étre trouvé que par titonnement mais 1l est utile de
rappeler que toutes les pompes actuellement sur le marché peuvent débiter plus d'huile que le
moteur n'a besoin, c'est pourquo! en conditions normales le débit correct sera trouvé lorsque
'aiguille du pointeau sera ouvert: de trols ou quatre crans.

Si le moteur rend mal perdant sa puissance sur des cétes montées facilement précédermnment,
un des premiers points & vérifier est la compression. Des pertes peuvent se produire aux siéges
de soupapes, bouchons de soupapes, segments ou robinets décompresseurs. Une perte de gaz
par ‘un siége de soupape peut atre vérifide en couvrant lorifice avec un morceau dé papier bien
imbibé d huile ; si une perte se produxt le papier se soulévera. Si une perte se produit et si le taquet
ne souléve pas 1a soupape de son siége, démonter la soupape et I’examiner. Sans aucun doute le *
siége est gravé. Dans ce cas, roder ce sidge avec de la potée d’émeri fine mélangée avec de 'huile
Jusqu'a ce que le siége soil lisse et exempt de traces de gravures. Passer du graphite sur la tige de
soupape avant de la remonter sur le cylindre. )

Si des pertes se produisent aux bouchons de soupape elles peuvent genéralement étre loca-
lisées & 1'oreille mais i} est préférable d'entourer le joint d’huile épaisse et d ‘essayer la compr essxon
de nouveau ; si dés bulles d'air se produisent zutour du joint il est nécessaire de le remplacer par\
un neuf. Passer du graphite sur le filet avant de le remonter et passer également du graphite sur
I'écrou de fixation du tube d'échappement afin d’éviter tout grippage sur le cylindre. Pour vérifier
les segments, Injecter par le trou de bougie une petite quantité d'huile épaisse et essayer la com-

. . % . - . . - b
pression, 1'huile occasionne une compression momentanée. S la compression n’est que momen-

tanée changer les segments. Les segments doivent étre essayés d'abord dans le cylindre et ["éspace
de la coupe vérifié, cet espace doit &tre d'environ 5/10¢ ds millimétre. = . . e
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Comme mentionné ci-dessus, il est possible que si un taquet est mal ajusté, la soupape ne
porte plus sur son siége, ceci peut causer une perte de compression ou un échauffement anormal.
Il est toutefois aussi mauvais de lalsser un espace trop fort entre la tige de soupape et le taquet
car ceci cause une grosse différence de réglage dans la distribution ; cette différence a un autre
gros défaut car les contours de came sont étudiés de telle fagon a ce que la soupape soit soulevée
doucement de son siége et reposée de la méme fagon ; avec un espace trop fort un martellement
se produit causant une usure excessive sur loutes les pieces. L'espace de taquet doit donc 8tre
- réglé fréquemment lorsque le moteur est chaud ; |'espace correct sera de 1/10¢ de millimetre
entre la tige de soupape et la téte de taquet.

_ Le réglage des soupapes et de la magnéto parait pour le débutant &tre hérissé de difficultés ;
il n'y a ‘outefois aucune raison pour ceci car le réglage d'un moteur n'est en aucune facon difficile.

Le point essentiel 4 se rappeler est que la soupape d'échappement doit &tre presque fermée
et la soupape d’admission commence & s’ouvrir lorsque le piston se trouve au point mort haut,
On peut trouver ce point en introduisant par le robinet décompresseur un morceau de fil de fer
rigide. Tout moteur réglé de cette maniére doit marcher, & condition que tout le reste soit en état.
Pour obtenir de meilleurs résuliats, un réglage exact des soupapes est essentiel (consulter le tableau
de la page 11).

Pour caler la magnéto la méthode suivante doit &tre adoptée. Le moteur doit étre tourné
sens de la marche jusqu'a ce que le piston (dans le cas d'un deux cylindres) du cylindre arriere
se trouve a 9 m/m 5 avant le point mort haut du temps de compression (la distance correcte pour
chaque moteur est donnée sur le tableau de la page 11). Le rupteur de la magnéto doit alors étre
placé sur la position pleine avance et l'armature tournée jusqu'a ce que les vis p[atmeﬂs com-
mencent & se séparer. La came pour le cylindre arriére est marquée n® | et est celle qui suit le plus
petit espace entre les deux cames (voir cliché). Le pignon de magnéto doit ensuite étre mis en
place et bloqué a {'aide de I'écrou en prenant soin de ne pas bouger le rupteur.

Tous les 1.000 3 1.500 kilométres le carter doit &tre vidangé de toute huile, rincé avec du
pétrole et rechargé avec environ 1/4 de litre d'huile fraiche. Prendre soin de faire circuler cette
huile dans le moteur avant de le mettre en marche. Le silencieux doit étre nettoyé environ tous les
1500 kilometres. Le décalaminage doit étre fait environ tous les 2500 & 3.000 kilométres. I est
toujours préférable de faire cette opération avec le moteur hors du cadre. Une propreté absolue
est essentielle en démontant et en remontant un moteur, toutes les pidces doivent étre rettoyées
dans du pétrole propre. En retirant les cylindres prendre soin que le bord du piston ne tape pas
sur la bielle. Le caté des soupapes sur le piston doit &tre marqué si le piston est retiré de la bielle.
St les carters sont séparés bien vérifier que les volants tournent rond. En remontant, s’assurer que
les segments sont libres dans leurs gorges et que les coupes se trouvent réparties autour du piston.
Il n’est pas nécessaire de mettre des joints en papier car toutes les faces sont usinées scigneuse-
ment mais une légére couche d'Hermétic empéchera tout suintement d'huile. Les écrous de fixa-
tion du cyiindre doivent étre serrés alternativement un peu 4 la fois, ceci afin d'éviter une torsion
sur la base du cyiindre. . ‘ \

Il nous cst absolument impossible de recommander une marque spéciale de bouwle, mais
4 la suite d'essais, nous recommandons une bougie & une seule &ectrede de bonne margue. II
est trés fréquent qu'un moteur chauffe anormalement, cogne ou perde sa puissance par suite
d’une beugie de \mauvalse qualité,

Les remarques ci-dessus s’appliquent en général pour tous les moteurs JAP mais il ncus




semble préférable de donner quelques renseignements complémentaires pour nos séries de moteurs
& culbuteurs. Sans aucun doute actuellement, les moteurs & culbuteurs demandent un peu plus
d’attentions que les moteurs & soupapes latérales. Dans le graissage par exemple, un peu plus
d’'observation est nécessaire car une quantité excessive d'huile dans le carter causera un encras-
sement de la bougie. Il est essentiel dans ce cas d’employer un type de bougie SPORT avec une
bonne életrode centrale. Les moteurs & culbuteurs sont également trés sensibles 4 la carburation
et en aucun cas il ne faut employer un trop petit gicleur sur le carburateur car ceci cause un échauf-
fement anormal de la soupape d'échappement.

L'espace entre le culbuteur et la tige de soupape doit étre de 1/10¢ de millimatre lorsque le
moteur est froid. Les graisseurs de culbuteurs doivent &tre remplis d’huile moteur au minimum
tous les 300 kilométres de méme qu'il est nécessaire de graisser les coupes des tiges de culbuteurs
trés fréquemment.
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SNOLLYYYdIY 13 STIHOYLIA 5350Dd .
2 A Il IV V1 IRV SN I SN IRV - IS [OPR 1) R R 9% PR
3 DESIGNATION G2 o8B JBE o3  IR5| JEE| 35| 5B 9EF| s25| 955|555
u RESIRES REN|S L3 BN SEA|RL5 825825222 12E8 288
g=} "lg(})‘ mgx m:o: mgz lﬁ—a: \og NzZAn|n 2N, SR~z mé o1
92} 451 17} 42 [75] Ui o © o © ©
Cylindre soupapes latdrales, . . . . . . . . .. 525. » {525, »|552.50/525. »|562.50i600, »| — — — — — —
Corps de cylindre culbuteur. . . . . . . . . . — — — —_ — — |375. » {375, »|375. » 1375, » {375, »{412.50
Culasse nue flmple échappement. . . . . . . . . R —_ — — — — |450. » (450, »|487.50| -— — —
— Jdouble échappement . . . . . . . . — — — — — — |562.50/562.50 {600. »i600. »|600. » 618.75
Iéomt de culasse. . . . . . . ... ... — — — —_ — — 15. »{ 15. »! 15, »| 15. »| 15, »{ 15
oulon de culasselong . . . . . . . .. ... — - — — —_— — 7.50( 7.50( 7.50{ — — _
— — court . .. L. ..o ... — — — — — —_ 7.50| 7.50| 7.50 — — —_—
- — complet . ... L — — — | = — — — — — 133.75] 33.75| 33.75
Soupape admission. . . . . . . . . .. . ... 35. »1.35, »| 35, »| 35. »| &3. 75 63.75( 63.65/63.75| 63.75| 63.75 | 63.75 | 63.75
— échappement . . . . ... ... ... 35. »|'35. »| 35, »| 35. »| 63.75} 63.75| 63.75| 63.75| 63.75| 63.75| 63.75 | 63.75
Bouchon-soupape admission fonte . . . . . . . . 27.50| 27.50 | 27.50 | 27.50} 27.50) 27.50} — — — — — —
- échappement fonte. . . . . . . 27.50( 27.50 | 27.50 | 27.50{ 27.50 | 27.50| — —_ — - - —
- aluminium o . . 0 37050 37730 7.0 37°20] 3780|3780 — | — | — | — 1 — | —
oint"bouchon de soupape. . . . . . . . ... 2.50] 2.50{ 2.50] 2.50} 2.50| 2.50{ — - — — ~ —
Cuide de soupape admission . . . . . . . . .. 15. »| 15, »! 15. »| 15. »| 24.40| 24.40{ 24.40| 24.40( 24.40| 24.40| 24,40 24,40
— ec}npoemcnt ......... 15. »1 15, »| 15, »| 15. »| 24.40| 24.40| 24.40] 24.40} 24, »| 24,40 | 24,40 | 24.40
Coupelle de soupape bas coté clavette. . . . . . . 4.400 4.40] 4.40] "4.40| 4.40; 4.40) 4.40| 4.40| 7.50) 4.40) 4.40} 7.50
—  hautestéguide. . . . . . . 4.40{ 4.40( 4.40{ 4.40| 4.40{ d.40] -— — | 4.40| 7.50) 7.504 7.50
Resso‘t de soupape extérieur . . . . . . . . . . 4.40] 4.40| 9.40| 9.40| 9.40! 9.40! 9.40| 9.40} 9.40{ 9.40] 9.4 9.40
— — intermédiaire. . . . . . . . . — —_ | = — — — —_ — — — ~— 4.40
— — intérieur, . . ... .. . L=, — —_ — — - 4,400 4.40] 4.40( 4.40; 4.40} 4.40
_ ~— de rappel de tige de culbuteur. . . . . . — —_ — — — —_ - — 4.40) 4.401 4.40
~ de léeve-soupape échappement (décompres-
SBUL « v 4 v 4 v s v e e e e e e e e e e e 3.75{ ‘3.75| 3.75{ 3.75{ 3.75) 3.75{ 3.75| 3.75! 3.75 3.75) 3.7 3.75
13 Coup lle de soupape fendue. . . . . .. ... —_ — — — — — 4.40! 4.40| 4.40) 4,40} 4.40) 4.40
- 13/ — typeavecressortd'arrdt | — — — —_— - —_— = — 6.80{ 6.30} 6.90
14 Rnssort d'arrét cL coupelle fendue. . . . . . .. — —_ —_ — — — — — — 0.75} 0.75{ 0.75
15 Clavette de soupape soupapes latérales. . . . .r. 1.25¢ 1.25¢ 1.25] 1.25| 1.25| 1.25| - — - — — —
16 Embout ou calotte de tige de soupape, mod"les
] culbuteurs . . . . . . ... ... ... . — — — — — 6.90| 6.90f 6.90} 6.90! 6.%0] 6.90
17" .| Robinet dégommeur. . . . . . . . . .. ... 18.75| 18.75{ 18.75{ 18.75| 18.75| 18.75] — — — - — —
18 Culbuteur admission. + o+ - « « « o o 0 v — — — — - | 63.75] 63.75| 63.75] — — —
18/1 — échappement. . . . . . . . ... .. — — — — — — 63.75) 63.75] 63.75) ~— —
13/2 -— admission. . . . . % ... ... — — — — — — — — — 1 63.75| 63.75] 63.75
18/3 — échappement, . . . . . . . ... .. — — — — — — — — — 163.751 63.75| €3.75
19 Axe de culbuteur. . .. . ... Lo oL — — — — — — 123.75123.75} 23.75; — — —
21 Ecrou d'axe de culbuteur. . . . . . PN — — — —_ — — 2,501 2.50] 2.50| 2.50} 2.50! 2.50
21/1 | Contre-éerou d'axe de culbuteur . . . . . . . . — — — — _ — — R — 2,50
22 Ecrou de plague de couverture de culbuteur. . .| — — — — — —_ —_ — 2.50 2.5} 2.50
22{1 | Contre éerou d'axe de culbuteur, . . . . L . L. —_ — — —_ — —_— 2,50, 2.50} 2.50, — — —
22/2 crou d'ajusteur de culbuteur. . . . . . .. .. — - — — — — 2.50] 2.50| 2.50} 2.50} 2.50} 2.50
2213 | — daxeaccouplemsnt .. ... ... 4407 4.40) 4,40} 440} 4,40 4.40| 4.40) 4.40) 4.40) 4.40| 4.40) 4.40
224 | —  — distribution coté pignon . . . . . . . 2501 2.50| 250 2.501 2.50| 2.50| 2.50| 2.50{ 2.50| 2.50| 2.50 2.50
2275 - - — — wvolant . . . . ... 4.40| 4.40| 4.40| 4.40| 4.40| 4.40] 4.407 4.40] 4.40| 4.40) 4.40, 4.40
2064 — — cntraincmenr cBté pignon. . . . . . . 4.4p] - 4.40) 4.40) A.40) 4.40) 4.40) 4.40| 4.40| 4.40| 4.40| 4.40] 4.40
22{7 _ - — volant. . . . . .. 4,407 4.40| 4.40] 4.40| 4.40{ 4.40] 4.40) 4.40, 4.40] 4.40) £.40] 4.40
22/8 | Contre-éerou de t‘xqud modéles soupapes latérales. | 2.50| 2.50f 2.50| 2.50{ 2.50] 2.50| — — — — — —
22/9 | Eeroude fm/m3. .. 190} 1.90| 1.90] 1.,90] 1.80} 1.90) 1.90} 1.90f 1.0 1.90} 1.80} 180
4 mm9, . .. 2,50} 2.50| 2.50, 2.58| 2.50| 2.50| 2.50| 2.50| 2.50| 2.50 2,§0 2.50
= - Irmfmb, . ..o 2.50f 2,50} 2.50]-2.50] 2.50} 2.50} 2.50] 2.50{ 2.50} 2.50| 2.50| 2.50
= dm/ml. ..o 2.50] 2.50] 2.58) 2.50} 2.50| 2.50| — — | 2350 — - -
Contre-écrou de leve-soupape ecllapp-‘ment (décom~ )
PrESSCUT + & % v o v v v b e e e e s 1,907 1.90| 1.80} 1.%0| 1.90{ 1.90] 1.90; 1.%86| 1.90} 1.50} 1.0} 1.5
fcrou de pignon came. . . . . . . . . . s s 1.90) 1.90) 1.90| 1.%0f 1,90 1.90) 1.90; 1.90] 1.30| 1.9¢ 1.50 1.90
Ajusteur de culbutr’ur (rotule) .......... — — — — — 7.50| 7.50f( 7.50| 7.50| 7.50{ 7.50
Joint de feutred'ajusteur de culbuteur. . . . . . —_ — — — — — 0.50{ 0.58{ 0.%0]°0.50y 0.50| 0.50
Goupille fendue., . . . . . . . ... see s ol — — - — — 0.50] 0.50) 0.50{ 0.50| 0.£9} 0.%
Plaque d= couverture culbuteur c¢5té distribution
IRLEFIEUTE. & v v v v v e e h e e e e s — — — — — — —_ - — 111,25} 11.25¢ 11.25
Plaque de couverture culbuteur c¢dté distribution
extiriotro, o o e e e ST — | = | = = = | = | = =1 — |11 1125
Plaque de couverture culbuteur c¢6té entrainement .
REECIOUTE « » v o o a0 » o e o ae e sa s — = = = = =] = — [i1.25) 11.25| 11.25
Plaque de couverture culbuteur c6té entrainement
exterioure o . v a n o T - = = = = — | — |1.25] 1125\ 11.25
Bague roulement de culbuteur ¢6té distnbution . .| — — — — - — — — — 122,50 22.50 | 22.50
—_ | e —_ L —_— entra‘{nemgnt‘ . -_— —_ —_ -_ —_ —_ — — —_ 22 50 22.50 22 50
— acier de tdte de bielle. . . . . o . . . . 48.75] 48.75| 48.75| 48.75 48.75| 48.75| 48.75| 48.75] 48.75| 43.75| 48.75| 48.75
— acler roulement cdté entralmement. . . . . 48.75| 48.75 48.75| 48.75| 48.75| 48.75| 48.75| 48.75| 48.75| 48.75| 48.75| 48.75
Roulement & billes de culbuteurs. . . . . . < . . - — - - - — — — — — — | 60.
— —  cOté entrainement. . . . . . . - e - - - - — - — — - —
— ~~  — distribution , . « . . . . ~- — - — - | - — - - | - — | 93.75
3 - de ol — d-— entnmen&ent.lb. ..... - — _ - - —_ - - - ;75 3—'75 11§~$g
UU on de plaque ¢ couverture e cu uteurs. - - e - - - = - — AN ¢ N
Craisseur drox?: ................ — —_ - — - — 2.501 2.50| 2.50f 2.50, 2.50! 2.50
— coudc ............... — - — - — — 3.75| 3.750.3.75{ 3.75{ 3.75; 3.75
Ecroudarrivée dhutle. . . . . o . .. .. .. 4,40 4.40| 4.40| 4.40| 4.40| 4.40| 4.40) 4.40f 4.40| 4.40) 4.40) 4.40
— de tube échappement. . . .. .. ... 21.250 21,251 21.25 21.25| 21.25| 21.25| 21.25] 21.25| 21.25} 21.25| 21.25} 21.25
Raccord A huile court ............... 9.401 9.40{ 9.40| 9.40] 9.40{ 9.40| 9.40{ 9.40{ 9.40| 5.40| 9.40) 5.40
— clong. . .. 0000 e 940! 9.40} 9.40| 9.40| 9.40| 9.40| 9.40| 9.40| — — — -
q“.s!e de p'\stllle de graissage. . <. 0. ... . 5.65| 5.65| 5.65| 5.65| 5.65| 5.65| 5.65| 5.65| 5.65| 5.65% 5.65| S5.65
Pastxllc de graissage petite. « . . . . . . ... 1.25| 1.25{ 1.25] 1.25 1.25( 1.25| 1.25! 1.25| 1.257 1.25| 1.25! 1.25
; — BIOSSE « 4 + ¢ . e e e e . 1.251 1.251 1.25t 1.254 1.25] 1.25! 1.251 1.25| — — — -
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DESIGNATION IR PR =R
Bl 0 —'S'CZ - g el ] ”6'/1 :‘l,j
17 %! % 195
2.50: 2.3 2.500 2,50} 2.50¢ 2.50| 250} 2.530] 2.50] 2.5 2.50 —
0 J,f;;‘ijfﬁfg’;;’,““f“; cococ | 7iEG] 750y 750 7.50| 7.501 7.50| 7.50| 7.8p| 7.50| 7.50| 7.50| 7.50|
Tmseion . . . .o e e 11,250 11,251 11,25} 11,25 11.25} 11.25{ 11.25} 12,25 11.25) 11.25( 11.23 | 11.23¢
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 159, #1180, » (250, » 150, »1350. 21180, » 1150, » (150, »i210.50 {158.30 [184.40 12165
W e 9.40; 5,30 9.40) 9.400 9.40: 9.400 9401 5.400 9.40 $.400 9.40) ©.40
M 2590 25551 25.90 | 2560 | 25.60 | 26.50 | 26.90 | 25.59 | 26,90 | 26,60 | 26.50 | 26.
it ave de PISEOM. v v i e e e e e '3.10}-’ 3.10 3.18) 3.30) .10 2.10) 3.19¢ 3.1 3.10) 2.104 3.1 3.10
e I3 X e ston. , . .. . . . O A - - . - - - e el -
e ‘arrdt axe de piston. . .- 150, 51185, »1172.50 [130. » [180. »1180. » [150. »(172.50 {120, » 1225, » [225. » [242 50
awe de pistori. « . v v v o 0. . 21.250 21,25 21,251 21.25) 21.25| 21.25] 21.25| 21.25| 21.25| 21.25| 24.401 2.4
cété distribution bronze. . . . . . . .. 30. 50 30._»1 30, »1 30, » 130, »1 30, 2] B0, 2] 30, 2| 30, » | 30. 01 30. »| 30. »
de, pignon camg sur carter. . . . . . . . 7.50; 7.30| 7.50} 7.50 2-50 2.50 750 7.504 7.50; 7.30% 7.5 7.59
de clapet rotatif. .« . ... ... L. = — 120.25126.25) — — | 26.25| 26.25| 26.25 | 25.25
de pianon came sur couvercle de distribution | 7.39] 7.301 7.501 7.88} 7.50) 7.50¢ 7.50} 7.50) 7.50| 7.506; 7.50} 7.20
ou rouleau tite de bielle. . . . . . . .. 1.553) 1.55| 1.55} 1.55( 1.55{ 1.55; 1.55| 1.55} 1.55 %gg 1.55¢ 1.35
—_ de culbuteurs TT ........ — =0 . . — 1 — . 1.55] —
— roulement ¢6té entrainement ., . 1.55{ 1.55| 1.5} 1.55| 1.53{ 1.55} 1.55; 1.55} 1.55| 1.55| 1.35| 1.35
— de culbuteurs diametre 4 mjm 7. - - - - - — - ~- — 1.250 1.25} 1.25
SR e e e e U e B e I R
— roulement cbté distribution - - - "" - - - - — 851 155 —
3 malets tite de bielle. . . . . . . .. .. 15. » 15. » 115, » 1 15, » 1 15, ») 15, »{ 15, » ) 15. 21 15, »} 15. »| 15. 2| 15, »
— roulcmmtcote entrainement. . . . . 15. »| 15, »{ 15. »] 15, »{ 15. »| 15, »|{ 15, »! 15, »| 15, » %g »i 15, a1 15, »
—_ — distribution . ., . . . — - — — - — — — — .o 350 8| 15, »
delle ecartement téte de bielle. . . . . . .. 2,50/ 2.50) 2.50| 2.50; 2.50{ 2,80y 2.50: 250} 2.50| — — —_—
- — culbuteur., . . . . . . . .. - - - - - -~ — - 1.80y 1.50; —
—~ de poussée. . Sicwibrion. T - - — - - - 2_‘50 2“"50 2#-"50 %gg 1.80 ;50
- écartement cété distribution. . . . . . . i - — - — - . . . . —
—_ — —~—. entrainement . . . . . . . 2.500 2.50| 2.50] 2.50 2,507 2.50% 250! 250} 2.50] 2.50} 2.50| —
- — volants. . . . . . ..o o7 i 2.500 2,58 2.50 2.50] 2.5} 2.50} 2.50] 2.50} 2.50 — — —_
—~  logement carter entrainement. . . . . . ; 2.50i 250y 2,50} 2,50 2.50} 2.50} 2.50| 2.50{ 2.50f — _— —_
ant cété distribution. . . . . . . . . . . . .(17%2.501187.501187.50 187,50 187.50 {187.50 1187.50 '187.50 |225. » |262.50 [262.50 1281.25
- entrainement . . . v e e e :172.50:127.50 1187.50 1187.50 {187.50 ;187.50 {187.50 (187.50 i225. »|262.50 !262.50 !781.25
2 accouphment ............... 739,406 39.40] 39.40| 39.40} 39.40 39.40{ 39.40; 39.40|:39.40 ) 33.40| 39.40| 39.40
AistriBUbIoN. o v v e v e e 139,40 39.40 | 35.40} 39.40! 39.401:39.40} 39.40! 39.40| 39.40} 39.40{ 39.40| 359.40
eNLrAINEmMEnt o o b e e e i 39.40] 39.40| 39.40| 39.40) 39.40| 39.40| 33.40: 39.40 | 39.40} 45. » | 45, » [ 45, »
svette axe distribution ¢6td pignon. . . . ., . . i 1.901 1.90, 1.96! 1.90{ 1.90) 1.96} 1.90) 1.90| 1.80} 1.90 1.8G¢{ 1.80
— entrainement c5té volant. . . . . .. 1.90¢ 1.80: 1.90) 1.%0| 1.90) 1.90) 1.9¢! 1. Q0 1.50{ 1.90] 1.90] 1.50
>1u.t=='1r dhale 000 L L0 o000 N Rl P — 3~7~5_ 3.75 — — — —
cter cétd distribution, . . . . . . . . . . . .:538.10:657.50 !657.50 i657’5(} 673.75 (678.75 {600, » bOO » 1639.25 1669.40 609.40 742.50
—_— - er‘l(_r'“ng(nnnt ____________ 403, »1607.50 1607.50 :697.50 607.50 '607.50 1506.25 500 25 1543.75 (544.30 |544.3G |605.10
suvercle de boite & hutle. o 0 . o0 oL, L . — 118751 18.75; — | 18.75{18.75| — 1 18.75} 18.75| 18.75| 18.75] 18.75
iat de couvercle de boite 3 huile. . . . . .. o= 3.7541 3.75 — 3.751 3.75 — 1 3.75¢ 3.75% 3.75) 3.75% 3.75
is de couvercle de bofte x hutle, « . . o . 0 L. . 1,251 1.25; — 125, 1.250 — . 1.25} 1.25f 1.251 1.25: 1.25]|
— — distribution . . . . . .. L L 1.25; 1,25 1.25) 1.25} 1.28 ‘J'..Zé 1.25- 1.25} 1.25] 1.25¢ 1., 25 1.251
— — pignendangle. . . . . . .. t— — — - 1,25 1.250 —~ | — 1025 — 1.254
Aapet rotaH de gralssage. . . o« . . . . . . . — — — 145 »1 45, 21— 45. » | 45, » 4.‘) »i 45, »)
wedeleviercame. o . . L .. . oo L 13 10 13,10 13.10| 13.10 13.10] 13.10 | 13.10; 13.10{ 13.10 13.10: 13.10- 13.10]
—~— léve-soupape échappement . . . . . . . L 13,101 13.301 13,101 13.10 13.10& 13,10 13.10: 13.10 13,101 13.10¢ 13.10! 13.10:
SJude de taquet court . . . L L o o L L L L L 19.400 19.401 19.46| 19.40) 19.40 ! 19.40{ 19.40, 19.40 | 19.40 | 19.40 ! 19.40 19,40 .
—_ — dong. . . ..o 0 L. 19. 401 19.401} 19.401 19.401! 19.49 19.40 | 19.40 | 19.401¢ 19.40 ! 19. 40‘ 19.461 19.40;
Corpset tigedetaquet. L oL L L L L. oL L S 11.25: 11.25 | 11.25 11.25 11.251 11.25 L - h t
Taquet. . . v v v v e e e e e e e e = — — — — 112:’112 11.25 1125‘1125 11.25
Téte de taguet., . o v« v v 4 v b e e .. i 5.0 5. 3.75, 5. 3.75 3.751 — —_ — l —
Tige de culbuteur compléte. . . . . . . . .. — = — - — — | 26.25; 26.25( 26.7 25 25 "5.251 26,251
'nbout tige de culbuteur haut. . . . . . . .. —_ —_ - — — —_ 7.50: 7.50{ 7.50] 7. 50; 7.50 7.50
mbase de rzssort de rappel de tige de culbuteur. — — — — ~— — — 18.75; 18.75 18.75
pet- grille r“a TIAISSALE. o v 0 4 4 e e e e . s 13 75! 13 751 13.751 13.75 13.75{ 13.75{ 13.75 ! 13.75] ~— — —
Bouchon de vidange bolte d huile . . . . . . . . | — —_ 3.7 3.75 R 6.901 4.40: 4.40) 4.40
- — surcarter, . . o0 .. . oo oL L) G 90 6.90 6.90) 6.30! 6.90; 6.50; 6.90: 6.50! 6.90 5.90; 6.0 6.9 {
—  d'obturation de hmt de carter, . . . . . i o— — — 9.401 9.40 —_ = 9.40 —_ ] - 9.40
- e s halle 7m0 940 940| 940 940| 9dal §ldo; — ¢ — | i — | |
Reniflar dans bolte d huile . . . o o o o v . . — | 6.9 6.90! 6,90} 6.95, 6.90 — i — 6.80¢ 6.0, 65.80; 6.90)
- — — e e e e e £.50) 6.90| 6.90: 6.50) 6.90! 5.90| 6.90; 6.90{ 6.50: 6.90; 6.50! 6.90
Tube & huilee © o e e e o RN - — = - — | — | = | 6.90] 2.50{ 2.50| 6.0
Gowton de couvercle de distribution « . . . . . . ; 2.50; 2.50) 2.50! 2,501 2.50; 2.80} 2,80/ 2.50, 2.50) 2.50) 2.50! 2.5 -
— evlindre. . . . . . .. ... ... .f{ 2500 250} 250 2.50) 2.50{ 2.50} 250 2.50! 2.50| — — —
Boulon de carter 9m/m3. . . . . ... ... .: 6.90] 6.90{ 6.90| 6.90| 6.90 6.90| 6.90} 6.20, 6.90( £.90] 6.50] 6.90
— — Imm9. .00 ! 6.80% 6.0 6.90) 6£.90| 6.30| 6.90| 6.90! 6.90| 6.90¢ 6.90| 6.90| 6.99
-— — bmm3. .. . 6.90! 6.90) 6.90! 6.90| 6.901 6.90| 6,90 6.90{ 6.90{ 6.90| 6.90 6.90
Couvercle de distribution Standard arridre. . . . . }260.86 260.90 [260.90i260.90 {300, »{380. »!260,90!260.90 1360. »;260.90 {260.90{270. »
— — magneéto avant . . . . . 206.25:206.25 |262.50 ;262,50 262.50 {262.50 1262.50 1262.50 i262.50 {206.25 {206.25 1217.50
— — position de magnéto basse I
ATTIETE & o v e e v e e e s C e e e e e 206.25'206.25 1206.25 1206.25 |262.50 1262.50 {206.25 i206.25 [262.50 1260.80 1260.90 1270, » X
Couvercle de distribution pour pignon d'angle. . . —_— — —_ ] — 1206.251206.25| — — {262.50 — — |262.50
— - sans plate-forme de ma-~ | -
SACLO. v v v w4 e e e e e e e e e 75. 91 75, » | 75, 2] — —_ — 75, 2} 75, » 93,751 75, »{ 75. »| 93.75
Couverele de pignonsdangle . . . . . . .. .. — — — 42601 42.60) ~— — 4260 — — 42 .60
—_ carter de chaine Standard arriere. . .| 45, v} 45, » 45. 45, » | 45, v 45, 1 45, 2 45, 2| 45, » 1 45, »| 45, s | 45. »
— — = oavant ... L. 45, wi 45. o | 45, 21 45, » | 45, 91 45, o 45, o ! 45, » | 45, » | 45, »| 45. »] 45, »
— —~  arricrebas . . . . . 45, »] 45, »{ 45, w45, »[ 45, 45, v1 45, »| 45, »| 43, »{ 45, »} 45, s | 45. »
Plgnon dt.. magndéto sur Magneto . .« . . . . . . . 35. v} 35, 9 35. »}35. »{ 35, »]35. 535, 2135, »1 35, »]35 {235 ¢35 »
-— —~ sur moteur arridre . . . . . . 35. 91 35. »] 35, »{ 35, »] 35, »/ 35 »{35. 2135, {35 »|35. »j35 =35 »
- - - avant. « ... . 35. »1 35, »{35. 2} 35, {35 »135 »|35. »135. »{35 »{35 »]35 »i35. ¢
i .‘-EJ 5 , 14
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w31 - — — —  avant . . ... .. 45, o] 45. 2] 45. 2| 45, »{ 45. 2| 45, » ) 45, o} 45. +[ 43, »1 45, »{ 45, o} 45, ,
83/2 - —  —  arribrebas 010 45, 2| 430 0| 430 o 450 o | 450 0143 0| 450 o | 45D 0| 450 0] 45 4|45 4 g3 )
34 | Piznon de magnéto sur magnéto . . . . . .. L 35. ] 35. 5135, {35, #1135, 535, ») 35, 4035, 9.35. »:135 2135 4135 ,
8 1 — — sur moteur arrigre . . . . . . 35. »[ 35. »| 35, »| 35. »] 35. ”l 35, 2135, ] 35 0135, »1 350 91 35, #4435,
LTI — = mvant. ..o 35, »1 35, »{35. 2435, »135. »{35. »135. »{35. +135. »;35. 935 #1335
5 .u oA Il Il It ) N0l il B - S IEE A IR IR %1 I3 SO -
B : vEE 8RB E| B2l yE5l GEEl vET] o23| o2 v 2El 28|y
Ef DESIGNATION L P EEH AR I HEEH PR PR P
Z QSR x| R e xR T 1BV 8 3R R ERI R 3G |GE3F | RES | RE®
TA 1N [TAT TG (B |T9% TR TSNS RS
85,2 — — — position basse . . .| 35. 2] 35. 35. »{ 35, »}| 35, »{35. »} 35, 35. 35. »135. »{35. »| 35. »
85/3 — — — sans carter de chaine | 35. »{ 35. »| 35. »§ 35, »| 35. #]35. »/ 35, »| 35, »|35. »|35. »| 35.. 2] 35, »
35/8 — dlanglede magnéto . . . . .. ... L. - — —_ —_ 42.50 1 42,50} — -— 42,501 — ~— 42.50
$5/9 — — — _ surmoteur . . . . . . — — — — 142.50) 42.50] — — | 42,50} -— — 42.50
37 Coudede raccord A huile. . . . . . . . .. .. —_ — — — 16.25| 16.25 | — - 16.251 16.25] 16.25 | 16.25
28 Chaine de magnéto arriére standard . . . . . . . 26.25| 26.251 26.25| 26.25 | 26.25] 26.25| 26.25 ] 26.25| 26.25| 26.25{ 26.25 | 26.23
88/1 — —_— avant. . . . o0 . v oe . o . 26.25]| 26.25] 25.25 1 26.25 26.2§ 26,251 26.251 26.25! 26.25} 26.25 26.25 | 26.25
8372 — — arriére position basse . . . . . 26.25126.25| 26.25 | 26.25| 26.25 | 26.25| 26.25| 25.25| 26.25| 26.25| 26.25 | 25.25
g Came et levier de léve-soupape échappement avant. | 30. »{ 30. »| 30, »{ 30. »{ 30. »|30. »| 30. »{ 30. »| 30. »{ 30, »| 30. »{ 30. »
§9/1 — — — — arriere| 30. »{30. » | 30. »} 30. »[ 30, »] 30. »|[ 30, »|30. »]30. »| 30. »{30. »| 30, s
90 Levier de léve-soupape échappement et rivet. . .| 15. »{ 15, » | 15. »| 15, » | 15. » | 15. »| 15, »| 15. »| 15, »| 15. »| 15. » | 15, »
191 Articulation de léve-soupape. . . . . . . . . . — — — — — — — -— — — — —
92 Guide de léve-soupape échappement magnéto avant, | 18.101 18,10} 13,10 | 18.10 | 13.10 | 18,10 18.10| 18.10{ 13.10| 18.10 18.10 | 18.10
92/1 — — — — arri¢re | 18.10; 18,101 18.10| 18.10 | 18.10 | 18.10| 18.10 | 18.10| 18.10; 18.10{ 18.10 | 18.10
93 Joint cuir de leéve-soupape échappement. . . . . 1,25y 1.25} 1.25{ 1.25! 1.257 1.25} 1.251 1.25} 1.25] 1.25} 1.25} 1.25
94 Embout de cable. . . . . . ... ... 1.25 1.25¢ 1.25f 1.25) 1.25| 1.25| 1.25) 1.25} 1,25 1.25] 1.25} 1.25
85 Chape de léve-soupape échappement. . . . . . . 9.40] 9.40| 9.40, 9.40| 9.40| 9.40} 9.40! 9.40| 9.40| 9.40| 9.40; 9.40
96 Tube de léve-soupape. . . . . . . . . . . . . 7.50; 7.50) 7,50 7.50{ 7.59}| 7.0, 7.50{ 7.50| 7.50| 7.50| 7.50 | 7.50:
97 Chapeau de tube de leve-soupape. . . . . . .. 6.90f 6.90! 6.90| 6.90! 6.90| 6.90] 6.90! 6.80] 6.90! 6.90{ 5.50 G.90i
98 Support de live-soupape échappement, . . . . . 9.40) 9.40| 9.40{ 9.40! 9.40] 9.40f 9.40! 9.40! 9.40{ 9.40| 9.40| 9.40;
99 Ajusteur et écrou de leve-soupape échappement. 9.,40) 9.40) 9.40} 9,40 9.40] 9.40| 9.40] 9.40) 9.40| 9.40| 9.40| 9.40
100 Piéce d'écartement de léve-soupape échappement. .| — — — — 2,50 2,50 — — 2.50] — — 2.50
100/1 — de levier came. . . .. . . .} 2.50{ 2.50} 2.50§ 2.50| 2.50| 2.50| — — 5.60] 5.60f 5.€0! 5.60
101 Pignon came .. . . . . . . . S e e e e e e 150, »i150. » {150, »|15Q, » 150, »:150. »[150. » |150. » {150, » |168.75 |168.75 |168.75
102 -] Levier-came admission. . . . « = + + « « . . . 45 2| 45, 0| 45, »| 45, »| 60. »| 80. »| 45. »| 45. »| 60. »| 60, v| 60. » | 80, #
102/1 | — échappement. . . . . . . . . . .. -45, »145. »{ 45, »1 45, »| 60, »{ 60, »{ 45, »{ 45, »! 60, »|{ 60. o1 60, »{ 60, »
103 Pignon distribution .. . . . . . .. ... .. 30. »{30. »130. »{30. »!30. »30. »{30. »|30. »{ 30, »{30. »;30. »{30. »!
106 Cerou d'axe entrainement pignon. . . . . L L . 4,40F 4.401 4.40| 4.40) 4.40] 4.40| 4.40| 4.40! 4.40| 4.40| 4.40| 4.40]
115/1 | Clé de boulons de carter 12 m/m7X 15 m/m 8. . 15. »| 15, »{ 15, »| 15, » | 15. »| 15. »! 15, »| 15, »| 15, »{ 15, »| 15, » | 15. »
115/2 | — — — mim4., . ... ... - — — — 11,25} 11.25| — — 1 11.25| — — 11.25
115/3 | — d’ajusteur de culbuteur. . . . . . . .. .. - — — — — 3.75¢ 2.75| 3.75| 3.75) 3.75| 3.75
{15/4 { — d'écrou d'ajusteur de culbuteur. . . . . . . — —_ — — —_ — 3.75] 3.75| 3.7 3.757 3.75) 3.75
[15/5 | — de ressorts de soupape. . « . « « . . . . . — — — — — — | 11,25 11.25} 11.25! 11.25 11.25 | 11.25
113/6 | — de bouchons de soupape. . . . . ... .. 11.25) 11.25} 11,25} 11.25} 11.25 11.25] — — — ~ — —
113/7 1 — detaquets llm/m 1t . . . . .. ... ... 3.75{ 3.75{ 3.75% ‘3.75} 3.75| 3.75] — — —_— — — —
1158 — —- 9m/mS> . . ... ..., 3.75y 3.75{ 3.75| 3.75) 3.75} 3.75 — — — — — —
115/9 | — — 2mm7 .. ... ... ..., 3.75{ 3.7%} 3.75} 3.75| 3.75| 3.75| — — — — — —
116 Rouleau et axe de levier came. . . . . . . . . — - — - 9.40] 9.40 — — 9.40 9.40| 9.40 9.40:
117 Rondclle de mica de coupelle de soupape. . — — — — — — — — 0.96] 0.501 0.90;
PIRCES SPECIALES POUR MOTEVURS A CULBUTEUR ENFERMES
B4 Culassenue, o v . 0w e h h e e s e e e — — — — — — 1562.50]562.50 [600. »] — — —
6 Boulon de culasse long. . . . . . . ... ... — — — — — — 16.90 | 16.90 16.90f — — —
12/3 | Bille de graisseur de chaine primaire. . . . . . — - — — — — 0.60} 0.60! 0.0 — — —
18/4 | Culbuteur admission. . . . « « « v v v o v . . — — — — — —_ 63.75| 63.75[ 63.75| — — —
18(5 = échappement. . « . . . . . . ... . — - — — — —_ 63.751 63.75{ 63.75{ — — —_—
20 Piece écartement de culbuteur. . . . . . . .. — — — — — — 5.60| 5.60] 5.60] — -— -
2317 | Ajusteur de culbuteur. . . ., . ... oL, — — — — — — 7.50| 7.50! 7.50| — — —_
27 Bague acier de roulement de culbuteur, . . . . . — - — — — —_ 22.50 | 22.50) 22.50f — — —_
29/1 | Bouion de culasse court., . . . . . . . . . .. - — — — — — 7.50| 7.50j%£7.50| — — -
29/2 | Boulon de papillon de boitier. . . . . . . . .. — — — — — — 3.75] 3.75} 3.75] -— — —
50/5 | Bague de pignon came sur carter distribution. . .| — — — - — — 7.50% 7.50] .7.50) — — —
50/6 — axe de levier came sur couvercle de distribu- :
3 31 —_ — — — - — 11.25¢ 11.25i11.25| — — —
507 | Bague axe de levier came sur carter de distribution. — — — — — — 11.25¢ 11.25}11.25| — — —
50/8 | Bague de pignan came sur couvercle de distribution. | — — — — — - 7.50|47.80]:+7.50f{ — — —
51/1 | Rouleaux de culbuteur le jeu. . . . . . .. .. — — — — — — | 45. »| 45, »| 45, »] — — —
53/2 | Rondelle d'arrét de boitier de culbuteur. . . . . . - - — — — — 3.75| 3.75| 3.75{ — — —
539 — de boulon de culasse. . . . .. ... — — — — — — 0.65; 0.65] 0.65! — — —
53(10 — pour joint dhuile. . . ... .., L. - - — — — — 1.25] 1.25] 1.25} — — -
63/11 —  pour ressort de rappe! de tige de culbuteur, | — — — - — - —. — — - - -
61/2 | Carter dg distribution . . . . . . . . ... .. — — —_ — - — 1600, »600. »639.25f — — —
61/3 — entralnement . . . . . .., ... ... — — — — — — 1506.25(506.25 {543.75] — — —
67/2 | Guide de tige de culbuteur. . . . . . ... .. — — - - - — 19.401 13.40) 19.40] — — —
70/1 | Tige de. culbuteur. . .., .. oL L L., — — — — — — 26.25 | 26.251 26.25| — — —
711 | Embout tige de culbuteur haut. . . . . . ... — — — — - — 7.50| 7.80| 7.50| — - —
76/3 | Tube de graisseur de chaine primaire. . . . . . — — — - - — 2.50y 2.50| 2.56) ~— - -
77 Coujon de boitier 6m/m3 . . . . . ... ... — — — — — — 2.50| 2.50{ 2.50{ ~— — —
77(3 — — Tmm9 . ... ... e — - - — — 3.751 3.75% 3.75 — — —
32/1 | Couvercle de pignon dlangle. . . . . . . ... — - - — — — 48.75) 48.75| 48.75| — — —
102/2 | Levier came admission , . . . . . . . ... .. — — — — — — 60. » 60, »] 60, »] — — —
102/3 L= “échappement. . . . . . . . .. .. — — — — — — 60. »| 60. »| 60. 2§ — — -—
119 Boitier de culbuteur. . . . . . .. ... ... — - — — - ~ 1150, »{150. »(150. »| — — -—
119/3 | Couvercle de boitier de culbuteur. . . . . . . . —_ — — - — — | 37.506{37.50 37.50 — - —
120 Papillon de boftier, . . . . . . ... ... .. —_ — — - - — 5.60] 5.60} 5.60] — — —
123 Ressort dlarrét , . . . v v v v v v h v e — — - — — -— 1.251 1.25} 1.25] — - -
124 Ressort de rappel de tige de culbuteur. . . . . . — — — — - — 1.25} 1.25| 1.25( — — -
1241 Bille de tige de culbuteurs . .. . ... ... - - -— — —_ - 1.25{ 1.25¢ 1.25) — _— -—
125 ube cache tige de culbuteur. . . ., .. .. — - — — — — 126.25]26.25| 26.25| — — —
127 Rondelle en caoutchouc tube cache tige de culbuteur | — - - — —_ — 1.251 1.25¢ 1,25} — — —
128 Adapteur pour graisseur de chaine primaire. . .| — — - — — —_ 5.601 5.60! 5.601 — — -
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