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IPAVENIR DE LA MOTOCYCLETTE

La wvoguc sans cesse croissante de la loeomotion méeanique, les muitiples
perfectionnements dont clle a é4é Pobjet ont gagné 4 sa cause des adeples de plus
en plus nombrenx.

La motoecyeletle, ayant béndiicid des elforls apporlds a la mise au point de
Tautomebile, répond parfaitement aux besoins de lous ceux qui ne peuvent utiliser

la voiture, trop lourde aux bourses modlestes.

Considérée au point de vue ulililaire, Ia motecyelelte constitue le moyen de
transport e plus économique, le plus simple, Ie plus rapide. Pouvanl éire utilisée
par tous, clle est un des sports les plus agréables el demeure, aux trés grandes

vitesses, une source conlinue d’émotions sportives.

LA MOTOCYCLETTE MAGNAT-DEBON

Parmi les {rés nombreuses muarques de motos qui s'olfrent au choix de 'usager,
1a firme MAGNAT-DIEBON est une des favorites. Des plus anciennes ayant eu foi
en I'avenir de Ia motocyclette, clie s’est spécialisée dans cette fabrication, L’expé-
rienee raisonnée qu’elle posséde de cetie construction, se trouve conlirmée par
1'étude minnticuse ot approfondie que révélent la présentation et la technique de

tous ses modddes,
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DU CHOIX D°UNE MOTOCYCLETTE _

d'un mofeur aussi stmple et aussi str que le 2 temps, gui n'exige que le minimum
d’entretien. fail de ecetle machine le type lout indigqué pour ceux dont la profession

BIOTOCYCLETTES 2 TEMPS | . demande un service. dur et journalier.

2OV, Type 17D 743

LE MOTEUR

20V, 175 %3, 1 eylindre 5% < 68
3 CV. 250 %3, 1 eylindre 67 x 70

Nolre Lype léger 2 CV. s'adresse & Ja clienlele désireuse d'avoir unce moto
légére, simple, economique, d'un prix d’achat abordable, d'un eniretien peu
dispendieux, pouvant élye mis entre toutesiles mains, sans nécessiler des soins &t
réglages compliqués,

3 €V, Type 250343

Moteur 2 Lemps

Le motenr esl un monoeylindrigue du type vertical & doubie cchappement
fonctionnant suivant le eyele 4 deux temps du type dit & trois lumiéres el précom-
pression dans lo carter. Le velant est cxtérieur, enTacier forgé, le vilebrequin en

; acior niekel est monté sur deux coussinets en bronze de grande portée : téic de

* biclle est montée sur galets, le pied de biclle sur bronze. Ses contrepoids, rationnelle-
ment ealeulés, assurent un équilibrage rigoureux. Le cdté gauche de laxe du
vilebrequin porte le pignon de chaine de commande de la fransmission.

Ce pignon est viss¢ avec un fietage i droile ser un bossage porl¢ par le volant

A Gb¢ ctudiée tout spécialement pouv les personnes qui ont & effecluer de et blogué par un gros céerou horgne (filetage 4 gauche). Cet éerou borgne sert de

. Itivsieal j & ? 1 . . . - -
longs parcours avee une forte charge on sur des iilnéraires accidentcs. L>emploi tire-pignon pour sorliv le pignon de chalne de magnéto ou le volant du moteur.
_ 4 - Lrautte extrémité du vilebrequin porte le pignon de commande de la magnéto.
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GRAISSAGE. Le graissage se fait suivant le procédé universellement adoplé
du Pétroil ou mélange d'huile A 'essence dans ka proportion de dix parties d’essence
pour une d’huile. Ce graissage est absolument aulomatique et proportionné au
nombre de tours du moteur.

BOITE DIE VITESSES. La moto 2 CV, 175 %3 est munic dune boite a deux
vitesses, & engrenages toujours en prise. L'embrayage est du type & plaquettes de
litge, donnank une trés grande progressivité ; il est ’un réglage trés facile, en
vissant la vis de réglage de tension du calde prévue sur la boite, soit en dévissant
In vis butée du platean d’embrayage. Avoir sobn, aprés réglage, de bien Moguer
les contre-éeroas.

MAGNETO0. La magnéto est ecommandée par chaine 4 tensien réglable enfermée
dans un carter étanche et tournant dans un bain @huile.

RESERVOIR D'IITILE. Le bouchon forme moesure pour le dosage de huile

dans son mélange avee I'essence. Une calotte hémisphérique intérieure empéche
les projections d'essence par le trou dfair du bouchon.

MOTOCYCLETTES 4 TEMPS
; LA MOTOCYCLETTE « MAGNAT-DEBON »

250 543, 1 CVL 4 temps & soupapes lntdrales

Pour ceux qui veulent faire du grand lourisme, des voyages, it [aut une molo
rapide, lewr pérmeliant de maintesir une bonne meyenne et de couvrir de longs
parcours journaliers : une moto puissante, présentant une réserve de foree sullisante
pour métre arréiée par aueun accident de Lerrain un peu important, une molo
conforlable, alin de ne pas élre (rop éprouveé par la Taligue d'une tongue étape.

LA MOTOCYCLETTE « MAGNAT.DEBON »
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Le Lype Super-Sporl esl équipé avee un moleur 4 soupapes en léle de culasse
commuandées par culbuteurs qui assure un excellent rendement, en méme temps
gqu'une forle puissanece, sans rendre e molenr plus délicat.

Capable d’atleindre et méme de doubler te cap des 110 kilomeétres & heare,
celte moto fera Jes délices des amaleurs véritables gui praliguent a molo en
« diletlante » par pur amour du sport, ceux que tenle Ja vitesse,

GRAISSAGE DES MOTEURS A 4 TEMPS

Le praissage des moleurs & 4 lemps s’elleclue de deux fagons, suivant le lype

wquel ils apparljennent
T GRAISSAGE PAR POMPLE « MIBRO »

Le graissage de nos molewrs 4 Lemps se fait par pression el barbolage combings.
Lehuile du réservolr st débilée goulte i goulte dans le moleur an moyen @une
pompe mécanigue gui enveie Phoile en premier lien & la téte de bickle.

Lo présence d'une forte fumée hleue i I'échappement ainsi gqu'un excés de
graissage des chadnes sur lesquelles souflfle e reniflnrd du moteur indigquent un
exelés de débil de la pompe.

Aloleur i soupapes ntérates.

- B

Lorsque la machine est neuve, pendant les 300 premiers kilomélres, Toreer
le graissage. 11 ne s'agil pas, bien entendu, de gaver [e moteur dChuile au peint
de Vétouffer, mais de régler e débil d'huile pour obtenir it I'échappement unc
légere fumée bleuatre pereeptible surtout dans les reprises lorsque la manelte gaz
f été fermée {aprés une deseente, par exemple), Graisser lous les jours les ressorls
des soupapes ot les poussoirs. IEmployer pour cela un pincesu queue-de-morue,

Moteur i culbuleurs

8 le moleur est & culbuteurs, graisser Irdiuemmentl Tes Teviers, Tes axes el les
roluics au moyen des graisseurs Técalémil.

Tous les 1.000 kilomdlres, vidange du moteur, Profiler de ce que ic moteur
esl chawd pour vidanger Phuile. Introduire un pea de DILUTOL dans le carter parle
Bouelhon du earter et fuire lournes an kick le moteur pour hics netloyer Pintériens.
Vidanger et répéler Popération jusqu'a ce quele DILUTOL, & lusoriie du carter soit
aussi propre quh Pentrde. Le carter, grace aux propri¢ldés de lessivage du D1LUTOL
est wlors parlnitement propre el exempl dimpuretés solices.

Is GRAISSAGE PAR PURMPLE o« PILGHIM »
a4 peorler see

Nos moleurs 3CSS. CLoet G8SA comportenl une pompe Bruplex i eivenlilion
continue. Le graissage s*optre de la Ingon suivanle ;

- -
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La pompe 4 huile est & un corps de pompe el piston doulde, Le mouvement
de va et vient et de rolation combing est imprimé par une denture hélicoidale et
un doigt de guidage logé dans une rainure. Los orifices d'entrée et de sortie sont
fermés ou déeouverts par le simple mouvement circulaire du piston, Le fenction-
nement u graissase est e suivand

L'hmile dn réserveir est aspicée par le eoté droil du piston de la pompe el
refoulée dans une cagalisaiion ménagée dans le vilebreguin qui aboulif a la lite
de bielle. Les galets sonl graissés et huile projetée sur les parvois du eylindre et
du earter, Ee sl recueillie dans une poche aménagée & Iz partie inférieure du carter.
) Un [iltre débarrasse Phuile de ses impurelds au momenl ol elle est aspirée
i nowvenn par le edté gauche de la pompe pour élre renvoyde un réservoir ol clle
se refroidivn avant Qétre ukilisée & nouvenn,

Bien enlendu, 'huile ne peul servir inddéfiniteent, Une pelite parlie est divigée
par le renitlard du moteur sur les chaines et il faut la renouveler, D'ailleurs, une
Buoile qui ne serail pas renouvelée perdrail peu & peu ses propriélés lubriliantes.

Le niveau d’haile dans le réservoir doit toujours dépasser le tiers de la hauteur
i partie do fond.

La pompe ne lonclionnera normalement que si Pélanchéile des joints est
pariaite. Vidanger Lous lev 1,500 on 2,000 kilomélres, rincer au DILUTOL et remplir
le réservoir de KERVOLINE préconisée sulvanl i saison.

La pompe ne demande aucust soin il aveun réglage, Périodiquement, il fanl
t] O gy | s Y hroeg o | T} alicali i i
netloyer les deux filtres dde la canalisalion qui se trouvenk, I'un, au sortiv de ka
]')_CN:]]O du earter, autre, au départ du réservoir, et s'assurer que les raceords sont
1)‘1051 cli.mchos, Ia moindre renlrée (airv risquemt d’apporcter des iroubles dans Ja
cireulalion de huite,

NOS RECOMMANDATIONS, Les multiples essnis elfeetuds au bane ot sur
route, nous ond permis de [ixer nolre choix sur les Fuiles KERVOLINE dont Ia
pureté, le pouveir lubritiant dlevé el Pexcellente tenue en serviee assurent le parlait
groissage du nolenr, Les bypes de KERVOLENE que nouws reconnmandons Tormelle-
ment d'emplover suivanl fn saison et Ie lype de moleur sonl indiqués page 16.

Si vous désiver oblenir un graissage plus parfait des haonts de exlindre, une
amélioration <u rendement ¢f de la puissanee du moleur, mélangez a Pessence
une mesure de KIEBVOCYL par 10 litres d*essence. Ce produit présentant d'outre
part des quadilés déealuminanles, permet d'espacer au maximom les démontages
pour nelloynge ot rodage des sonpapes. Pour un moleur neol ou révisé, alin de
parfaire le rodage, doubler Ta gquantilé de KERVOCYL indigquée ci-dessus,

ARRETS 0U IRREGULARITES DE
FONCTIONNEMENT
BIFFICULTE 0U REFUS DE MISE EN MARCILE, Le crburalenr se nole

[ron appuie sur le pousseir, le floltenr peul s'étre dépleed, o le pousseir
coincé (lans son guide,

fors

La position des manelles, par un réglage correct, doit élre au départ, air fermd,
gaz ouverts au tiers et Pavance & I'allumage aux deux tiers. Le refus de départ
peut étre attribué A un défaut d'allemage, de carburation ou de compression.

Vérifier : si la bougie n’est pas encrassée, si la magnéto fournit un cowrant sulfisant
pour I'allumage ; donner plusieurs coups de‘kick-starter en approchant le fit de
12 masse : une-étincefle de 3 i 4 millimeétres doil se produire ; sinon vérifier le réglage
des contacts platinés dont Fécartement doit étre de 4/10¢ de milfimétre, ainsi
gne le bon fonetionnement du mécanisme de rupture. S'assurer également que
le charbon de prise de couranlt n’est pas gras, cassé ou porte sulfisamment sur la
bague colleetrice 3 vérifier que Vallmage se produit bien en temps voulu.

L'essence peutl faire défaut au carburateur, soif gue le réservoir soit vide,
 Luvaclerie faisant poehe d’air, ou obstruée, ainsi que le filtre du bas de ja cuve
du carburateur,

LE MOTEUR PEUT SANS DIFFICULTE FAIRE QUELQUES TOURS ET
STARRETER. Cest la plupart du temps une arrivée hréguliere d’essence qui en
est 1a cause, soit que la tuyauterie en partie obstruée ne débite pas suflisamment,
soit que le trou d’air du houchon du réservaoir est bouché ou e robinet d’essence
partliellement ouvert,

LE MOTEUR S'ARRETE 130 NE CONSENT PAS A T EPATTIR. La pluparl
du ilemps, 'arrét est da a un encrassement de la bougie, par dépdt ¢ huile
ou formation d'un filamen! de earbone entre les deux électrodes, soil & un déentage
de maegnéle (bras rared, ol un mangoe total d'essence ; généralement larrél west
pas brusque et le moleur a des foquets, ralentit, puis starréte définilivement
voir e disposilil de rupiure. Le moleur peul s’arréter, Iaute (e compression ¢
soupapes portant mal sur leur sibge, absence de jeu entre le poussoir et la queue
de soupape, soupape cassée (trés rarve). 1l arvive souvent que Ia soupape enerassée
par la ealamine grippe dans son guide et ne redescend plus. Le pétrokage de I
tige sullit le plus souvent pour tout remeitre en ordre.

La hougie peut &élre desserrée ou manguer A*élanchiéiLlé @ les gav passant enire
1e culol ¢t Iisolanl, éeouler 'il se produil des silllements, ou verser Ui peu d’huile
sur les joints, on voil sc former des bulies de gaz 3 dans ee eas, metlre un aulre
joint. L'usure des segmenls ¢t eylindres peul provoquer des perles de compression,
mais n'est pas une cause arrét subit.

L MOTEUR A DES RATES. Asrivée insuflisante d'essence, goullelettes
drenu dans le earburaleur, impuretés venasi houcher de lacon intermitlenle Vorifice
du gicleur, levier de rupture coinceé dans sa douille e fibre, ressort alfaibli ne
rappelant plus sulfisnmment je levier enlre denx ruptures, contacls platinés usés
ou portant mal, [otteur du carburateur pereé,

RETOUR AU CARBURATREUR. Soupape d’ndmission fermant mad, ouw
grippant dans sop guide. Le adéfaut de [ermeture des soupapes peal provenir de
I'interposilion de dépots charbonneus provenant du eylindre, soil d*un mauvais
réglage des poussoils de soupapes (ui ne possédent pas le jeu vouhu cl laissent
la soupape d’admission ouverte légéremeni en pesition de fermelure. 11 est Tacile
de s'en apercevoir au mangue de compression sinon total, du moins partiel.
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Boite 3 vitesses.

CONDUITE ET ENTRETIEN DES
MOTOCYCLETTES «MAGNAT-DEBON »

PRELIMINAIRES DE MISE EN MARCIE, Pour faire le piein du réservoir
en essence el huile, sur les moles & molewr & deux temps, préparer un mélange
(_l‘huile et d’essence en incorporant une proportion de 10 %, d'huile KIERVOLF\:’F‘
BB. Effectuer e méange suivant la proportion indiquée dans un bidor de 3 1i£1'(>;
que Pon agitera pour ohlenir un mélange bien homogéne., Ne jamais mélanger
& Tessence de Thuile de ricin qui ne se dissout pas. w o

] Ouvrir Ie robinet d'essence, appusver sur le poussoir «du earburateur pour
dlever fe niveau dans la euve du flolteur. Placer 'ouverlure des gaz au tiers de
Ilu eourse de la manette, fermer complitement air et donner les doux tiers d'n ‘;111ce
a Pallumage. Appuyer sur le levier du décompresseur, donner upe implﬁsion ala
pédale du kick-slarter, en cessant d'appuyer sur le levier du décompresseur (lé;
que la pédale du kick-starter est artivée 4 mi-course. Une fois en marche, réaler
les gaz et air, laisser tourner le moteur environ une minute ou deus pour ]’éc'hml?t'er
fogérement et s"assurer un bon démarrage,

— 12 e

DEMARRAGE. Débrayer et se melire en premiére vitesse, domer des gaz
sans emballer 4 [ond en laissant revenir progressivement la poignée de débrayage,
ta moto démarre. Dés que le moteur a pris son régime, c'esl-i-dire tourne bien
romd, décompresser vivement et passer en grande vitesse.

Moyeu cf frein AR

REGLAGE DE L'ALLURE, la manctte d’air serk & corriger la carburalios,
celle-ci varie suivant Ia température, Phumidité de Pair, le déhit d'essence, la quatité
de l'essence. Ces changements dans la carburalion faits opporlunément sonk trés
efficaces : c'est dlailleurs Ja clel de Iéconomic de consommation que de savoir
preporlionner la carburatien aux besoins du moteur.

IEn edle, ot la résistance demande une admission compléle, Pair sera en exets,
et il sera ulile de le réduire : en principe, le cliguetis en ¢dte est généralement di
4 une ouverture trop géndreuse de I'air.

Pour descendre la gamme des vitesses, ¢'est--dire repasser de grande cn
pelite vitesse, débrayer légéremenl et passer doucement de la position débrayée
a la posilion rembrayée, aprés avoir placé le levier des vitesses dans 'encoche
correspondante i la premitre vilesse, Se mélier en rembrayant car le passage <e
la deuxiéme vitesse en premiére provogue Ueffet d'un coup de [rein, la rotation
du moteur ne concordant pas avec celle de la Loite de vilesses.

Pour obtenir I'arrét, vien de plus facile, fermer toutes les maneltes, air, gaz,
serrer les freins aprés avoir mis au peint mort ou débrayé,

FORMALITES FISCALES ET ADMINISTRATIVES. Foule motocyclelte
cirenlant en France, doit étre munie de deux plagques, pertant un numéro 'lmma-
triculation déliveé par le Service des Mines 4 attribution de la carte grise. Les
numéros doivent éire peints aux dimensions réglementaires en lettres et chiffves
Dblanes sur fond noir,

Le motloeyeliste doit élre porteur d'un permis de conduire (carte rose) siriele-
ment persennel, de la carte grise {qui constitue Yétat civil olficiel de la moto),




et du récipissé de versement de 'impél sur les motoeycles, délivré par la perception

tous les trimestres ou lous les ans, & la eonvenance du motocycliste,

‘Foutes les indications utiles concernanl I'allure, I'éclairage, les croisements,

carrcfours, sont détaillés tout au long dans le Code de Ja Route,

ENTRETIEN ET REGLAGE DE LA MACHINE, Sur unc machine ncitoyée
apris chagque sortie, Pentretien se résume 4 fort pew de chese et ne demande que

quelques minutes.

L’entretien du moteur, oulre le nettoyage extérieur du cylindre, consiste en
un décalaminage tous les 2.000 kilométres cnviren, Démeonter 1e eylindre el gratter
In chambre d’explosion et le dessus du piston pour les débarrasser de Ia couche
de calamine qui les recouvre et colle les segments.

Moyeu el frein AV

Avanl remontage, placer entre eylindre el carler, un joint découpé dans une
feuille de papier & dessin el imbibée d’huile de lin cuite, de vernis & la gomme
laque ou «'Hermétic.

Quelques goultes de pélrole de temps en temps sur o tige de la soupape da
décompresseir, ¢vitenl le grippage de celle-ci dans son guoide, ainsi que les Tuites
el en résulteraient.

MAGNETO. La magnéto est de tous les organes de In moto eelui qui demande
le moins d’entretien : le graissage tous les 2,000 kilometres environ avee quelques
‘hui aseli o T ot Gl s i
igo'utles (]1 !uule de vaseline KERWYOLINE, ot un réglage des condacts platinés de
oin en loin.

CARBURATEUR, Tous les 2,000 kilométres le carburateur sera démonté,
puis bien nettoyé a Pessence, essuyé avec un linge fin, Netloyer assez souvent Je
fillre placé i Parvivée (’essence.

— 14 —

EMBRAYAGE. L'entretien consisle plutal en sen réghige gu'en un netloyage.
Si les liéges ne sont ni usés, ni brilds, le patinage est da & ee que e plalean d’appul
des disques ne se déplace pus i Lond par suite d'un exeds de Lension du cable de
transmission ou d’un mauvals réglage de la vis de réglage placée aw centre du
plaleau alvéolé,

71 esl néeessaire que % poignée de débrayage au repos accuse un jeu de 19
environ, avant que la résistance des ressorts Eembravage ne se fasse senlir lorsgu’on
manceuvre la poignée.

Le réglage se [ail, soil en vissant la vis de réglage de lension du ealde prévue
sur la boite, soil en dévissanl la vis butdée du plalean dembrayage. Avoir soim,
aprés réglage, de bien Dloguer les contre-éerous.

§i les ressorts paraissent un peu faibies, visser de quelgques lours les écrous
de lension prévus dans les abvéoles du plateuu de débrayage.

BOITE DE VITESSES. La boite de vilesses ne demaude pas un enlretien
fréguent, ni compliqué ; tous les 2,000 Lilomatres, reneuveler Ia IKERVOLINDE
PIGNON TRANSLUGIDI, de fagon 4 maintenic loujours Je méme nivead. Fous
fes 5.000 kilométres, vider Ia hoile de son lubrilianl en profilant de ce que It molo
vieni de rouler el que la boite est légérement tidde, ce qui permetlra au lubriliant
plus fluide de sorlir aisément, Bien nelloyer au THLUTOL, [aire tourner li boite
pendanl une minule environ en matcenvrant les vilesses pour bien répartiv le
DILUTOL parloul vider le DILLUTOL, kisser égoutker par I vis de purge el rempliv
jusquiau niveau avee la KERVOLINE PIGNON TRANSLUCIDIL.

St les posilions du levier ne correspondaient plus aux encoches du seeteur,
régler 1a tige de commande en desserrant les ferous des chapes ¢l en serranl ou cp
desserrant Ja tige jusqu’d oblenlion du réglage normal 3 Irien Dloguer ensuite les
éerous des chapes.,

TIRANSMISSION, La chaine demande de temps en temps un neiloyage ou
pétrole, pour la déharrasser de In couche de cambouis el de poussicre qui 1o recouvee
bien essuver enstite ¢ plonger la chaing dans un bain de KERVOLINE CALIRTIER
chaude, qui pénétre jusgue dans les arliculations inlernes dos axes el rivels,

La lension de Ia chaine s’oblient en reenland la boite de vilesses sur le cadre 3
rallonger alors la lige de commande des vitesses, eomime il esk indiqué plus haut
pour le réglage de la hoile de vitesses.

SUSIPENSION. Consiste en un graissage péviodique des arliculations, Vérilier
quwll nexiste aucun jeu dans le sens vertieal et latérnl : en exer¢ant une lraclion,
on ne doit conslater aucun déplacement.

T8 DES ROUES, Sentretiennent comme cenx d'une bieyclelle 3
graissage 4 Phuile de vaseline KERVOLINE.

Graisser aussi les cabies el les fiexibles, les roulements de direclion.

Une moto neuve ne doil jamais ¢lre poussée 4 son maximum d*allure, ne
jamais fatiguer le moteur ; le ménager duranl les 300 premiers kilemétres en s’astrei-
gnant & une allure moyenne. Du bon rodage dépend E vie du moteur, ce w'est guére
quaprés plusieurs centaines de kilomélres dque 1o moteur est en pleiite possession
de ses moyens. L'alfurce 4 pleins gaz ne doil ¢re qurexceplionzelle, el on doit éviler
de la prolonger, car elle conlribue hraucoup A Péchauffement eb & la [utigue du
moteur, el elle n'est pas économidque,

Lallure # mi-gaz sulfil la plupart du temps ¢f Pouverduee dos gaw ne s'impose
que pour l'ascension d'une forte edle, ou pour un coup de collier momentand,
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