


NOTICE D'ENTRETIEN POUR VELOMOTEURS

Type M 3 R9 - 3 Vitesses - 2 Temps
Type M4TC - 4 Visesses - 4 temps - Culbuteurs

| — VELOMOTEUR 3 VITESSES
(Type M3R9— 100 cm3)

- PREPARATION

Faire lo plein du réservoir en mélangeant 3 l'essence & & 8 % d'huile psndant
ta périede de rodage, ot & % d'huile aprés redage. Ouvrir Je robinet d'essence.
s'assurer que le carburani arrive en évitant de noyer. ’

Ouvrir la poignée des gar au quart de l'ouverfure. Fermer la volet d'air par
temps froid. Me pas oublier d'abaisser cs volet aussitét qua le départ est assuré.

MISE EN MARCHE

Lo levier des vitesses- étant au point morf enfre le cran de fa premidre of
lo deuridme vitesse du secleur, appuyer sur la pédals du lanceur aves e piad
droit jusqu'd s que la compression du moteur se fasse sentir. Lalsser ramonter
la pédale, puis l'actionnes vigoursusemeni. Le moteur dait pariin

CONDUITE

Pour partir, le motsur tournant lentemant, débrayer & fond ef pousser le
lovier des vitesses en avani dens le cran de la premidre vitesse. Tourrer la
poignée des gaz, en lachant en méme “temps ef progressivement e levier
de débrayags. Accélérer. '

Pour passer do premidre en deuxiéma vitesse : lancer la machine en emballant
ls moteur. Couper les gaz, le moteur venant au ralenti, Débrayer. Tirer lo levier
de changement de vitesse pour ['amener dans la cran de la deuzidme vitesse,
Ces +rois opérations devront Bire faites irés rapidement, puis lacher fo levier
de débrayage en ouvrant les gaz. Peur passer de deusitme en iroisidme, méme
opération. .

Pour descendre les vitesses : Coupsr les gaz. Débrayer ef faire passer la
levier des vitosses dans lo eran de la vitesse chaisis, ef embrayer progressivement,
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RODAGE

Afin d'éviter des serrages intempestifs, ne pas pousser ls moteur pendant
les 500 pramiers kilométres, Un moteur surchargé dés le début ou emballé
dans les descentes suraif, par la suife, un mauveis rendement.

Surveiller, surfout au début, ls blocage de tous les boulons, et notamment
ceux fixant la culasse sur le cylindre et coux 'f'xanf le moteur ot lo réservair sur
, le cadra.

ENTRETIEN

Décalaminer les lumidres du cylindra ot le déflecteur du piston tous les 22.000
kilomatres environ. Netioyer également les silencisux, qui, lorsqu'ils sont obstrués,
risguent de faire chauffer lo moteur, Tous les 500 kiloméires environ, injecter une
seringués de graisse par ls Técalémit de {a boite de vitesses. |

Réglage of emplo: du débrayage : Au repos, réserver une distance do 387
enira l'arrét de gaine et 'sntrée du trou de passage du cible dans le Iewer da
la boite.

Veiller 3 ce que la poignés de com-
mande au guidon ne contraigna pas s
cable sans cependant laisser un jeu
exagéré diminuant la course du dé-
brayage.

En pravmon du tassement des lidges,
un jey de 3 & 4%n doit &fre observd
enize le bout du pignon friple et la vis
de réglage montée sur le plateau mo-
bile, Nous recommandons de débrayer
franchement ef & fond, non pariielle-
ment si cetts mancsuvre est de quei-
que duréa

Chalne : Graisser souvent la chaina avec un pinceau imbibé d'huila, Tous
les 2.000 kilomatres, démontage et immersion ‘dans un bain' ‘de péirole. Aprés
amollissement du cambouis ef assouplissemant parfait des mailions, étendre la
chaina et la pesser & la brosse dure, rincer au péirole, essuyer et graisser avanf
remaniage.

Moyaux, roulements, articulations : Graisser en méme temps les arficulations
de fourcha élastique, ainsi qus la cuvetfe inférieure de direciion. Ma pas laissar
trop de jeu latéral aux arficulations, ce qui nuirait & la bonne fenue de la route.

Avec la buretts ou le pinceau, gralsser a Thuile les articulations diverses.
leviers, maneties, pédales ef surtout les cébles a iers’rroe et & la soriie das

gaines.

Volan{' magnétiqua : Bornd de prise de courant en &benite, La nettoyer au cas
ol de i'huila et des sale’rés auraient péréird & lintérieur,

S'assurer que la bcme n'ast pas filée of que ls contact-ressort porfa bien

sur la lamells laiton de la bobine,

' Repérer si l'index est bien en face du repdre marqué sur le rofer au moment
preas de la rupture. Vérifier la’ rupture avec une feuille de papier & cigaraites.

SPEC;FICATEONS' PARTICULIERES
- Moteur. — Cycle : 2 temps. Alésage 1 48 mm. Ceurse : 55 mm, Cylindeée :
00 em® Taux de comprassion : 5.3. Avance & l'silumage : 6 mm.

Carburai‘aur — Amal : 903/165. Passage gaz : [6,6. Giclsur : 55, Volet 67
Cheminée : -3, Ralenti : 40. Calibreur : 70. Guriner fypa R |7 G. Passage gat :
17. Gicleur : 27. Volet : 11. Aiguille : 2. Diffuseur ; 45, :

Vitesses, — Trois, Rapporfs de démultiplicaiion en 1°7 : 2,67,

. 2 : 158
E M S
Embrayage. — Trois disques lidge,
Transmission. — Chafne : pas 12,7, Rouleaux : 8,5. Largeur intérigure @ 52

Pneus, ~— 600 3 &65.

Frems. — A tambour AV ¢ 100,
AR & 130,

Réservoir, ~— 9 litres.

Consammation. — 2 litres environ aux 100 kilomaires.



. — VELOMOTEUR 4 VITESSES
Type M4TC 125 cm3}

e

PREPARATION

1* Faire le ploin du réservair d'huile jusqu'a mi-hauteur du filirs de remplis-
sage. Employer I'huile CASTROL XL Brevetée,

Das la mise an marche du moteur, s'assurer que la circulation d'huile s'effectue
normalement. L'huile doit remonter par le tube central traversant le filtre du
remplissage du réservoir. Si elle ne remonte pas, il est nécessaire de chasser
lair qui pourrait se frouver dans les tubulures, A cet effet, mettre le bouchon
du résarvoir ef insuffler de |'aic par le tube d'aération soudé sur la collereite.
On pourra se servir d'sn tuyau en cacuichouc muni d'une valve et d'une pomps
a pneu ou d'un gonfleur. Dans co caz, retirer le bouchon, visser et boucher
fa coliorette de remplissage avec la paume de la main, car la pression risque
de faire é&clater le verre.

Cotte opération se fera le moieur en marche et jusqu'd ce que Thuile remonte
normalement dans le réservoir. :

2° Effectuer le graissage complet conformément aux prescriptions du_ chapitre’

« Graissage ., & l'exception des moyeux de rouss.

RODAGE

Il est extrémement important de ménager le moteur pendani un laps de temps
que nous décomposerons en frois périodes :
1*¢ période : 200 km. enviren : vitesse maximum : 45 km/h.
» — ¢ 300 km, — i 0~ e - 55 km/h,
3 — . yiilisation progressive jusqu'a 1.000 km,

FREIN AVANT

IHDICATEUR ce VITESSES:
DEBRAYAG

AYARCE A U'ALLUMAGE. ECLAIRAGE

FREIM o DIRECTION VOLET z= DEPART

P CARBURATEUR
REMPLISSAGE o ESSENCE.~ =) L < COMMANDE ors VITESSES
4 AR

FREIN av PIED . Be——____ REPOSE- PIEDS

LANCEUR REMPLISSAGE o HUILE



Pondant cetfe période, ne pas chercher & atteindre la vitesse maxima. On
peut se permettre foutefois de pousser quelques pointes de vitesse, & la condition
do ne pas les prolonger plus d'un demi-kilométre.

Pendant la péricde compléte de codage, il est toujours préférable de mélangar
5 Vessence 05 & | % dhuile CASTROL XL brevetée.

Aprés les 500 premiers kilomdtres, vidanger le moteur ot le réservoir dhuile
3 chaud. Ceits vidange du moteur sa fera en enlevant ls filire & huile fixé par
unt bouchon forme -losange en bas du volant magnétique et en inclinant la
machine sur le cdié gauche. Procéder au’ ringage du réservoic ef du mofour.
A cot offet remsitrs le filtre. en place et verser un litre d'huile spéciale
CASTROL dans e réservoir, Faire tourner guelques minutes la moteur et vidanger
3 nouveau moteur ef réserveir, Refaire le. plein du réservoir avec ds I'huile neuve
ot procéder 3 la vérification du blocage de tous les écrous ef vis.

Aprés fes 1.000 premiers kilométres, procéder & une nouvelle vidange, comme
il a 816 fait aprés les 500 premiers kilométres, Faire une vérification du jeu des
culbuteurs (voir chapitre « Réglage des culbuteurs »)

CONDUITE '

Mise en marche & froid, — Avant la mise en marche du moteus, débrayer &
fond et donner un ou deux coups de kick. Quvrir le robinet d'essence. Appuyer
sur-Tagitateur du carburafeur jusqu'd ce que I'essence arrive. Fermer partislle-
ment ou compldtement lz volet d'sir du carburateur {suivant la température].
Ouvrir légérement la commande des goz. Metlire la manefte d'avance & mi-course.
S'assurer gue la boife de vilesse est bien au poiny mort, Agit énergiquement
sur la pédale de lancement, Le moteur doit pariir.

Imporiant : Me {amais accélérer immédiatement jo moteur dés sa mise 2n
marche. Il est recommandé de le laisser fourner & allure réduite pendant 2° &
3 minutes. Sassurer par le viseur du bouchon de remplissage du réservoir gue
la circulation d'huile s'effectue normalement,

Misa on marche & chaud. — Ne pas noyer le catburatour, car le départ
deviendrait difficile.
Démarrage. — Faire touraer le moleur au ralenti. Débrayer & fond an agissant

sur la poignée de débrayage, Passer en premigre vitesse en appuyant fermement,
mais sans frapper, avec la pointe du pied, sur la pédale AV de commande des
vitesses et lacher la pédale. Quvrir progressivement les gaz et lacher doucement
et sans d-coups le levier de débrayage.

Ces manceuvres s'effectueront simulianément en prenant soin de doser conva-
nablement l'ouveriure des gez et l'embrayage, da fagon que le moteur ne
s'emballs pas eragérément et que le démarrage s'effectue en souplesse.

Pour monter les vitesses. — Aprés avoir démarré en premidre, parcourir qual-
ques métres en accélérant progessivement, puis débrayer et couper les gaz
simultanément. Passer en deuxidme .en appuyani sur la pédale AV jusqu'd la
butée, Licher la pédale. Lacher I'embrayage ef accélérer de nouveau. Fairs les
mémes manceuvres pour passer les froisizme et quatridme vilesses.

Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vifesse supérieure &
une vitesse inférieurs, procéder dela fagon suivante : .

- Appuyer fermement mais sans frapper avec le falon du pied droit sur la
;:édale AR,

. - M .
Répéter la m3me manceuvre pour chacune des vitesses.

Pour chaque passage de vitesse — aussi bisn pour monter que pour descendre
— on ne devra appuysr qu'une seuls fois sur la pédale. Si on appuyaii deux
fois de suite, on saujerait une vitesse et il pourait en résulter des &-coups dans
la transmission,

£n marcha. — Sur une route normale et plate, rouler foujours en quairiéme
vifesse, of, si V'allure est assez 8levée, marcher toujours “pleine avance”, <'est-a-
dire la manette entidrement poussée vers la droite,

A la suite d'un raleniissement irop prononcé ou d'une cBle prolongée, ne
pas hésiter 3 mettre en troisidme vitesss.

S lo ralentissement devient encore plus prononcé ou si la cbie devient plus
forte, mettre en deuxidme vitesse.

L'usager doit bien se pénéirer de l'idée qu'une boite de vitesses est fait
pour &tre ulilisée, d'autant ols lorsqu'elle comporte quatre combinaisons ef que
ls moteur &quipant la moto est de faible cylindrée.

A

L'avence & l'allumage doit &ire réglée propertionnellement au régime du
moteur. En conséquence, il faut toujours rouler avec le maximum d'avance com-
patible avec la vitesse de rotation du moteur,

Ariét. — La machine roulant en quatridme vitesse, l'arrét se fora de fa fagon
suivanfe @

. Couper les gaz entidrement pour ralentir,

Débrayer et ouvrir iégéremeni la manette des gaz da sorfe que le moteur
sourna sensiblement au régime correspondant & la vitesse de la rnachine 3 ce
moment. )

Embrayer pendant guelques métres, puis recommencer la ‘méme manceuyre
péur passer en deuxidéme vitesse. :

Un pau avant larrdt complet de la machine, débrayer et passer en premidre.

Dés que la machine est immobilisée, mstire au point mort en appuyani avec
le taton-du pied droif sur la pédale AR ot couper fos gaz entidremoni,

Suivant la rapidité avec laquelle doit s'effectuer l'arrdt, agir sur les freins
pendant ces différentes manceuvres.

‘A priori, cette fagon de procéder peut paraitre quelque peu ditficeliueuse
5 axbeuter, mais en réalité, avec un pou de pratique, il n'en est rien, et ces
difitrentes manceuvres se font presque automatiquement.

Si Farrét est nécessité par un encombrement ou pour se conformer & un
r&otement de circulalion, me pas hésiter 4 se mettre au point mort,’ '



FREIN DE DIRECTION

La ierue de route parfaite de la machine ne nécessite guéra l'emploi du
frein de direction. En effet, le plus grard agrémeni de conduite sera obtenu
en roulant avee le bouton de réglage fe moins serré possible. On conservera ainst
cotte impressien de légéreté et de maniabilité particulidre & la machine.

ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE
FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE

LU'huile contenus dans le réservoir est
sesgps am aspirée par une pompe a engrenages
[t situde dans le carter moieur. Chassée
‘sous pression . de la  pompe, [huile
pousss un pisfon remplissant e r&le ds
robinet automatique empdchant le ré-
servoir d'huile de se vider dans ls car-
Tt ter moteur 3 la suite d'une longue
immobilisation de la -machine,

Camtrzpution sane.
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Le piston, dans sa course, démasqua
une canalisation débouchant dans ure
gorge située .en avant du roulement
mateur cdté embrayage. Des irous
aménagés dans Paze moteur, dans le
maneton ot l'axe d'accouplement, for-
ment un conduit amenant [huile &
I'embiellage.

Une autre canalisation relie la gorge
déja citée & la parfie supérieure du
carter, dans une poche cisculaire venuve
Satee s st de o fonderie concentriquement & tem-
. base de la chefninée du cylindra.

Un petit trou percé dans cefte poche améne Ihuile, par I'intermédiaire d'ura
canalisation at d'une gouttidre disposées dans le couvercle de l'embrayage. & la
butée d'embrayage qui se trouve lubrifiée continuellement.

Un autre trou percé dans le plan de joint de I'emplacement du cylindre com-
muniquant d'une part avec la poche et d'aufre pari avec une canalisation tra-
versant les ailottes du cylindre af de la culasse amdre I'huile aux axes des
culbuteurs. -

L'huife qui retombe des culbuteurs qgraisse les soupapss. Deux irous percés
3 la base des logemenis des ressoris de soupapes débouchent dans le tunnel
venu de fonderie ob se déplaceni les figes de culbuteurs. L'huile retombe ainsi
& la base du cylindre ef, par un trou percé dans le guide-poussoirs, lubrifie les
poussoirs de soupar2s et les cames, .

Catameir.. Y
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Aprés avoir lubrifis tous les arganes, I'huile refombe dans le fond du carier
pour &trs aspirée au travers d'un filire par une deuxiéme pompe & engrenages
sui la refouls dans le réservoir d'huile ol s'effectus un nouveau filirege.

Une soupape de décharge étalonnée située a la soriie de la porpe de
graissage permet d'éviter les surpressions qui  pourraient se produire &Tur
des raizons diverses.

Lossque le mateur s'aréte, le piston faisant robinet automatique est ravoné
3 sa position initiale par un ressort &talennd.

GRAISSAGE " MOTEUR™

Maintenir le niveau d'huile du réservoir de sorfe qu'l ne descende jamais
en dessous du frait indiquant la hauteur minimum.

Utiliser I'Huile CASTROL XL Brevetée.

Tous les 3000 kms vidanger le moteur et le réservoir, of renouveler I'buile
aprds rincage de ces organes. Me¥foyer les filtres,

Graissage de ls boite : Tous les 2.020 kms, s'assurer que Is plein de CASTROLD
type huile épaisse est correct, au moyen de ls jauge prévue & la parite supé-
rieure du carfer, )

GRAISSAGE " PARTIE CYCLE"
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Se- conformar aux prescriptions du tableau suivart, “indiquant les organes
graisser, la lubrifiant & employer ot la fréquence des graissages. C

BESIGHATION DES ORGAMES ; Qualité du fubrifiant _

& chaque sertie.. i A/ Veésifier le nivesu d'huile. ... CASTROL XL brevetée

B/ Arhculaticn de selle
tous les 500 kms. . C/ Chaine de iransmission ......

. D/ Pédale de frein ef timonnerie.} .,
jous les 1.000 kms {E/ Cables, isviess. manshes ... . ICASTROL XL brevetée

: F/ Roulemenis de dirzz¥ien ... -
tous les 1.500 kms &/ Commands du compteur . .. CASTROLEASE légére °
H/ Cames de frein ............ % :

i 1/ Feutre de la came du rupi‘eur,HUlLlT :
tous las 2.000 k J/f Moyeu AY ...
N e K/ Moyeu AR ... ............ SPHEEROL. 5
(L/ Niveau d'huile dans la ;bo:’?e'..\CA;STROL type- D

ENTRETIEN MECANIQUE
CULBUTEURS

Tous les 4.000 kms enviren, vérifler le jou des culbuteurs,

Retirer le boilier de culasse protégeant la culbuiterie. Agir sur les embouts
de réglage des tiges jusqu'd ce quelles tcurnent librement ef sans jeu. Ce
réglage doit toujours s'effeciuer lo moieur froid, le piston au P.M.H. les deux
soupapes fermées.

BOUGIES

La distance entre les poinies de la bougie -doit &ire de¢ 0 mm 4 & 0 mm 5.
Si, par suite de l'usure, cet écartement se trouve augments, agir-sur I'électrode
de masse — celle soudée sur le culot — pour effectuer la correction nacessaire.
Me jamais toucher 'lecirode centrale,

YOLANT MAGNETIQUE

Les contacts tungsidne doivent foujours &ire parfaitement propres et il vy &
tieu de les nettoyer de temps & autre & Lessence ou & l'aide d'un canif, mais en
Gvitant fcujours de les rayer.

-A cette occasion, graisser légdrement la came de rupteur en imprégnant

d'huile le Teutre grasseur,

S'assurer péricdiquement si les frois vis fixant lo plateav. de stator ne sonk .

pas desserrées,

Démontage : Débloquer I'écrou de fixation du rofor [partie tournante) & I'aide -

d'une cié fermée de préférence.

!
1

important : Dés que le rofor est sorti, armer les aimanis en reliant les deus
péles de chacun d'ewx avec des plaquettes sa acier doux préalablement préparées.
" Pour démorter le stator [partie fixe} on doit reficer d'sbord la borne dallu-
mage, Aprés démontage, mefire toujours le stator dens lo rotor.
" Au Temontage, régler I'écartement de contact & 4/10 de mm,
Amener le piston au point d'allumage, soit & 7 mm avant lo P.M.H. les
déuk saupapes étant fermées, Metire la sommande  d'avance: pleine avance.
En prenant soin de ne pas faire tourner le moteur, amenar le trait gravé entre
les branches du roter en regard de l'index du stator.
Ay point d'allumage, une fouille de papier & cigarettes mise entrs las confacts
doit se trouver libérée, :

EMBRAYAGE

la poignée de commande du guidon doif jouer librement sur son axe of
toujours - comporfer une garantie de 2 4 3 mm. le réglage s'effoctue par une
butée do gaine disposse sous le carter moteur. La plupart des ennuis d'embrayage

proviennent de [inobservation de ces recommandations.

* Démotitage. ~— Démonter le_ couvercle da débrayage fixé par 13 vis.

Retirer l'écrow placé en bouf d'arbre meoteur [pas & gauche).

Il est absclument recommandé de ne jamais frapper avec un mareau sur la
clé, en maintenant le moteur par le volant magnéiique, car on risquerait de
décentrer les manetons:

Les disques ainsi libérés se refirent facilement,

Pour démonter complétement l'embrayage, feire sauter le frein  Circlips
du moyen d'embrayage qui refient la fige fransversale de débrayage. :

Ratirer la tige, le moyeu d'embrayage et les six ressorts,

Enlever Vécrou central, refirer lo plateau d'appui des ressorts, la rondelle de

friction, le tembour embouii d'entrainement et le coussinet.

Ay remontage, aprés blocage de I'scrou central, le tembour d'entrainement

)  doit tourner librement sur son coussinet.
Tout frottement anormal nuirait au bon
fonctionnement de I'embrayage.

CANALISATIONS D'HUILE

Veiller & co que Jes tubes de départ
ot darrivée d'huile du réservoir ne
soient pas en contact avec une pearfie
quelcongque de la machine, car ils
pourraient se percer par frotfemeni.
S'assurer du serrage des raccords bi-

, cbnes au moteur et au réservair,

DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

_Tous les 8.000 & 10,000 kms, procéder & un décalaminage et & un rodage des
sgipaBes. . . h

Si la’ consommation d'huife & augmeiité, vérifier les segments et les remplacer
st le jeu de leur coupe eicéde | mm, ~ ) S

Ramoner le tube d'échappement et l& silencieux.

LT &t
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DISTRIBUTION

Démontage : Démonter complétement l'embrayage. )

Retirer le support d'arbre & cames fixé par deux écrous et une goupille d'arrét
d'axe. Sortir I'arbre & cames,

Pour démenter les poussoirs, enlever le cylindre et le guide-poussoir qui ‘est
emmanché légdrement dur dans le carter.

Au remontage, monjer |'atbre & cames en faisant correspondre le repdrs d'une

dent de son pignor avec celui du pignan de distribution,

EMBIELLAGE,

Démontage : Soriir le moteur du cadre,

Démenter la culasse, le cylindre, l'embrayage ot la boile de vitesses,

Dévisser I'écrou de fixation srridre du support d'arbre & cames; retiter lo
filire & huile. :

Frapper légérement avec un maillst en bout d'arbre moteur pour décoller
les deux demi-carters qui doivent &tre séparés paralldlement & eux-mémes car
ils sont guidés par deux pions de centrage. : .

Pour le démontage de la biella et des manetons, il est recommandé de
s'adresser & notre service de réparations ou & un de nos agenis qui, seuls,
dispesent d'un oufillage permeitant une réparation carrecfe.

BOITE DE VITESSES

Démanter la bielle de mise en marche, le couvre-chaine ef la chaine. Rétis
le ressort de kick ot la buiée. :

Démonter le volant magnétique, roier et stator,

Enlever la couvercle de la bofte de vitesses et le dispositif de lanceur,

Retirer les 4 vis de fixation du support de sélecteur [plaqueite do forme carcée
placée sous le carter de la botte de vifesses).

Attention : Ce support ne se sépare pas complétement du carter, maic se
retira suffisamment pour permatire lo dégagement des doigts de commande des
vitesses. Ne jamais forcer pour essayer de le sortir.

Démonter le couvercle de débrayage.

Désacecoupler le pignen démultiplicateur de |'arbrs primaire.

Frapper légérement ‘avec un maillet sur l'extrémité de cet arbre, [‘ensemble
des pignons et des deux arbres se dégagers, T
- Pour démonter le systéma du sélecteur et des commandes des vitesses, retirar
le frein Circlips fixant le disque de commande des vitesses. A ce moment, on
pourra refirer cempldtement lo support du sélecieur,

Au remontage, au momeni d'engager lo disque de commande des vitesses
dans les doigis des fourcheties. s'assurer qua ses encoches de verravillage se
trouvent bien du ¢3ié du couvercle de boite ds vitesses. .

S'assurer que tout est bien en place et metira la couvercle de la boite aprés
en avoir retiré le vorrou des vitesses et la butée de ressort du cliquet double.

tmpoctant : Meitre la butée du ressort en s'assurani, per lo trou d'empla-
cement du vercou, que son exirémité s'engage bien entre les deux branthes
du ressort du cliquei double. Ne pas observer ces indications pourrait antrainer
ta défection du ressort et empécher le fonclionnement du sélecteus,

SUSPENSION AYANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE

Fonctionnement : Chacur des deur élé-
ments de fourche contient 75 cc d'huile,
Employer Huile CASTROLITE. Au repos.
cotte huile remplit l'espace annulaire A
[voir coupe annexée). Lorsque la cous
aborde un obstacle, elle monfe et ce
mouvement a pour conséquence de chas-
sor |'huile contenus dans l'espace anau-
laire, qui sculdéve le clapet ef wieat
compiéter le remplissage de la periie
annulaire C, comprise enire le pision
d'amortisseur E of le clapet B. L'excédent
du volume d'huile déplace passe dans l'es-
pace annulaira F par lintermédiaire des
frous calibrés G et H,

Lorsque le ressort se détend, le clapet
B se roferme et I'huile confenus dans la
partie annulaire C se fraye un passage.
forcé - par l'espace annulaire déterminé
entre le trou central du clapet B ¢f la tige
du piston [,

Le diaméfre de ce trou ayent.éié dé-

terming. une fols pour toutes, if n'y a pas
liew de lo modifier par la suite, Il n'y &
donc auvcun réglage a faire & la sortie
d'usine,

A la suite d'un choc viclent, 'amor-
tisseur de fond de course entre en action
pour amener un freinage progressif, A cet
effet, le cone de freinage K péndire dans
le corps du clapet L et réduit progressi-
vement la section de passags de I'huile
contenue en A, ralentissant ainsi la vitesse
de chee jusqu'a freinage complet,

- Nous sommes donc en présence d'une
fourche tslescopique & amortissaur & double effet supprimant ‘tompléteren: |
rebondissement de la roue, :

Le "démontage est excessivement simpls.

Pour atisindre les tubes coulissants on retire la vis M, on dévisse complate-
ment I'écrou presse-étoupe N ot on retire les fubes par le bas,

Pour retirer le piston amertisseur E. dévisser le corps de clapet L ot sorfir
la tige du piston |.

La fourche passédant un grand débaifement {150 % de la course tofale},
la'commande du compteur esi, elle-méme, télescopiqus. Comme elle ne travaills
pas dans un axe” paralléle & celui de la fourche, elle comporie une rotule &
chaque extrémite, .




MONTAGE DE LA BUTEE DU LANGCEUR

Meaitre la idle de profection du ressort de lanceur. .

Monier provisoirement la bielle de mise en marche en ne j‘engageant qua
de 3 & 4 mm-sur l'arbre ot la faire fourner d'un quart de tour en arriére.

Exercer une légdre pression sur la bielle et faire tourner lentement le volant
magnétique en arridre jusqu'au moment précis ol la bislle s'immabilisera. )

Rotirer la bielle sans faire tourner l'arbre ef engager la butée du  lanceur
en choisissant une dentelure de fagon qu'il y eif un jeu de 4 & 5 mm entre
Fencoche faisant bulée et le téton solidaire du carter.

Important : Faire una vérificatien, car on f'exposerait & des incenvénients
si cette condition n'était pas respectée. Le mateur doit. pouvoir tourner: en
arridre lossque la butée de kick est en place, :

FREINS

Voiller 3 ce que les garnifures des segments de freins ne solent .pas impré-
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux ou de la commando

du compteur.
Dans ce cas, bion les dégraisser & la benzine ef les faire sécher avant le

remontage.
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ROUE ARRIERE _
Démoniage, — Dévisser ef refirer la broche du moyeu située du cbté droif

de 'axe de rous. Ne pas dévisser |'écrou du eéié gauche, c'est-a-dire cbté frein,
Faire &chapper l'entretaise of dégager la rous de ses étons d'entrainement

en la déportant sur le cété droit, o
Incliner la machine pour retirer la roue complétement.

ROUE AVANT

Démontage. — Enlever la vis de
fixation ds la gaine de transmission du
compteur et dégager 'embout d'entrai-
nement. Faire sauter fe plot inférieur
s au levier de frein ef dévisser la vis

arrét de freia,

o
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L : Dévissar les écrous des chapzaux in-
. * \ férisurs des chapes.

Réglage de la selle sur M3R9 et MATC

SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR :
AlBsage ... o 52 mm.
COUMED s vne e mee et aassn e nanannensrrsan 58 mm.
Puissance fiscale ..o .. 1 CV.
REGIME e e e eees et emmr et ar e neons 5.500 im.
Puissance & e régime ..........c...c.......... 5 CV.
Taux de compression ............c.ceacineinn 6.8 anvicon,

REGLAGES {avéc jeu aux soupapes de 0 mm 05) 1

Admission :

Quverture avant PM.H. ... ..o . 20°30 ou 2 mm 3,
Fermeture aprés P.ME. ... .. ... o 61°30 cu 13 mm.
Echappement :
Cuaverture avant PMB. ... .ol 51°30 ou 13 mm.
Fermeture aprds PM.H. ................ 20°30 au 2 mm 3.
Avance maximum manette ouverte ... .. ......... 38° ou 7 mm,
CARBURATEUR : )
Marque .. ..o Zénith.
TYPB vvreeeetinriirinnn et 17 M/K/G.
Prise d'aif it i Avec volet de dépari.
GHclBUr oot r et . 70/100,
BOISSEaI v uvre v isannreiaa et . bi.954,

Coiﬁg ................................... cees 04086,



ou TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

BMargue  «uneueeeveenan et Amal. ;
Ty;:a R G L EE TR 903/045. )  J— ]_e rmoteur refuse de Parﬁr
Prise d'air wuvuvenr i Avac volet de dépait. ' e
Giclotr oyt e i .. 60,
Gicloeur de ralenti ........ .. ... ol 40. —Vélomoteurs 100 cc of 125 cc.
Calibraur - . ... e e &0 ou 70, Temps froid. Moteur gommé.
ou Volst d'air non fermé.
N Manette mal réglés.
5 BIQUE oot oo it e Gurtner. " Cables au boisssau coincés.
(—‘:.fp? ....................................... RN 166G Entrée dair par la tuyauferie.
v ch UL o it e e 83, - la bougie Compression insuffisante.
D?ffe+ ........................................ 8. { dadne Point d'allumags défectueux.
iffuseur ... e e B. : : réqulidrement. Pointes de bougie frop écartées.
Volefn.’ ..................................... &T. - ; Gicleur ou filire obsirué.
Cheminge v viee oo aieencaiiis st 4, o i Flotteur percé ou poinieau coincé.
BOITE DE VITESSES : Moteur engorgé d'essence. .
Nombro de. vitesses . Vitesse de lancement insutfisante,
Rapports de démulﬁplic.a'ﬁ-on - -, .............. ' . te corburateur —-—\éEI:rm:’{?:rr rféoo =
en 1™ vitesie. ..., voeun.nt 277 4 1. sg noie lorsqu’on arrer hssura.
en 2° vitesse.............. 172 4 1, actionne la pous-
an 3 vitesse. ............. 123 a 1. sette, ___Vélomoteurs 100 cc ef 125 ce.
on 4% vitesse... . .......... 0.96 & 1, Bougie encrassés ou défectueuse.
TRANSMISSIONS - gi.;f g:u?:lc?n::;fped: ulahursr'g:” de
Rapports finals de démuhipli?aﬁon: courant sale, cassé ou coiacé,
I7® vitesse. .. .. ......... 20,85 a |I. Barne de prise de courant en couci-
20 vitesse.. ..., ..o.o.. 1359 & 1. circuit |amorgage entre le carfes
3: v]fesse .............. 968 & I, ) af la borne]. n
4 yitesse. .. ... 757 & 1, L: bougie Vis platingss sales, usées ou dérs-
ROUES : ) i .. ne donne pas. glées, o
: o . Sabot de rupture er fibre coincé,
ATTIBI@ o et o e e A brache. - : Humidité dans ie volant,
Fre?n ava‘[zf {dia.méf‘rs] ...................... 130. : Désaimantation des masses polaires.
F;rem arribre (diamatre) ... ... 130. Condensateur grillé.
neumatiques - : ——Bobine d'allumage défectususe.
Avant L e 243(2.375 ou 6OORKES.
ACEBIE i e 2533, ] -
RESERVOIRS : : 7 Rohinet w‘é,:ii’fj:?“:fd;w ce of 125 ce.
Capacité du réservoir dlessence................ 10 litres environ. le carb d'essance T '
Capacité du réservoir dhuile. .. ... . ... 3 litres environ. e .. carburaieur formé. . ; frud
. ne se noie pas . ~—Trau du bouchon de réservoir obsirué.
POIDS : e forsqu'en Tuyauterie obstruée.
Poids da la machine nue .................co.e. 70 kgs enviran, actienna lo pous- Robinet Impuratés sar lo filice do o cuve
CONSOMMATION : stte. dlessence | Poi[nzfir::hz;lrippé
Essence aux 100 km ... .. ... ... ... o oL 2 L. 8 environ, . , ouvert. Impuretés sur le filtre du' robinet

Muile avx FOD km ... ... ...l 0 I [oo, d'essence.
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Le moteur
o des ratés.

Retour au
“carburateur,

Explosion dans
fe tuyau
d'é¢chappement.

régulidre

T Etincelle
! 2 la pougie.

Efincelle
irrégulidre

_ 3 fa bougie.

Fumée
d’échappement
bleu clair.

Fumée
d'échappement
—r noire,

v Yélomoteurs 100 ce et 125 ca.

Trop d'essence [cuve noyée).
1 Eau dans lessence:
Pas assez d'essence {gicleur bou-
ché]. i
Flotteur percé.
Pointeau mal rodé ou .coincé.
Valant décale,
Corps &tranger dans l'essence,
Condeénsateur défectusux.

Vélomoteur 125 cc.

Tige de culbuteurs (manque de jeu}.
Mauvaise Termeiure des -soupapas
....... (ressorts cassés),

K

---Bougie sale ov défectueuse. -

Vis platinées sales, usées, dérdgléns,
; Rupteur coincé.
i Prse de courant défectueuss ou
t-—  courbwcircuit,

i-Vélomoteurs 100 cc et 125 cc.

i Excds d'air, Mélange frop pauvre.

Gicleur trop faible [poinfes da
bougies blanches).

Rupteur décalé,
Entrées d'air parasitaires.

Gicleur trop fort - [pointes de bou-
gie noires). :
Rupteur décalé,
" Carburateur noyé,
Pointeau grippé.

... Flotteur percé. .

Excds d'essence. Mélange trop riche.

Il. — Le moteur ne marche pas convenablement

- Le ‘moteur
cogne ou fait . !
du bruit.

Le moteur
marcha  sur
4 temps,

- Wélomoteurs 100 cc of 125 cc.

Bruits de Claquement du piston.

ferraille, Excés d'air,
..Moteur calaming.

Bruit Excés d'avance.

cristallin, -~ “Auto-afllumage,
Bruit sourd,  ~--Excds d'essence [gicleur trop fari).
érﬁﬁ".:.s'ac..' WwJeu dens les articulafions.

" su dans les gorges de segmanis,
Jeu dans les gorges de segment

Cognomant --Nolant dessarré.

brutal,

Ronflamant. ~~Chaine trop fendue.

-—Yélomateur 125 ¢c,
Bruit de

R i Masses polaires desserrées accro-
forraille. |

chant la rotor,

o Yélomoteurs 100 cc ot 125 cz.

Avance incorracte.

Giclour irop fort.

Mauvaise carburation [manque
d'air).

En  palier. Excés d'huile.

Vélomoteur 125 ce,

Voir si la cBble d'avance n'est pas
—= décroché ou cassé.




Etincelle
réquligre
& la bougis,

Le moteur a des

ratés.

H Etincelle
i irrbgulidre
eee. & la bougie.
S Constamment.

Le mofedr

manque de

puissance.

Par
intermittence.

——Vélomoteur 100 cc.
Excés d'huile dans l'sssence.
Vélomoteur 125 cec.
Arrivée d'essence défectueuss,
e fovance incorrecte.

- Nelomoieurs 100 cc ef 125 cc.

| Bougie défeciueuse.

| Poinies de bougies mal réglées.
tsolant de bougle non étonche,
Courh-circuit & la borre de la prise

de courant,

Fil de bougie dénudé,

! Ressort de rupieur cassé,

-~-Condensateur grillé,

_VYalomoteurs 100 cc ot 125 ca.
Commandes déréglées.
Compression insuffisania.
Segmenis cassés, usés, gommés.
Cylindre ou piston usé,

" Joints non &tanches.

Entrée d'air intempestive.
Tuyauierie &t silencieux obstrués.
Auto-allumage,

Bougie défectueuse,

Echauffement du moteur,
Carburation défectueuse,

Palier moteur gripps,

Chafne trop fendus!

Boite de vitesses ou freins grippés.

Vélomoteur 100 cc.
Graissage insuffisant,
Prise d’air au jeint da culasse.

Vélomoteur 125 cc.

Soupapes non &tanches, piquées ou
voilbes.

Ressort de soupape cassé.

Graissage insuffisant,

—Débit de pompe irop faible,

+—Vélomoteurs 100 cc et 125 cc.
| Asrivée d'essencs insutfisante.
! Trou d'air au bouchon du réservoir

ime obstrué,

Pas d'&tincelle
& la bougis.

La bougie
donne des
étincalles, ..

fow— 0

Ill. — Le moteur s'arréte

au volani.

Etincslle
au volant,

Le moteur
a de la
compression,

Le moteur
r'a pas de
compression,

d'étincelle

—Vélomoteurs 100 cc. of 126 ce,

Sabot de rupture -coincé,

Ressort du rupteur cassé.

Vis platinées sales,

Doigt de contact de la prise de
courant encrass§ ou £assé.

Condensateur claqué,

Fil dénuda,

Humidité dans le volani.

~—Bobine d'allumage défectususe.

],

‘Mauvais contact,
Bougie défaciuveuse,

_VYélomoteurs 100 cg. ef 125 cc,

Volant décalé,

Commandes du carburateur dére-
gléss, :

Serrage momentané du piston
{excas d'air).

Bougie qui rallume.

Rentrée d'air parasitaire, @icleur ou
canalisation d'essence bouché.

Cuve noyée. ’

Vélomoteur 125 cc.

Débit de pompe frop faible ou nul
{serrage].
Yaporisation de

cuve,

I'sssence dans la

~—Piston crevé. Segmenis cassés,

Bougie nan étanche. Culasse des-
serrée.



