


NOTICE D'ENTRETIEN POUR VELOWIOTEURS

Type MATD - Type MATM

4 Vitesses = 4 Temps « Culbuteurs




VELOMOTEURS 4 VITESSES (125 cmd - 4 Temps)

7@%%

TYPE M4T.D.
PREPARATION

1* Faire le plein du réservoir d'huile usqu'd mi-haute
:age. Employer en hiver et pendant la période de rodege I’
¢, CASTROL XXL.

Dés la mise en marche du moteur, s'assurer gue la cireulation d'huile s'effectue
normalement, LThuile doit remonter par le fube central traversant le filire du
remplissage du réservair. Si olle ne remonte pas. il est nécessaire de chasser
'sir qui pourrait se trouver dans les tubulures. A cet effet, metire le bouchon
du réservoir ef insuffler de 'alr par le tube d'aération soudé sur la collerette.
On pourra se servir d'un tuyau en caouichoue muni d'une valve ot d'une pompe
3 preu ou d'un gonflour, Dans ce cas, retirer lo bouchon et boucher la collerette
de remplissage avec la paume de le main, cer la pression risque do faire
bclater le verre.

Cette opération se fera le mofeur en marche et jusqu'd ce que l'hulle remonte
acrmalement dans le résarvoir.

2° Effectuer le graissage complet conformément aux prescriptions du chapitre
¢ Graissage », & l'exception des moyeux de roues.

RODAGE

Il est extrémement imporfant de ménager le moteur pendent un laps de temps

gue nous décompeserons en irois périodes :
17 période : 200 km. environ : vitesse maximum : 45 km/h.
2 - ;300 km — i - — : 55 km/h.
1 = ¢ utilisation progressive jusqu’d 1.000 km.

ur du filire de remplis-
huile CASTROL XL 1 en
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TYPE M4 T.M.

Au cours du rodage, on aura intérét & mélangar & l'sssence lo supariubri-
fiant pour hauts de cylindres CASTROLLO dans les proportions indiquéss
sur lo bidon.

Lutilisation du CASTROLLO, méme apeés le rodage, ne peut qu'améliorsr la
rendement du moteur,

Pendant ceffe période, ne pas charcher & atfeindea la vitesss maximum. Qr
peut sa permettre toutefois de pousser quelques pointes de vitesse, & la conditior
de no pas les prolonger plus d'un demi-kilomairs.

Aprés les 500 premiers kilométres, vidanger le moteur ef la réservoir d'huila
3 chaud. Cette vidanga du moteur se fera en snlevant le filtre & huile fixé pas
un bouchon forma losange et en inclinant la machine sur la cdté gauche
Procéder au ringage du réserveir et du moteur. A cet offet, remettre le filtro er
slace et verser un litre d'huile Moteur CASTROL Z ou & la rigueur CASTROLITE
dans le réservoir. Faire tourner quelques minutes la moteur et vidanger & nouveau
moteur et résarvair. Refaire le plein aves de I'huile CASTROL XL et procéder 2
ta vérificetion du blocags de tous les écrous et vis,

Apris les 1,000 premiers kilométras, procéder & ure nouvelle vidange. comme

~

i a &4 fait aprds les 500 premiers kilométres. Faire una vérification du jeu das
culbuteurs. (Yoir chapitre « Réglage des culbureurs »}.
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CONDUITE

Mise on merche & froid, — Avant la mise en marche du moteur, débrayer &
fond et donner-un ou deux coups de kick, Quurir le robinet d'essence. Appuyer
sur l'agitateur du carburateur jusau'd ce que lessence arrive sans noyer avec
excds. Fermer pariiellemant o complétement le volet d'air du cerburateur [sui
vant la température]. Quvrir légérement la commande des gaz. S'assurer que
la boite de vitesses est bien au point mart. Agic énergiquemeni sur la pédale
de lancement. Le moteur doit sartir,

important. — Ne jamais accélérer immédiatament le moteur dés sa mise e
marcho. 1| ost recommandé de le laisser rourner & allure réduite pendant Z 2
3 minutes. $'assurer par le viseur du bouchon de remplissage du réservair que
la eirculation d'huife s'effectus normalement.

Mise en marche 3 chaud. — MNe pas noysr le carburateur, car le départ
deviendrait difficile.

Démarrage. — Faire tourner le moteur au ralenti. Débrayer & fond en agissant
sur la poignée de débrayage. Passer en premiére vitesse en appuyant fermement,
mais sans frapper. avec la pointe du pied. sur la padale AV de commande das
vitesses ot lacher la pédale. Quviir progressivement les gaz ef lacher doucement
et sans &-coups le levier de débrayage.

Ces manceuvres s'sfectueront simultanément en prenant soin de doser cenve
nabloment 'ouverture "des gaz et l'embraysge de facen que le moteur ne
s'emballe pas exagérémeni of gue le démarrage s'effectue en souplesse.

Pour montes les vitesses. — Apcés avoir démarré en premigre, parcourir guel-
ques méfres en accélérant progressivement, puis débrayer et couper les gar
smultanément. Passer en deuxidme en appuyant sur la pédale AV iusqu'd la
butée. Lacher la pédale. Licher 'embravage eof acclérer de nouveau. Faire les
mémes manceuvres pour passer les frosiéme ef quatridme vitesses.

Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vitesse supérieure 2

une vitessa inférieure, procéder de la fagon suivante :

Appuyer fermement, mais sans frapper avec le talon du pled droit sur s
pédale AR.

Répéter la méme manczuvre pour chacune des vitesses.

Pour chaque passage de vifesse — aussi bien pour monfer que pour descendre
— on ne devra appuyer guune seule fois sur la pédale, Si on appuyait dew
fois de suite, on sauterait une vitesse of il pourralt en résulter des 3-coups dans
la transmission, ‘

En marche, — S M q

. ur une route normale et pJaTE: oule oujours e uatri o
. ' H iam
viTessa, !

A Iia‘ suife d'un ralentissement frop prononcé ou d'une cdte prolongée. ne
pas hésiter & mettre en troisidme vitesse.

Si le ralentissement devient encore plus prononcé ou si la céte devient pius
forte, mettre on deuxidme vitesse.

L'ufager ‘?‘,OH biar'n se pénétrer de l'idee quune boite de vitesses est faite
pour éfre ?hh.sée. d'autant plus qu'elle comporte quatre combinaisons et que
le moteur équipant la moto est de faible cylindrée,

'Arrei. — La machine roulant en queteriéme vitesse, l'arrdt se fera de la fagon
suivante

Couper les gaz entiérement pour ralantir.

Débrayer et ouvrir légérement la menetts des gaz, de sorte qus le maoteur
tourne sensiblement au régime correspondant & la vifesse de la machine & ce
moment,

Embrayer pendant quelques meétres, puis recommencer la méme manceuvre
pour passer en deuxidme vitesse.

Un peu avant l'arrét complet de la machine, débrayer ot passer en premidre

Dés que I.;:: machi.ne est immobilisée, mettre au point mort en appuyant avec
te tafon du pied droit sur la pédale AR et couper les gaz entidrement.

Suivant la rapidité avec laquelle doit s'effectuer l'arrdt, agir sur les freins
pendant ces différentes manceuvres.

. A prior, cette fagorn de procéder peut paraiire quelque peu difficultususe
a.exécufer, mais en réalité, avec un peu de pratigue, il r'en est rien ef ces
différentes manceuvres se font presque automatiquement,

T "
Si Parrét est nécessité par un encombrement ou pour se conformar 3 un
réglement de circulation, ne pas hésiter & se mettre av point mort.

Important. — Ne pas oublier de fcumer la clé de contaci. Mous recom-
mandons & ['usager de s'habifuver & arréter son moteur en coupant le contact
nlutét que de le faire caler au ralentl. [Sur modéle M4T.D.)



ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE
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Lhuile contenue cans le reservoir 37 aipirée par une pompa 4 engrenages
située dans Je carfer moteur. Chassée tous pression de la pompe, lhuile pousse
un piston remplissant le rdle de robiner auromatique empéchant le réservoir
d’huile de se vider dans le carter moteur & lo suite d'une longue immobilisation
de !a machine.

Le pision, dans sa course, démazque une canalisation débouchant dans
une gorge sitube en avant du roulement meteur cOté embrayage. Des trous
aménagés dans {'axe moteur, dans e mancton et i'axe d'accouplemani, for-
ment un conduit emensnt l'huile & i'embiellage.

Une autre canalisation reiie lo gorge déjd ciée & la parfie supérieure du
carter, dans une poche circulaire venue de fonderie' concentriquement & l'embase
de !a cheminde du cylindre,

Un pelit trou percé dans cette poche améne F'huile, par Pintermédiaire d'une
canalisation st d'une goutiidre disposées dans Je couvercle de l'embrayage, & 1o
butée d'embravage qui se trouve lubrifiés continuellement,

Un autre trou percé dans le plan de joint de I'emplacement du cylindre com-
muniquant d'une part avec la poche et d'autre part avec une ceanalisation tre-
versant les alleHes du cylindre ef de ls culasse améne l'huile aux axes des
culbuteurs,

L'huile qui retombe des culbuteurs araisse les soupapas. Deux trous percés
& la base des logements des ressorts de soupapes débouchent dans le funnel
venu de fonderie ol se déplacent les tiges de culbuteurs. L'huile retombe ainsi
& la base du cylindre ef, par un trou percé dans le guide-poussoirs. lubrifie les
paussoirs de soupspes et les cames.

Aprés avoir lubrifié tous les organes, l'huile retombe dons le fond du carter

pour &tre aspirée au travers d'un filtre par une deur dme pompe & engrenage-
qui la refoule dans e réservoir d'huile ob s'effectue un nouveau filfrage.

Une soupape de décharge étalonnée située 3 la sortie de la pompe de
graissage permet d'éviter les surpressions qui pourraient se preduire pou
des raisons diverses.

®

Lorsque le moteur s'arréte, le piston faisant robinet auvtomatique est ramené
3 sa position initiale par un ressort étalenne.



GRAISSAGE

Motour : Maintenir lo niveau d'huile du réservair de sorte qu'il ne descands
jamais on dessous du trait indiguant la hauteur minimum.

En hiver et pendant la période dz redage CASTROL XL.

tn &ts, CASTROL XKL

Tous les 3.000 kms vidanger le moteur ef la raservoir,
aprds ringage de ces organes. Mettoyer les fittres.
s 2.000 kms, s'assurer que le plein de CASTROL XL
prévus & la partie supérisura du carter.

st renouvaler ['huils
.

Boite de vitesses: Tous |
est carroct, au moyen de la jauge

GRAISSAGE "PARTIE CYCLE"

(mportant, — Aprds la période de rodage, avoir soin de vidanger ~omplate.

ment la bofte de vitesses.

Se conformer aux prescriptions du tabieau suvant, indiquant les organas
& graisser, le lubrifiant & employer et la frequence des graissages,

LESIGNATION DES DRGANES |  Qualité du lubrifiant

A/ Vérifier le niveau d'huile du

\ r:;,?sur dd ; CASTROL X
chaque sorme | guen O peede de 1o iSAF 3040
( Lig CASTROL XXL (5AE53:
B/ Ariiculation de selle ...... } s
tous les 500 kms { C/ Chaine de transmission ... 1 CASTROLEASE lagore
{ D/ Pédale de frein of timonnerie i CASTROL Xl
tous les 1.00G kms | £/ Cables, leviers, maneites. ... ! (SAE 30400

g F/ Roulements de direction . |
tous Jas [.BOO kms & * Commande du compteur. CASTROLEASE ligére
e H/ Cames de frein o

|/ Feutre dela cams durupteur  HUILIT

3/ Mayeu AV oo

K/ Moyeu AR oo | SPHEEROL S
. T } CASTROL XL

L/ Niveau d'hulle dans la boite | (S.E 30 40y

ENTRETIEN MECANIQUE

tous les 2.000 kms

CULBUTEURS

Tous les 4.000 kms environ. vérifier e jeu des culbuteurs.

Retirer le boftier de culasso protégeant la culbuterie. Agic sur les embout
de réglage des tiges jusqu'd ce qu'elles tournent librement e sans jsu. CTa
réglage doit toujours s'effectuer lo moteur froid, le pisfon ou P los deux
saupapes ferméss.

BOUGIES

ts distance entre les pointes de la bougis doit &ire de 0 mm 4 & 0 mm 5

Si, par suite de l'usure, cet écartement se trouve augmenté. agir sur Pélectrode
de masse — celle soudée sur le culot — pour effectuer la correction nécessaire
Ne jamais toucher l'électrods canirale.

EMBRAYAGE

la poignée de commande du guidon deit jouer librement sur son aze e
toujours comporter une garantie de 2 & 3 mm. Le réalage s'effectue par uns
butée de gaine disposés sous le carter moteur. La plupart des ennuis d'embrayage

provienneni de linobservation de ces recommandations.

Démantage. — Démaonter le couvercle de débrayage fixé per 13 vs
Retirer I'écrou placé en bout d'arbre moteur [pas a gauche}.




VELOMOTEUR 125 cm® type M 4TD — M4TM,

L R R e

IMPORTANT @ Jetrou disposé sur le carfer
Adinihient Ja noupelle cominande de ofébrayade .
e foipdis fa retirer oufo ofevrgser, car ougf

remelfre en place H @St necessarre. de dementer
e couvercle démdrdydgc.

It est absolument recommandé de ne jamais frapper avec un marteau sur lp
cié. en maintenant le moteur par le volant, car on risquerait de décentrar las
manetons.

Les disques ainsi libérés se retirent facilement.

Pour démeonter complétement |'embrayage, faire sauter le frein Circlips
du moyeu d'embroyage qui retient la fige trensversale de débrayage.

Retirer la tige, le moyeu d'embrayege et les six ressorts.

Enlever I'écrou central, retirer le plateau d'appui des ressorts, la rondelle de
friction, le tambour embouti d'entrainement et le coussinet,

Au remontage, aprds blocage de I'écrou central, le tambour d'entrajnemsnt
doit tourner librement sur son coussinet. Tout frottement ancrmal nuirait au
ben fanctionnement de [embrayage.

CANALISATIONS D'HUILE.

Veiller & ce que les tubes de depart ev darcivée d'huile du réservoir ne
soient pas en contact avec une partie quelconque de la machine, car is pour
rajent se percer par frottement. S'assurer du serrage des raccords bicBres au
moteur et au réservair,

DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Tous les 8.000 & 10.000 kms, procéder & un décalaminage et & un rodags
des soupapes.

S5t la consommation d'huile & augmenté, vérifier les segments et les remplacer
si la jeu de leur coupe excéde | mm,

Ramoner le tube d'échappement et la silencicux.

DISTRIBUTION

Démontage : Démenter compldtement l'embrayage.

Retirer le support d'arbre & cames fixé par deux écrous et une goupille d'arrét
d'axe. Sortir I'arbre & cames.

Pour démonter fes poussoirs, enlever le cylindre et le quide-poussoir qui ast
smmanché dans le carter.

Au remontage, monter I'arbre & cames en faisant correspondrs le repare d'unz
dent de son pignan avec celui du pignon de distribution,

EMBIELLAGE

Démentage : Sortir le moteur du cadre,

Démonier fa culasse, le cylindre, I'ambrayage et la bofte de vitesses,

Dévisser {'écrov de fixation arridre du support d'arbre & cames; retirer la
filtre & huile. .

Frapper légdrement avec un maillet en bout d'arbre mateur pour décolier
les deux demi-carters qui doivent Btre séparés paralidlement 3 eux-mémas car
ils sont guidés par deux pions de cenirage.

Pour le démonfage de la bielle ot des manetons, il est recommandé de
s'adresser & notre service de réparations ou & un de nos agents qui, seuls.
fisposent d'un outillage permettant une réparation correcte.

BOITE DE VITESSES M4 T.D.
Démonter la dynamo en bout d'arbre moteur st le carter intermédiaira [voir

chapitre équipement d'allumage ei d'éclairage pour les précactions & prendra
lors du démontage de ['induit), Retirer le volant motsur,

Enlever le couvercle de la boite de vitesses ot le dispositif de lanceur.

Retirer les 4 vis de fixation du support de sélecteur {plaquette ds forme
carrée placée sous le carfer de la bofte de vitesses).



BOITE DE VITESSES M4T.M.

Démonter la bielle de mise en marche, le couvre-chaine et fa chaine. Retirer
le ressort de kick ef la butée.

‘Démonter le volant magnétiqus, roter e stater.
Enlever le couvercle de ia boite de vitesses ef le disposit-f de lanceur

Refirer les quatre viz de fixation de suppori de stlecieur [plequette de
forme carrée placée scus le carfer de la boite de vitesses).

Four le roste, mérme pracesus que pour le M 4T.D.

Attention | Pour le: boites M4AT.D et M 4T.M., le support de sélecteur ne s
sépare pas complétement du carier, mals se retire suffisamment pour per-
meitre le dégagement des deigts de commande des vitesses. Ne jamais forcer
pour essayer de le sorfic.

Démonter le couvercle de débrayage.

Désaccoupler lo pignon démultiplicateur de ['arbre primaive.

Frapper légdrement avec un mailiet sur I'exirémité de cet arbre, l'ensemble
des pignons et des deux arbres se dégagera.

Pour démonter lo systéme du sélecteur ef des commandes de vitesses, retirer
fe frein Circlips fixant le disque de commande des vitesses, A ce moment, op
pourra retirer complatement le support du sélecteur.

Au remontage. au moment d'engager le disque de commande des vifesses
dans les doigts des fourchettes, s'assurer que ses encoches de verrouillage se
trouvent bien du ¢6té du couvercle de boite ds vitesses.

S'assurer qua tout esi bien en place et metire le couvercle de !s boite aprés

on avoir retiré le verrou de vitesses et la butée de ressort du cliquet double.

Important : Metire la butée du ressost en s'assurant, par le frou d'smpla-
coment du verrou, que son exirémité s'engage bien entre les deux branches
du ressort du cliquet double, Ne pas observer ces indications pourrait entrainer

ts déofection du ressort et empécher le fonctionnement du sélecteur.

VOLANT MAGNETIQUE M4T.M.

tes contact: tungsténe doivent toujours gtre parfaifement propres, et il y s
lieu de les netioyer de temps & aufre 8 iessence ou & l'aide d'un canif, mais
en évitant toujours de les rayer.

A ceite occasion, graisser légérement la came de rupteur en imprégrant
d'huile le feutre graisseur.

S'assurer périodiquement si les trois vis fixant le plateau de stater ne sont
pas desserrées.

Démontage : Débloguer I'écrou de fixation du rotor [partie tournante) & l'aida
d'une clé fermée de préférence. :

FOURCHE POUR M4 T.D.
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Important : Dés gue le rotor est sorti, armer les aimanfs en reliant les deux
péles de chacun 4'eun avec des piaguettes en acier daux préalablement préparées.

Pour démenter le stator {parfie fixa). on doit retirer d'abord la borne d'allu-
mage, Aprds démontage. mettre toujaurs le stator dans le rotor.

Au remontage. régler I'écartement de contact & 4/10° de mm.

Amener le piston au point d'aliumage, soit & 7 mm. avant le P.M.H., les
doux soupapes étant fermées. Mettre Ja commande d'avance : pleine avance.

En prenant secin de ne pas faire tourner s moteur, amener le traif gravé
entre las branches du rofor en regard de lindex du stator.

Au point d'aliumage, une jeuilic de papier 3 cigarettes mise entre les
contacts doit se trouver libérée.

SUSPENSION AYANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE M4T.D.

Eonclionnement : Chacun des deux siements de fourche contfieaf 75 cc.
d'huite. Employer [Huile CASTROLITE. Au repos, cefte huile remplit l'espace
annulaire A {voir coupe annexée]. Lorsque la rous shorde un obstacle, elfe
monte, et ce mouvement a pour consbquence de chasser 'huile conterue dans
l'espace annulaire. qui souldve le clapst ef vient compléter le remplissags
ds la partie annulsire T, comprise entre le piston J'amortisseur £ of le clapet B.
L'excédent du volume d'huile déplacé passe dans V'espace annulaire F pac I'inter-
médiaire des trous calibrés & ef

Lorsque le ressort se détend, le clapet B se referme, et 'huile contenue
dans la partie ennulaire © se feala un passage forcé par I'sspace annulaire
déterminé entre ls trou central du clapet B et la fige du piston L,

Le dismatre de ce trou ayant &% déterming une fois pour foutes il n'y
a pas lleu de le modifier per la suite. Il n'y a donc aucun réglage 3 faire &
la sortie d'usine. :

A la suite d'un choe violent, l'amoriisseur de fond de course enire en action
pour amener un freinage progressif. A cet offet, le céne de freinage K
pénétra dans le corps du clapet L of réduit progressivement la ssction de pas-
sage de ['huils conlenue en A. ralentissant ainsi la vifesse de choc jusqu'd
freinage complef.

Nous sommes donc en présence d'une fourche télescopique & amortisseur &
double effet supprimant complétement le rebondissement de ila roue.

SUSPENSION AVANT PAR EOURCHE TELESCOPIQUE M4T.M.

Cette fourche, d'un fonctionnement frés simple, a un grand débattemant,
et comporte deux ressorfs dans chaque &lément. Le plus long. ressort principal,
fravaille & la compression dans las chocs que regoit la roue, ef te plus pefit
sert d’amortisseur.

FOURCHE POUR M4 T.M.

1L ESORY sk
DE COURIEL.
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Chaque élément =35t rempli de la graisse nécessaire & son fonctionnement
au montfage ef ne nicessite pratiquement ausun entrefien.

Pour le demontage, dévisser le boulon situé en haut, sur le bouchon fixant
fe tube & la partie supérieure, et enlever la partie inférisure, la roue étani
préalablement revirée,

Ls démontage est excessivement simple.

Pour atteindre las tubes coulissants en retire la wis M, on dévisss compléte-
ment {'écrou maletd N et on retire les fubes par le bes.

Pour retirer le piston amartisseur B dévisser le corps de clepet L et sorfir
la tige du piston I.

Pour vidanger un élément. se serve du bouchon de vidange prévu en bas
du fube.

FREINS
Veiller & ce que les garnitures des segments de freins ne sorent pas impré
gnées d'huile provenant d'un excds de graissage des moyeus.

Dans ce cas. bien les dégraisser a la benzine et les faire sécher avant ls
remontage.

ROUE ARRIERE
Démentage. -— Dévisser et retirer la broche du moyeu situde du cdté droit
de 'axe de rous. Na pas dévisser I'écrou du 818 gauche, c'est-d-dire cbié frein.

Faire échapper l'entretoise ef dégager la rove de ses téions d'sntrainement
en la déporfant sur le c&té droit.

Incliner la machine pour retirer la roue complétement,

ROUE AVANT

Davisser les écrous del chapeaur inférizurs des chapes M4 T.D. ou las deux
scrous d'axe de rous sur M 4T.M.

RETLAGE ar SUTESHSISH
(WESE Fove DURCR A NLLLE,
SEVNIIR  Fowd 1 ASIreiR)

\

REFLAGE

‘\-\gn L CLstianian

aE & JLiLE.

Réglage de la selle sur M4T.D. et M4T.M.



SPECIFICATIONS PARTICULIERES . 8OITE DE VITESSES :
M4TD. et M4TM. MNombra de vitesses ... ..coeiieieaanaraneanas 4,
Rapports de démulfiplication
MOTYEUR : en I7% vitesse.......... .. 277 & 1,
AIBSOGE + ot et e e e 5'2 . . on 2% witesso....... ... .. 172 a1,
Course ...v.vnv-- O 58 mm. en 3 vitessa............. 1232 L
Puissance fiscale ... i | CV. on 4% vitesse......... ..o 0.96 5 1.
R&gime ..o e 5.500 tm,
Puissance & ce réQime ......cioiiiuirianaanen 5 CV. TRANSMISSIONS
Toux de COMETession . .......ouvrceeoeonaananns 6,8 enviren. Rapports finals de démultiplication :
I7® yitesse.......... .. 21,85 a 1.
REGLAGES (avec jeu aux soupapes de O mm 05} : 7% vitesse............. 1357 4a I,
Admission : I vitesse..........ens 9.68 & |,
Cuverture avant PMH, ... ... . 20°30 ou 2 mm. 3. 4 yitesge. ... .. .i...-s 757 a I,
Fermeture aprés PMB, ... ... ... ... 61730 cu 13 mm
Echappement : ROUES :
Ouverture avant PM.B. .. ... ..., ... 61730 ou B3 mm. Arridre A broche
; ) e PMH. i .
. erme.ura aprés P.M.H 20°30 ou 2 mm. 3. Frein avent [diametre) M 4T.M. 100 mm. - M 4T.D. 130 mm.
VANCE MAXIMUM . inn i vrae e o .. 36° ou 7 mm. . is o (diamat ) 130
(Avance fixe 2%, plus avance aufomafique  pour M4TD, Frein arriéro (diamdtee] ..o mt.
Avance maximum manette ouverte ..... 36 ou7 mm. pour M 4T M, Preumatiques :
: AVARE et 800 X 05,
CARBURATEUR : APFIBEB oottt eer e 253,
Marque ... i <vv. Amal, avec filire. RESERVOIRS :
T}‘PS S 913/066 : Capacité du réservoir d'essence ................ |0 litres enviren.
P':'sa diair e Avec volet de départ. : Capacité du réservair dhuile .........oviennnnn 3 litres enviren,
Gicleur ... i e, ereserraeaaan 40,
Gicleur de ralanti .. ... i 35. : POIDS :
ou Poids de la machine nue .......coveeicaraern- 85 kas environ M 4 T.D,
75 kgs envie. M4T.M.
Marque ...... e e e Guriner. ? v
TYBE ot e R 16D avec filtre. CONSOMMATION :
GIelOUr v o e 28. . )
Volet oo e M. : Essence aux 100 km ..o 2 1. 5 onviron.
T £ 24,33 b, : Hufle aue 100 km ...oooviv oo o0 0 o 0t 100,




SCHEMA 5 EQUIPEMENT ELECTRIPUE.
: DYNAMO " MOREL" bV-<40
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE " MOREL " AVEC DYNAMO
A REGULATEUR ET ALLUMAGE PAR BATTERIE

UTILISATION

—. Metire la clé d'allumage et la tourner,

— La lampe-témoin doit s'aliumer.

~— Actionner le kick-starter pour la mise en marche.

— La lampe-témoin doit s'#teindre, ce qui indique qua la dynamo foactionns
normalement.

— Pendant la nuit, éviter de laisser ie phare éclaird 3 arcét.

— Aprds l'arrét du moteur, s'assursr que le contact d'allumage est bien
coupé et la lampe-témoin éfeinte (cié enlevée].

IMPORTANT

— Aprés larrét du moteur, s'assurar que le confact d'allumags est bien
coupd ef la lampe-témoin éisinte {cle enlevée).

- S lo moteur ne démarre pas, s'assurer par un Coup d'avertisseur que la
batterie est bien chargée,

— Maintenir le cable haute tension en bon état,

—_ Vérifior V'stat de la bougie et ['écartement de ses glactrodes,

DYNAMO — YOLANT DV 40 MOREL : NOTICE D'ENTRETIEN

| Avant de metira linstallation en service, s'assurer que la battera daccu-
mulateurs est bien chargée.

2° Une fois par mais, vérifier la batterie. Nettoyer et graisser las cosses.
Compléter le liquide per de l'eau distillée (& l'exclusion d'eau beuillie ou
d'sau de pluie}, jusqu'é ce que Vacide soit & & ou 3 milimdtres au-dessus
du niveau des plaques.

3° Tous les 2.000 kilomdires, mettre un peu de graisse frés épaisse sur la
feutre du graisseur de came st s'assurer qu'il appuie légérement sur la came.

4° Tous les 4000 kitométres, vérifier I'état des contacts du rupteur. Régler ia
distance entre les contacts & 0 mm. 35. Eventuellement, neitoyer les contacts
avec une lime plate trés fine.
Yérifier le degré dusure des balais, ef, le cas échéant, les faire changer par
un spécialiste, apras aveir soufflé la poussizre de charbon das porie-balais.



It

Tt S Je vélomoteur deit rester longtemps sans fonctionner, sortir ls batterie TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

et la maintenir chargée par des rocharges périodiques. 1. — Le moteur refuse de partir

Si la batterie est déchargée, on peut faire démarrer le vélomoteur dans
les conditions suivantes : débrancher la connexion de masse, metire fe contact
et pousser le véhicule en dewxidme vitesse. Quand le moteur est lancé, le faire
fourner & une vitesse suffisante, et, apras avoir arrété le véhicule, rebrancher
la‘ ba"rferie. Si olle est ern bon état, elle est rapidement rechargéel. Si elle est
détériorée. le vélomoteur peut fonctionner queiques kilomdtres sans baherie
et uniquemeni & titre de dépannage.

o

Temps froid. Mofeur gomms.
Volet d'air non fermé.

Manette mal régiée.

Cables au boisseau coincés.
Entrés d'air par la fuyauterie.
Compression insuffisante.

Point d'allumage défectueux.
Pointes de bougie trop &cartéas.
Gicleur ou filtre obstrué.
Flotteur percé ou poinfeau coincd
Moteur angaorgé d'essence.
Vitesse de lancement insuffisante.

Le carburatsur _

Tout fe bon fonctionnsmeni de linstallation élecirique dépend de {'état sa noie lorsqu'on
de la batterie, I est particulidrement recommandé de veiller 3 un bon entretien actionne {a pous-
de fa batferie et de ses bornes. seite,’ ;
' i Bougie sncrassée ou délectususe.
i £il de bougie coupé ou humide.

i Doigt de confact de la prise da
courant sale, cassé ou coincé.
Borne de prise de courant en court:

circuit (amorgage entrs lo cartor
i et la berel.

lL.a bougie ! Vis platindes sales, usées ou dbea-

_ ne donne pas, glées.
Rupteur coincé.
Désaimaniation des masses polaires
) M4TM.
i Condensateur grillé.
| Bobine d'allumage défectususas

7 En aucun cas, I'usager ne doit démonter et régler le conjoncteur-régulateur. i
C.B travail est & confier & un spécialiste qualifie. Il est néanmoins recommandé 8 ?_Dﬁne
d'effectuer, le cas &chéant, I'échange standard de cet appareil, Dans le cas rogelibrement
contraire, la garantie du constructeur n'est plus valable,

REMARQUE IMPORTANTE

TRéservoir vids.
| Robinet d'assence fermé.

La  carburataur . . e
. Trou du bouchon de réserveir obsirud
ne se noia pas = o obstrud
lorsquon . Tuyauterie obstrude.
© lmpuretés sur le filire de la cuva.

actionne la pous-

seite. Pointeau grippé.

Impuretés sur le filre du robinat
d'essence.




Etincelle
réguligra
4 la bougie.

La moteur
s des ratés,

Etincelle
irréguliére
4 la bougie.

Retour au Fumeée
carburateur, d'échappement
i bleu clair,
;
Explosion  dans Fumée
le tuyau d’échappement
d'échappement, — noire.

|
1
|

|

Trop d'essence [cuve noyés).

Eau dans 'essence.

Pas assez d'essence [gicleur bou-
ché),

Flotteur percé,

Pointeau mai rodé ou coincé.

Allumage décals.

Corps étranger dans ['essence.

Ceondensateur défectueux.

Arrivée d'essence défectususs.

Avance incorrecte,

Tige de culbuteurs {manque de jsu}.

Mauvaise fermeture des soupapes
{ressorts cassés).

Bougie sale ou défectususe,

Vis platinées sales, usées, déréglées

Rupteur coincé.

Prise de courant H.T. défectueuse ou
court-circuit,

Court-circu't & ta borne de la prise
de courant,

Pointes de bougie mal réglées.

Isolant de bougie non étanche.

Fil de bougie dénudé.

Ressort de rupteur cassé.

-Cordensateur griilé.

Excds d'air. Mélange trop pauvre

Gicleur trop faible [pointes de
bougies blanches).

Rupteur décals,
Entrées d'air paresitaires.

~~Excés d'essenca, Mélangs trop riche

Gicleur trop fort {pointes de bou-
gie noires}.

Rupteur décals.

Carburateur noyeé.

Pointeau grippé.

i Flatteur percé.

. — Le moteur ne marche pas convenablement

Le motfeur
cogne ou fait
du bruit.

Le motaur
manque de
puissance.

Bruits de
ferraille.

Bruit
eristallin,

Bruit sourd.

Bruit sec.

Cognement
brutsl

Constamment.

Par
intermitfence.

“—Claqusmen’r du piston.

Excés d'air.
Moteur calaminé

Excés d'avance.
Auto-allumage.

Frcés d'essence [gicleur frop fort)

Jeu dans les articulatons.
Jeu dans les gorages de segments

Wolant dessarré

Commandes dérégiées.

Compression insuffisante.

Segments cassés, usés, gommés

Cylindre ou piston usé.

Joints non étanches,

Entrée d'air intempestive.

Tuyauterie et silencieux obstruss

Auto-allumage.

Bougie défectueuse.

Echauffement du moteur,

Carburation défeciueuse,

Chaine trop tendue.

Boite de vitesses ou freins grippés.

Soupapes non étanches. piguées ou
voilées.

Pessort de soupape cassé.

Grassage insuffisant,

—Débit de pompe trap faible.-

Arrivée d'essence insuffisante,
Trou c'air au bouchcn du réservorr
cbstrué



Pas d'étincells
i la bougia.

La bougie
donne das
&tincelles.

Pas d'étincella

3 la bome
de départ H.T.

Etincelle
a la borne
de départ H.T.

La moteur
s de la
compression.

La motsur
a'a pas da
compress:on

lil. — Le moteur s'arréete

Sabot de rupture coince.

Ressorf du ruptsur cassé.

" Vis platinées sales ou dérégléas.

Doigt de contact de la prise de
couranf encrassé ou cassé.

Condensateur claqué.

Fil dénudé.

Humidité dans le velant M4 TM

Bobine d'allumage défectuouse.

“Mauvais contacr.

Boug'e dafectususe.

Allumage gecaid. :

Commandes du cerburatewr déré-
glées.

Serrage momentané du piston

Bougie qui rallume.

Rentrée d'air parasitaire. Gicieur ou
canalisation d'essence bouchs,

Cuve noyds,

“Piston cravé. Segments cassés.
Bougie non étanche. Culasse des
sarréa,




