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NOTICE D’ENTRETIEN POUR MOTO

Type LMC = 175 ¢cms

4 Vitesses - 2 Temps



MOTO 4 VITESSES (175 cm3 - 2 Temps)

TYPE LMC
PREPARATION

Fermer le robinei d'essence et faire le plein du réservoir avec un tnéiange
d'essence et d'huile CASTROL SELF MIXING 40 dans les propartions suivantes :
|® En utilisant le bouchon-dose du bidon Self Mixing 40.

Jusqu'd 2.000 kilomatres: 3 1/2 bouchons-dese du biden par litre.

Aprés 2.000 kifométres : 2 1/2 bouchons-dose du bidon par litre.
En période de chaleur, augmenter les doses d'une demi-mesure par litre.
2° En utilsant la mesure livrée avec |'outillage dzi la mote.

Jusqu'sd 2.000 kilométres: 2 1/3 mesures par lifre.
Aprés 2.000 kilométres : | 1/3 mesure par litre. )
En période de chaleur, augmenter les doses d'un tiers de mesure par litre.
NOTA : A défaut d'huile SELF MIXING 40, employer de la CASTROL XL
dans les pourcentages : 3
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Utiliser de préférence l'essence ordinaire au 'lisu de super-carourant; ne
i A ey .
jamais utiliser d'essence pure, le moteur non graissé serait mis nors d usage.

RODAGE

Il est exirémement imperrant de ménager '= moteur pendant un laps de
temps que nous décomposerons en trois périodes

1° Jusqu'd 200 kms : Vitesse maximum : 40 kms/heure.
2° De 200 kms & 500 kms : Vitesse maximum : 70 kms/heure.

3° Da 500 kms & 1.000 kms : Vitesse maximum : 80 kms/heure,
A 1.000 kms, utilisation progressive.

Pendant la période de rodags, ne pas chercher & atteindre la vitesse
maximum. On peut toutefois se permettre de pousser quelques pointes, & la
condition de ne pas les prolonger de plus d'un demi-kilométre.

CONDUITE \

MISE EN MARCHE A FROID :

Ouvrir le robinet d'essence. Appuyer sur l'agitateur du carburateur jusqu'a
ce que l'essence arrive sans noyer avec excds. Pousser le starter. Quvrir légérement
les gaz en agissant d'avant en arridre sur la poignée droite. Agir trés énergi-
quement sur la pédale de lancement : le moteur doit se mettre en marche.
Aprés quelques instants de fonctionnement, tirer le starter.

MISE EN MARCHE A CHAUD :

Ne pas noyer le carburateur et ne ras se servir du siarter. car le départ
deviendrait difficile.

NOTA. — S’'sssurer que la bofte de vitesses est bien au point mort avant
d'agir sur le lanceur.

Pour monter les vitesses. — Aprés avoir démarré en premiére, parcourir quel-
ques métres en accélérant progressivement, puis débrayer et couper les gaz
simultanément, Passer en deuxiéme-en appuyant sur la pédale AV jusqu'd le
butée. Lacher la pédale. Lacher l'embrayage et accélérer de nouveau. Faire les
mémes mancsuvres pour passer les troisigmes et quatridmes vitesses.

Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vitesse supérieure &
une vitesse inférieure, procéder de la fagon suivante : 3

Appuyer fermement, mais sans frapper avec le talon du pied droit sur la
pédale AR.

Répéter la méme manceuvre pour chacune des vifesses.

Pour chaque passage de vitesse — aussi bien pour monter que pour descendre
— on ne devra appuyer qu'une seule fois sur la pédale. Si on appuyait deux
fois de suite, on sauterait une vitesse et ji pourrait en résulter des &-coups dans
la transmission.



En marche., — Sur une route normale et plate, rouler foujours en quatriéme
vitesse.

A la suite d'un ralentissement trop prononcé ou d'une cdte prolongée, ne
pas hésiter & mettre en troisieme vitesse.

Si le ralentissement devient encore plus prononcé ou si la cote devient plus
forte, mettre en deuxiéme vifesse.

L'usager doit bien se pénétrer de l'idée qu'une boite de vitesses est faite
pour étre ufilisée, d'autant plus qu'elle comporte quatre combinaisons et que
le moteur éguipant la moto est de faible cylindrée.

Arrét, — La machine roulant en quatriéme vitesse, 'arrét se fera de la fagon
suivante

Couper les gaz entidrement pour ralenfir,

Débrayer et ouvrir légérement la manette des gez, de sorte que le moteur
tourne sensiblement au régime correspondani & la vitesse de la machine & ce
moment.

Embrayer pendant quelques métres, puis recommencer la méme manceuvre
pour passer en deuxidme vitesse. '

Un peu avant |'arrét complet de la machine, débrayer et passer en premiére.

Dés que la machine est immobilisée, mettre au point mort en appuyant avec
le talon du pied droit sur la pédale AR et ccouper les gaz entiérement.

Suivant la rapidité avec laquelle doit s'effectuer l'arrét, agir sur les freins
pendant ces différentes manceuvres.

A priori, cette fagon de procéder peut paraitre quelque peu difficultueuse
4 exécuter, mais en réalité, avec un peu de pratique, il n'en est rien, et ces
différentes manceuvres se font presque automatiquement,

Si l'arrét est nécessité par un encombrement ou pour se conformer & un
réglement de circulation, ne pas hésiter & se mettre au point mort.

ENTRETIEN MECANIQUE

EMBRAYAGE :

Réglage, — a) La poignée de commande du guidon doit jouer librement

sur son axe et toujours comporter une garantie de 2 a 3 mm.

b) Le réglage de la commande de débrayage - s'effectue en agissant sur
la petite vis & téfe carrée que l'on découvre sous le pelit couvercie ovale du
carter cbté sélacteur. Pour cela, tenir écartées, & l'aide d'un tournevis, les
deux branches du resscrt d'arrét et visser jusqu'da ce que le bout de la vis
vienne en contact avec la tige de débrayage. Dévisser alors d'un desmi-four
pour donner de la garde. Le ressort arréie la vis en position.
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YOLANT MAGNETIQUE: :

Démontage. — Enlever le cache-volant {desserrer ['écrou placé & la pariie
inférieure). Débloquer l'écrou cental de fixation du rotor (filetage & droite],
puis dévisser celui-ci jusqu'd décollement du rofor sur ¢ cone. L'écrou de
fixation fait office d'arrache-volant.

Avance. — Ecartement des contacts : de 0,35 & 04. Les contacts tungsténe
doivent ioujours étre parfaitement propres; il y a lieu de les nettoyer de
temps & autre, mais en évitant de les rayer. A ceite occasion, graisser légére-
ment la came du rupteur.

L'avance normale du moteur esi 4 mm. Une faible variation, en plus ou
en moins, influe peu sur le bon fonctionnement du moteur. Si l'on constate,
par la mesure classique de l'avance (régle graduse placée dans le trou de
bougie et feuille de papier & cigarettes entre les vis platinées) que !'avance
est trés différente de 4 mm. rétablic l'avance correcte en procédant comme
suit

al Régler |'écartement des vis platindes en débloguant la vis d'arrét du
support de rupteur, et en faisant tourner l'ensemble & l'aide d'un tournevis
placé dans les deux vis de réglage : |'écartement corrsct est de 0.35 & 0,40.

b} Enlever le rotor.

c) Débloquer les trois vis de fixation du stator et faire tourner ce dernier
— pour diminuer l'avance : dans le sens des aiguilles d'une montre ;
— pour augmenter l'avance : dans le sens inverse des aiguilles d'une

montre,
Rebioquer le stator.
Remonter le rctor.

.

FOURCHE TELESCOPIQUE :

Fonctionnement : Chacun des deux éléments de fourche contient 75 cc.
d'huile. Employer I'Huile CASTROLITE. Au repos, cette huile remplit l'espace
annulaire A [voir coupe annexée). Lorsque la roue aborde un obstacle, elle
monte, et ce mouvement a pour conséquence de chasser 'huile contenue dans
l'espace annulaire, qui souléve le clapet et vient compléter le remplissage
de fa partie annulaice C. comprise entre le piston d'amortisseur E et lo clapet B,
L'excédent du volume d‘huile déplacé passe dans l'espace annulaire F par l'inter-
méciaire des trous calibrés G et H.

Lersque le ressort se détend, le clapet B se referme, et 'I'huile contenus
dan. la partie annulaire C se fraie un passage forcé par l'espace annulaire
déterminé entre le trou central du clepet B et la tige du pisten I

le diamétre de ce trou oyani été déterminé une fois pour toutes, il n'y
a yoc lieu de le modifier par la suite. 1! n'y a donc aucun réglage & faire 2
la sortie d'usine,

A la suite d'un choc violent l'amortisseur de fcno de course entre en action
pout amener un freinage progressif. A cet effet, le céne de freinage K
péietre dans le corps du clapet L et réduit progressivement la section de pas-



FOURCHE TELESCOPIQUE
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sage de l'huile contenue en A, ralentissant ainsi la vitesse de chec jusgu'a
freinage complet. <

Nous sommes donc en présence d'une fourche télescopique & amortisseur &
douple effet supprimant complétement le rebondissement de la roue.

Remplissage : Chacun des deux éléments de fourche contient 75 cm® d'Huile
CASTROLITE, Pour mettre de I'huile dans les &léments, deux méthodes :

a) Mettre la moto sur cale, de facon & ce que ls fourche soit totalement
détendue,

Descendre le tube enjoliveur.

Dévisser I'écrou du tube coulissant.

Lever le coussinet supérieur.

Verser |'Huile CASTROLITE nécessaire.

b) Coucher la machine, et, & l'aide d'une seringue. injecter I'Huile CASTRO-
LITE nécessaire par le trou de vidange.

SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriére est assurée par deux amortisseurs télescopiques, du
type hydraulique & double effet.

Dans chaque amortisseur, la suspension proprement dite est assurée par
deux ressorts superposés, travaillant ensemble.

Le rdle de l'amortisseur hydraulique est de freiner la détente des ressoris.

Les amortisseurs sont réglés ou départ de l'usine e ne doivent jamais étre
touchés : ils sont indéréglables.

BOUGIE :

La distance entre les pointes de bougie doit étre de 0 mm. 5 & 0 mm. 6.
Si, par suite de l'usure, cet écartement se trouve augmenté, agir sur !'électrode
de masse — celle soudée sur le culot — pour effectuer la correction néces-
saie. Ne jamais toucher |'électrode centrale.

Bougie & emplayer : GERGOVIA 614X,
DECALAMINAGE :

Il est nécessaire de décalaminer les lumidres du cylindre, la t8te de piston,
aprds le rodage, et périodicuement, tous les 3.000 kms environ, ou, d'une fagon
générale, lorsque l'on sent que la puissance du moteur diminue. Nettoyer
bgalement le silencieux, qui, lorsqu'il est obstrué, risque de faire chauffer le
moteur.

PNEUMATIQUES

Avant et arrigre : De 25 X 3.

Pression : Avant : 1.200.
Arriere 1 1.400.



ROUE ARRIERE :

Démontage. — Dévisser !'écrou cbté gauche ef rerirer 'a broche du moyew
du cbté droit de l'axe de roue. Ne pas dévisser (écrou situé du cdfé arom,
c'est-a-dire c&té frein,

Faire échapper ['entretoise de gauche et dégager fa roue de ses térom
d'entrainement en la déportant sur le coté gauchs.

Incliner la machine & droite pour retirer la roue.

ROUE AVANT :

Démontage. — Retirer la commande de compteur. Dévisser le ooulon qui
maintient le collier d'arrét de frein au flasque. Déviscer les quatre écrous des
chapeaux de chapes et retirer la roue.

GRAISSAGE

Boite de vitesses. — les carters de baite de vitesses et d'embrayage com-
muniquent par un trou percé danms le couvercle de la boite. Le graissage
est donc commun pour les deux,

Au rodage, & 500 et 1.500 kms, lorsque le moteur est chaud, vidanger par
les deux trous de vidange [un sous la boite de vitesses et un a la partie
inférieure du carter d'embrayage]. Rincer et refaire le plein avec un litre
d'Huile CASTROL XL, par l'orifice de !a jauge du carter d'embrayage, qul
se frouve a l'arriére gauche du cylindre,

Par la suite, de temps & autre, vérifier le niveau d'huile et s'assurer que le
plein d'Huile CASTROL XL est correct au moyen de la jauge plevcre (en’rre
les deux encoches marquées sur la jauge fixée sur le bouchon de remphsage]

Refaire la vidange d'huile tous les 5.000 kms environ.

IMPORTANT. — Pour vidanger totalement I'huile, ne pas oublier de dévisser
les deux bouchons de vidange : boite ds vitesses et carter d'embrayage.

< — .

Tous les [.500 kms

Tous les 2.000 kms

[
Tous les 1.000 kms ;
\

QUALITE

DES ORGANES DU LUBRIFIANT

A} Chaine de transmission
B) Articulation et suspension CASTROLEASE légare.

de selle

DESIGNATION \
I,

Axe de bras de susgen-,
LR jCASTROL XXL.

Pédale de frein et fimo- CASTROL XL.
nerie
CASTROL XL,

D) Cables, leviers, manettes

E) Roulements de direction |~

CASTROLEASE [égére.
F) Cames de frein

——

G| Feutre de la came de rup- CASTROLEASE [égere.

teur
H} Niveau d'huile dans la Hiver : CASTROL XL
boite Eté : CASTROL XXL.




SCHEMA D’EQUIPEMENT ELECTRIQUE MOREL | ' SPECIFICATIONS PARTICULIERES
POUR 175 em3 LMC LMC I75 cms3

MOTEUR :

s Manocylindre 2 temps.
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TRANSMISSIONS

Transmission primaire & chaine.
Rapport primaire : 1.9 & 1.
Bolte & 4 vitesses, commandée par sélecteur.
% Rapports de boite de vitesses :
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Bobine Vitesses maxima :
e d TN e i e b DL i e 40 km./h.
TRTEED o oaib i m R e Tl ey ] [ e 55 km./h.
|5 e I i W Sy By e O Y 79 km./h.
= e e LR RS e 105 km./n.
Embrayage & disques multiples : 3 Ferodo — 4 Aciers.
RESERVOIR :
Bougie Capacité du réservoir d'essence : 10 litres enviren.
o FREINS :
Avant et arriére : g 130 mm.

REp POIDS :

Feu arriére . A vide : 125 kgs,




ALLUMAGE :

Volant magnétique Morzl UR 61,
Puissance : 36 Watts,
Avance & l'allumage : 4 mm.

Eclairage : sous tension & volts,

ALIMENTATION

Carburateur : AMAC 924-024.3-46-12°-HLN.0S.

Passage des gaz : 19,85,
Gicleur principal : 90.
- Aiguille : au 3° cran.
Fitre ; 99/06.
ou :
Carburateur AMAL Type 375 Monoblez.
Spécification : 4.503.
Filtre : 99/06.

TABLEAU SYNOPTIQUE
DES PANNES

|, — LE MOTEUR REFUSE DE PARTIR

La bougie donne
réguligrement.

Les 2 tirettes
“Essence" et

"Starter'" sonf en|

position I

cuverture.

La bougie
ne donne pas.

Moteur gommé.
Entrée d'air parasitaire.
Céble coincé.

Gicleur obstrué.

Flotteur percé.
Moteur engorgé d'essence.
Vitesse de lancement insuffisante.

Bougie encrassée ou détectueuse.

Fil de bougie coupé. 3

Borne HT en court-circuit.

Doigt de confact safe, cassé ou caincé.

Vis platinées sales ou déréglées.

Sabot de rupture détérioré.

Humidité dans le volant.

Condensateur grillé.

Bobine d'allumage défectueuse.

Fil du volant magnétique & la bobine
ccupé.



| ll. — LE MOTEUR NE MARCHE PAS

Les 2 tiretfes | ; n —Réservoir vide, ‘ ’ CONVENABLEMENT

_ "Essence" et | ERaT Tuyauterie obstruée.
“Starter'" sont en| b ; Trou du bouchon de réservoir obstrué. — Cl ie 4 ik
position M Rl | Impuretés au filtre de cuve du robinet. Bruits Era\queg?e.n e
ouverture. Pointeau grippé. S ches air.
— egments cassés.
p Bruit  cristallin, —— Excles g ewnoce,
e e cogne‘ Auto-allumace.
Sl rhals _Bruif sourd. ——Fxcds d'essence,
iy du bruit, Jeu dans les gorges des segments ou
Excés d'huile dans 'essence. Bruit cec. jeu excessif des piéces en mouve-
Etincelle Excés d'escence. | | ment.
5 réguliére | Eau dans ['essence. Cognement
& la bougie. Manque d'essence (gicleur bouché). brutal, ——Voelant desserré.

Flotteur percé.
Pointeau mal rodé ou coincé.

Compressicn insuffisante.

i Segments cassés, usés, gommés.
Cylindre ou piston usé.

Joints non-étanches.

Entrée d'air parasitaire.
Tuyauterie et silencieux obstrués.
Auto-allumage.

Le moteur

a des ratés. | -
| Electrodes mal régléss.
| | lsolant non-étanche.
[ Fil de bougie dénudé.

Ressort de rupteur cassé =
| ) ; Constamment, ie dé .
_Etincelle Condensateur défectueux. gz'rl:gl:%edr:ii?uaenu:remal du moteur
— |rregu||éra' Bougie sale ou défectususe. Le moteur Grippage d'axes :
a la bougie. Vis platinées en mauvais état, mangue Carpbzragﬂon dé{e‘c’rueuse
Lk : } 1
Rupteur coincé. de puissance. Chaine AR trop tendue.

Prise de courant HT défectueuse ou en

court-circuit, Erein o

Boite de vitesses qui coince,
Avance déréglée.

| | Arrivée d'essence insuffisante.
| Par intermitience.. Irou d'air au bouchon de réservoir par
tiellement obstrué. :




