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Comme le dit son titre, cetie notice n'a pour bhut que de
donner les indications d'entretion pur of simple, qu'exigent
nos motocyeleties, et non d'itre un cours sur ia theorie des
moteurs i explosion ; cela nous ménerait trop loin, et nous
prions ceux de nos clients qui seraient désirenx de §'initier a
cette théorie toujours intéressante, mais que la conduite de
la motocyelette ne rend pas absolument nécessaire, de con-
sulter les différents ouvrages qui traitent ce sujet.

MCOTEUR

Graissage automatique. — Le pointean prévu i cet ellet est
repéré i sa position de fermeture. H suffit done, poar In mar-
che normale, de le dévisser de 1/5 i 1.3 de tour en ¢té, selon
la température et lhaile employée ; un peu plas en hiver.
Nous recommandons particulidrement U'Huile Gargoyle e In
« Vaecum Mohil Uil G », qoalité B on B. B.
La B. B. trop ilaide ne doit étre employée que par temps :
[roid. ]
- Pour la marche en course ou en trés fongue eote, e méme
ue pour nos machines possédant le eyvlindre en acier, le
araissage a hesoin d'étre plus abondant; 3.4 de tour, au grand
maximnm, doivent suffire dans toules les circonstances.
- __Tans ces derniers cas, fe graissage doil étra snffieany pour

’ : iy ent.
PRECAUTION INDISPENSABLE issage

: ' . pour :

A 1’arrdt bilen feruer le pointean % |

reglant le débit d?huile
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traverser une cole pas tres longue, mais assez raide, on désire
ne pas déranger le réglage du graissage automatique normal.

Pour menler une cote longue et dure, on ouvrira légére-
ment plus le pointean, de facon A augmenter le graissage,

Au contraire, & P'abord {'une longue descente, on fermera
le pointeaun pour empécher Farrivée de I'huile an moteur et,
par conséquent, lencrassement de la bougie.

Refermer le pointean pour un arrét prolongé.

Nous insislons, pour toute siireté, sur ce poinl, que le mo-
teur aspirant lui-méme i chaque montée du piston Uhuile dé-
bitde an pointeau, le graissage est juste proportionnel & I'allure
du motenr. Cest done un seu! rdglage précis & délerminer
une fois pour toutes, suivant le serviee demandd ordinaire-
ment & la machine.

Entretien. -—— Tous les 1.500 Lkilemélres environ, remplacer
I'huile qui est dans le réservoir par 1f4 de litre de pétrole (et
non d'essence), ot f'envoyver dans le carler. Ensuite, [aire tour-
ner par les pédales pendant nne minute ou deux, vider le
carler et recontmencer jusgquh ce yue le péirole sorte un pen
clair.

Ce nettovage terminé, envoyer & coups de pompe d’huile
dans le carter.

SOUPAPES

Les soupapes doivent étre rodées le moins souven! possi-
ble; les aciers actuellement emploves pour la construction des
moteurs & explosion ne se piquent ue tri's rarement ef ren-
dent cette fastidieuse epdration triss peu [réquente.

Quand, par exception, elle s'impose néeessairement, il est
recommandé d'avoir recours & un méeanicien compélent.

REGLAGE DES CULBUTEURS

il est trés important de sarveiller le réglage de cet organe,
Il arrive que quelques clienls ne connaissant pas ce ddlail se
plaignent du rendement de lear moteur et en particalier d'une
chauilfe nuisible de ce dernier avxqnels sa honne tenue nor-
male ne les a pas habltuds, Cette chaulle provient le plus sou-
vent d'un Jeu exagdré (allant parfois Jusqu'd 1 =™ 1/2} entre
le cutbutenr et la soupape et qui doit élre, lorsque le moteur
est froid, de 2 & 3/10° de ™/* (dpaisseur d'un bristol mince).
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Ne pas s'élonner sice jen est légierement augmenlé fors-
que le moteur est chaud, ta dilatation du eylindre plus accen-
tude gque cetle des tiges du eulbuteur en cst Ia cause.

Les tiges de culbuleur se réglent au moyen de I'éerou
supérieur & boule formant butloir et duo contre-éerou qui est
immdédiatement situé en dessous.

Nous ne sauriens irop recommmander de graisser & chaque
sortie, avec une ou deux gouttes d'huile A moteur, les axes de
culbuteurs et guides des tiges, de cetfe fagon Ces organes 1e pren-
drent pas de jeu et resteront silencieux.

REGLAGE DU CARBURATEUR

I Air. — La prise d'aie supplémentaire « 5 » (voir croqsis
page 12} est réglée une sewle fois au départ; ladmission d'air
dlant aulomatique, ce réglage subsistera jusqud un change-
mment des conditions atmosphériques (différences daltitude, de
lempéralure} elc., ele.

2° Bssence. — Gicleur, — i est percé normalement d'un
tron de & T/H0 de mfe (est par ce trou (Gue passe I'es-
sence qui alimente 'admission.

Par suite des conditions extéricures variables (alGilude,
région, ete.), on peut &re amend avec l'expérience dite &
l'usage de la machine, & modilier légerement cetle dimension
pour obtenir vn meitlenr vendement. L'opération se fait de la
facon suivante : Pour réduire lorifice «O» du gicleur, on
malte légérement Pexirémitd avec une hille de & B/ egviron,
posée d'aplomb sur le trou, ceci alin d'obtenir une réduction
régulitre du diametre de Ierifice; pour l'augmenter on doit
passer un pelit aldsolir appelé ordinairement ¢ duartissoir s ;
ce dernier doit élre passé en I'enfongant par le dessous du gi-
cleur. Les variations de diamétre doivent se faire dans des
proportions minimes pouvant aller au maximum d'un ving-
tieme & un dixibme de millimétre.

30 Niveau d'essence. — Pour un carburateur hien réglé, le
niveau d'essence doit venir, & I'état de repos, de 1 & 2™/ en
Jessous de orifice « O» du gicleur pour une position Loerizon-
tale de la machine; on fait varier le niveau, c'est-i-direla posi-
tion de fermeture du poinleau en faisant glisser le litge du
flotteur sur sa tige ¢ P a. Les variations de hauteur dv niveau
sont de méme scns et de méme ordre que celle du flotleur,
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c'est-d-dire que pour laire monter le nivean d'essence it faut
manter le liege et imersement.

DEMONTAGE DE LA POULIE

Diévisser en lournant a gauche 'éerou de {ixalion.

I éerou enlevéd, la poulie se démonte en introduisant entre
elle et le earter deux tournevis ou deux hurins ou tous nuires
outils capables de faire coins et que l'on force tres légire-
ment; un léger coup sec sur le baut de T'arbre libere facilement
la poulie. On peut ausst la déeeineer en frappant légérement
i 45° environ sur le bord extéricur,

Pour la poulic extensible & In main, la premitre méthade
est seule & utiliser ; on emploiera. pour démenter Pécrou, la
clef spéciale fournie & cet ellet,

FOURCHE ELASTIQUE

Entretien. — Chaque fourreau est muni d'un trou graisseur
supérieur el d'un trou inférieur. Avoir soin de graisser, fous les
100 kifométres eaviron, la partic inféricure des fourreaux, et, de
temps en temps, la partie supérieure, de méme que le guide
du hauban.

Le guide sera graissé en introduisant par le dessous un peu
de graisse consistante » lintérieur du tube de dirvection. qui
sert de glissiére. Nous recommandons également, pour con-
server & lafourche toute sa souplesse etlat assurer une longue
durde, de dévisser tous les 2000 Lkiloméatres environ, les
ferous borgnes A la partie supérieare de la tate de fourche et
de remplir les forrreanx de graisse consistanle.

Démontage. — Pour démeonter la Tourche, dévisser dabord
Ie bouchon ou derou horgne supdérienr qui sert (e cache-
poussiire, Les bouchons enlevés, on dévissera les derous qui
reticnnent les ressorts amortisseurs; ceel fait, la machine
soulevie de lerve, on pourra sortiv les lourreaux sinsi que le
griide.

Pour démonter les éeraus de retenue des ressorls, i1 sullit
de peser sur 'avant de In machine, de facon & comprimer les
ressorts & bloc. En cefte posilion, fes guides intévienrs vien-
nent eflleurer lextrémitd supérieure du fourrean et les derous
sont alors apparents, Ifs peuvent &tre dévissdés avee nne clé 3
molette ordinaire.
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BOUCHON SURPETIELT.

Le croquis ci-dessus indique la fagon dont sont .;)Eac,e’s ie.s
ressorts A Piptéricur des fourreaux, ceel pour qu'il n'y alt
aucune erreur dans le remontage. A la partie inféricure siont
les denx ressorts en fil carré, un long A et un court Betdla
parlie supéricure sont les deux ressm:is en {il rond, égalrfme‘nt
un long C et un eourl D ce dernier est du plus petit dia-
metre. .

Remarques. — Pour certaines de nos .fourches de’ qiodelgS
anciens, le plus petil des ressorts am.ortlssem' (supérieur })}
est remplacé par un lube; ce tube doit donc se trouver apres

montage, immédiatement sous F'éerou.

MAGNETO

Nous livrons, avec chaque machine, une notice spéeiale
rnant Pentretien et le réglage de Iappareil placé surle

conee
moteur. ) o
Pour les machines possédunt encore des magnétos alle

les notices concernant ces appareils

mandes, Boscl, ou U. H., ¢ .
' des instructions

ne se trouvant plus, nous avons fait élablir
réduites, suffisantes n tanmoins pour la plupart de.s. cas.

Pour des cas spéciaux oit un changement de pitees impor-
tant serail i elfectuer, nous recommandons de nous faire par-
venir Iappareil complet qui ne peut &tre revu que par un Spe-
cinliste, élant donnd Ia grande {.lifliculté quiil ¥ a — sinon l'im-
possibilité — pour se procurer des pikces de rechange deces

Marques,

GALET TENDEUR

ancien qui possédent encore

Pour les machines de type
tous les

des galets lendeurs, nous recommandons dele graisser :
200 Lilontetres environ par le graisseur siue sur le imflcmn.
Nos recommandons particnliérement aux clients qni, pos
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sédant des machines de ce type, ont adopté la courreie caout-
chouc ou méme la courroie trapdzeoidale-cuir, de ne pas se
servir de galei-lendeur. Les deux courroies el-dessus néces
sitent un crochel dont la force et le volume sont incompati-
bles, tant pour le bruit gue pour leur résistance avec une
bonne durée de ces deux organes.

ROUE LIBRE

La graisser fréguemment, lous les 100 kilomeétres enviren.

Nous recommandons de faire régulierement le pélrolage
de cel organe eninjeclant par I'un des trous graisseurs un
peu de pétrote de facon & faire serliv toutes poussibres ou
tout gravier qui auraient pu s'y introduire et immebiliser les
cliquets ; par Ia méme oceasion cela évite la formation du cam-
boui qui présente le méme inconvénient.

ROULEMENTS DBES ROUES

Les graisser un peu plus fréquemment gue ceux dune
hievclette @ tous les 200 Lilométres environ,

COURROIES

Courroie caoutchouc, — Par suite de I'emploi de moteurs de
plus en plas nerveux, nous avons adoplé [a courroie caoul-
chouc qui s'est réviélde comme la plus résistante et celle don-
nant la plis grande souplesse et le moins d'ennuis ; elle pré-
senile sur la courroie cuir les avanlages nolables do ne ndéces-
siter aucun enlrelien ef d'étre rigourcusement inextensible.
Ce dernier point s'est si bien vérifié dans la pratique qu'eile a
rendu inutile Tadoption du galet-tendeur qui présealerait,
dailleurs, inconvénient de [atiguer inutilement lax courroie
par une contre-flexion et de plus de faire do bruil & chague
passage de Lografe.

Meus avons adeplé ko courroie de 19 /" de largeur.

Le seul fottement que peut prendre cetle courroie pro-
vient de Fusure latérale au boul d'un grand nombre de kilo™
métres ce qut fui permel de s'enfoncer plus profonddment
dans la poulie.

Avee Ia poulie extensible ce défaul est rapidement ecorrige
par une réduction de la largenr de I gorge qui raméne la
courroie A son diametre primitif, c'esl-i-dire 4 une multiplica-
tion constante.

LE CHFOCHET EST LMGTSTHRE
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Pour les machines employant des poulies non réglables,
on retend la courroie en déplacant Pagrale.

Agrafage de la courroie, — Un bon agrafage doit présenter
Paspect de fa ligure ci-dessous.

RCIPFRGE CORRECT RCFREPCE defECTUIELX

La courroie doil rempliv complétement l'espace laissé jus-
q'an erochel; on doil méme ponsser la précaution jusqui
inciser lémérement le milien de la cowrroie de I'épaisseur du
crochet pour faire la place de ce dernier et permettre de
réduire an minimnom la distance entre les deus extrémitds de
la catrroie ; ceel est nécessaire s 'on veut obtenir un silence
parfuit au passage du erochet sur les pounlies.

Llagrafe Star, reproduite par I gravure ci-dessus, que nous
recommandens, est fa plus simple, celle qui, réunie par un
simple crochet, permet une bonne lisation an moyen de vis
dent Ia 16te est inldrieure pour ne pas dépasser, ot posside
des derous acgmentant la longueor des liletages.

Tour obienir une bonne durde de
la courrole, ou doll se servir pour
percer les trous, uniquement di perce-

caurroie lived avee la moelo et représentd
par la ligure ci-contre; cet instrumen
senl permel d'obtenir un percage par-
fuitement d'aplomD, nécessaire pour que
les deux extrémités se succedent dans
la poulie sans d-coups.

Soins & donner. -—— Le scul soin & don-
ner & cette courrote est de veiller & ce
qu'elle ne soit jamais mouillée d'hnile
et en cas de mwavvals temps, veiller i ce
qud Vendroit de Pagrale I'eau et la houe
ne viennent pas rouilier celte derniere,

L ISTRIVCE A T TEOP FIFEE.
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Raccourcissement de ta courreie, — I v a lieu de retendre la
courroie chaque fois que cette derniere. devenue flottante,
permetira au moteur de s'emhballer sans entrainer la machine,

Nons insistens sur ee point, car l'usage de la courraie
cuir a donné Thahitude de la tendre beancoup trop, ce qui
amene une marche désagréable et une latigue inutile du mao-
tenr:s Padhérence de ia courreie caoutchoue de bonne qua-
1té est telle que nes elients ne doivent pas s'élonner s avec
ane courroie absolnment Bottante Vinconvdnient signalé ci-
dessus de palinage ne se produit pas.

PNans res conditions, on peat admettre que chaque fois qu'il
v a lien de retendre [a conrroie, la longnenr & conper & 1'une
des extrémités de In conrroie sera sensiblement égale i celle
camprise ontre le trou el le hord ; de celte facon on aura tou-
jours une lenguenrde courroie « A» (figure, page 7) maximum
pour résister 4 Peffort darrachement,

Remargues importantes. — Aprés le moteur, la conrroie esl
la piece Ia plus importante de la machine, Pour s'éviter lous
canuis en ronte, on doit apporter la plus grande attention &
Popdration ci-dessus ddsignde et survetller lagrale.

Resserrer, apres un premier serviee, les vis de Pagrafe alin
que la courroie soit solidement pincée par les joues de ceite
derniere. Lo vis doit exelusivement servir & ce serrage et non
transmettre la traction. ce qui améneratt un arrachement
rapide des extremitds de I courrole.

A noter que senles les poulies & jones pleines doivent étre
emplayées avee la conreoie cacutchone pour dviter la détério-
ration de cetle derniere par les ajonrages,

Courroies cuir, — Pour nos motoeveleties précédant le type
3 4% A cnlbutenr. done de (oree inférieure, et pour lesquelles
la poulie de 11w/ de diametre est trop grande, [a courroie
enir esl nécessaive, car sur les petits dinmétres clle senroule
plus [acilement que s conrroie eaoutchouc.

Neus avons adopté la caurroie de 20 “/* de largeur.

Eatretien. — Ces courroies se raccordent an moyen des
mémes agrafes que la conrroie caontcliones on se servirs
done des mémes instruelions pour lenr fixation et on ¥ appor-
tera le méme soin ; d'antre part, la courreie cnir nécessite
un entretien qui consiste 1lans le graissage périodique de la
courrote annt meyven de la o corroine ». '

Nous recommandons aux clients d'éviter I'emploi dua galet-
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t(.:ndeur qui présenic pour eelte courroie le méme inconvi-
nient que pour la courroie caoutehoue; dautre part,1] est pré-
_fémh]e,. pour la bonne adhérence, d'employer des poulies i
joues ajourdes,

QUELQUES CONSEILS AUX DEBUTANTS

Pour partir sans peine. — Introduire an moven de la burelte
fournie dans chaque sacoche, quelyues goutles dessence dans
l(f dégommeur; ce dernier est situé sur la tubulure d'ndmis-
sion prés du carhurateur (figure ¢i-dessous).

/

Rabatire le chapean du dégommeur,

Nuoyer le carburateur en appuvant Iégérentent sur la b
(P) du flotteur qui dépasse le couverele jusqu'a ce que I'es-
sence déborde (voir croquis page 12),

Fermer la prise d'air supplémentaire (S

Mettre 1/3 admission de gaz.

Metire le levier J'avance & l'allumage dans sa position
moyenne, ¢'est-d-dire au milien de Pangle quil peat déerire

entre le relard et 'avance.
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Aprés le départ, réduirve Nadmission suivant Pallure que
Pon désire, ouvrir la prise dair supplémentaire et régler
I'avance §'il ¥ a lieu.

Apras chaque arrét prolongé, par temps froid toujours :

Monter la machine sur support-béquilte, mettre le moteur
en marche en abservant les indications précildes. Pour les ma-
chines sans débrayages, réinjecier quelques goulles d’essence
poar le départ.

Pour économiser Pessence, c'est-d-dire pour faire le plus de
trajet avec 1o moins d'essence ;

Il v o fieu observer en prineipe In regle : Pen d’admission,
beascoup d'air et avance autant que le permet Ia marche souple
et harmoniecse du moteur (vair & ce sujet la page 13),

Essaver au commencement les dillérentes positions des
leviers d'avance et d'admission tout en observant Tinfluence
de lair supplémentaire ; on sera ainsi vile & méme de ponvoir
juger la bonne marche it moteur par onte.

Par temps (rés chaud, la prise d'air pourra étre progressi-
vemend ouverte complétement ; en plus le chapean du dégom-
meur pourra éire réouverl aussilot que le moleur aura atteint
sa chaleur normale.

Pour bien monter les cites. — Les aborder & bonne allure
mais sans exagération, avee moilié d'admission ; & mesure que
le moleur ralentil, diminuer progressivemenl 'avance el aug-
menter de méme 'admission. Pot d’échappement ouvert.

Norta. — Dans les descenles longues et rapides, nous
recommandons de seconder le frein par le matenr en fermant
I'admission. Faire proverquier de temps en temps quelques
explosions afin d'éviter Pencrassement de la bougie.

Pour obtenir um ben ralentif sams d-coups. — Mellre du
retard & Pallumage, fermer Uair, rédnire Fadmission au mini-
mum,

LES PANNES, LEURS CAUSES, LES REMEDES.

Quel que soit Uinstrument donl or fasse usage, soit par
suite d'un manque d'entrelien ou tonte autre cause, cerlaing
dérangements peuvent se produire: e'est ce que nous appelions
les « pannes .
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Que nos clients ne s'ellraient pas de ce mat Lanl redoutd
des chauffeurs ; les pannes sont, en réalild, triss rares et impu-
tables, la plupart du temps, & un oubli cu & la néglizence,

Nous donnons ci-dessous un tableau énumdrant les diffé-
rentes sortes de pannes, le moyen de les recannaitre, d'v
remddier triés facilement.

L LE MOTEUR REFUSE DE PARTIR

Si toules les indiealions relatives an départ étant suivies,
le moteur ne part pas, plusteurs causes sonl i examiner:

a) Vérilier l'arrivée de I'essence au carburaieur.

Si aprés aveir appuyd sur le pointeaun (p) du carhurateny
pendant le temps habituellement néesssairve pour laisser dé-
border T'essence, cela ne se produit pas, cest qu'elle narrive
pas au carburaleur, Dans ce cas le réservair pent &re vide, le
pointeau fermé ou la tuvaulerie obstrude ; vériller Parrivie
d’essence.

Dévisser le raccord du tuyan d'essence au carburateur. Si
le poinlean d'essence élant ouvert, Pessence n'arrive pas,
dévisser le raccord du tuyau d'essence au réservoir. On se
rendra ainsi comple st e'est fe pobinet ou le tuvan lei-méme
qui est ohstrud, ‘

Aprés avoir remontd la luyaulerie el sétre assuré que Iin-
convénient a disparu, :

b Vérifier Uallumage.

Vérifier si te cable d’allumage et les contacts sont en hon
élal el si ces derniers sonl propres.

Yérifier la bougie @ si elle est encrassde, la nelloyer voire
méme la changer.

Vérvilier In magnéto avee la elé ad hoe {(voir Nolice spéeinle
de la Magnéto).

¢ Vérification du carburateur.

ok N . PR LR L L

S1aprés avoir vérilié larrivée d’essence aun carburateur el
. .
Fallumage, le moteur ne partait pas encore, chose trés rave,
I'essence serait arrétée par une obstruction du gieleur; dans
le carburateur mod. 1913 (voir eroquis ci-apris) le gicleur est
. 1 (P T . o ) ,
dnect(:*ment d(,ll’lOl’]Eﬂ-l{lC, c'est-a-dire qu'il n'exige le démon-
tage d’aucune auntre pitce.
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I» Lie dévisser par le § pans infé-
rieter ((7) 5

20 Dévisser la vis inférvieure (v) et
vérilier si les orifices de I'embase et
dui pointeau (o) sont olstruds, Pour
déboucher celui du pointeau, soulfler
[ortement par la poinle ou se servir
d'un erin (en aucun cas ne se servir
d'une aiguille ou d'une poinle métal-
ligue, qui finiralt par agrandir {ori-
fice au détriment de la consemma-
tion); fe trou doit avoir normalement
Wefm T de diametre.

2* LE MOTEUR A DES RATES
Causes possibles :

Allimage. — Lerot de bougle desserré. — Uible électrigque &
nu. — Porcelaine de bougie eassde ou pointes desserries,
Eau ou huile sur la bougie.

Carburation. — I'rep ou pas assez dair supplémentairve, -
Issence de mauvaise qualité ou malpropre.

Soupapes. — essorts rompus ou trop faildes.

3 LE MOTEUR RALENTIT OU NE FAIT PAS SA FORCE
Causes possibles :

Allumage, — YVoir le parageaphe précédent : « Rates ».

Carburatien. — lel. iR
Mangue de compression, — Fuiles aux joints. — Soupapes mal
rodées ou liges Lrop longues. — Hessorls trop faibles. —

Segmenls usds,
Chauife du Moteur. — Graissage insuliisanl. — Trop davance
ou trop de retard & allamage. — Trop d'essence.

4> LE MOTEUR $'ARRETE BRUSQUEMENT
Causes possibles :

Allumage, — Circull rompu, soit par desserrage, soil par tup-

tare du (11 de bougie. — Bougie cassde,
Carbaration. — Plus d'essence dans le réservoir ou gieleur
vhstrud.

Moteur. — Maniue de graissage. — Soupape cagsde ou grippée.
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3° LE MOTEUR COGNE

I arvive quelquefois qu'a lasuite de circonslances diverses
que nous allons examiner, le moteur [aib entendre en bruit
caracléristique goe l'on appelle cognement, bien que les elfets
ne svient pas loujours idenliques,

1> Lie piston semble i ehagoe tour buter sur une matiere
résistante et prés de vouleir caler; la plupart do temps co
braitest la caracteristique d'un moleur ayant trop de compres-
sion (en géndral par smie d'un encrassement du piston et
de la chambre de compression): il peut produire en outre
an foad du eylindre une surépaisseur sur lagquelle le piston
vient buter, ce qul donne un coup Jur. Cest done de ce edté
qull faudra diviger les recherclies et faire e nécessaire.

Pour déerasser e evlindre et le piston, déviler comme on
fait quelquelois. de {rapper avec la panne d'un martean, pro-
cédé qui risque de casser les pléces, mais faire remper ces
dernieres dans de Uessence vu du pétrole et ensuite les gralter
avee un racloir en laton ou en bronze ; la erasse doit s'enlever
assez [actlemenl.

2 Le moteur fait entendre un bruit métallique cotune si
deux pitces entraient vielemment en chee, En ce cas, il peut
¥ avoir deux causes :

Uu bien une avance de latlmmage exagérée pour une
vitesse donnde au moteur, (Les débutants auront pu entendre
ce bruit lorsqu'ils sont pres de caler dans une eile, par exem-
ple). Glest pourquot nous ne saurions Lrop recommander de
proportionner teujours favance, nen 3 fa puissance denundée
au moletr, mais & sa vitesse de rotalion,

Cu bien un jeu exagérd de In Téte et du Pied de Lielle.
Dans ce eas, il ¥ a réellement choe de picees et le moteur est
i laire rebaguer. Il v a, en ellet, tres grave inconveénient i
laisser coguer un moteur, ee qui, par la suile, pourrail ame-
ner rapture de pitees comme l'axe du piston.... la bielle. ..
I'axe d'aceouplement,

3" Le moteur fait entenrdre un cliquetis désagréable au ralenti,
sans pour celd donmer impression que Ie moteur peine.

Ge cas peul se produire dans les moleurs neufs forsque
les axes n'étant pas sullisunment vodés par I'usawe, sonl
encore serrés sur leurs bazues, Dansles mouverents, an mo-
ment de changementde sens et oscillintion de In bielle, cotte
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dernitre emmine avee elle le piston qui se Lreuve appuyd
tanidt sur un odté, tantdt sur Iautre, ce gui prodult le bruit ;
dons ce eas, un bon graissage est le senl reméde & envisager,

Lorsque le méme fait se produit & urne vitesse normale du
moleur, c'est en général le fait d'une nsure du piston ou
d'avalisation dn eylindre.

In ce cas, le moleur est & renvoyver i l'usine pour vérifica-
tion, réparation ou réglage.

Remede provisoire an cognement du moteur. — Pour remd-
dier provisoirement an cognement du moleur par suite d'usure
de pitce dans les différents eas indiqués ci-dessus, nous
recommandons i nos elienls de mélanger alors Phuile avee un
pet de graphite ou de plombagine en powlre impalpable
(Oildag, par exemplel),

Pans certains cas ce procéddé a doand de metllenrs résul-
tats et a permis & des moteurs usagés de continuer leur ser-
vice jusqu'i ce qu'une circonstance plus favorable, par
exemple, se présente pour la réparation.

Dans les autres cas, il sullit, la plupart du temps, de sur-
veiller soigneusement la conduite du moleur pour faire dispa-
mitre ce bruit ddsagréable et nuisible.

CONCLUSION. — A l'aide des indications prdeédentes,
le débutant ou Finitié a l'usage de In motoevelelte trouveront
les renseignements utiles pour obtenir, dans la majorité des
cas, la satisfaction ou le remeéde désirables pour la bonne
ulilisation normale de ecet agréabie moyen de locomotion,

Il est cependant 4 conseiller particalitrement de ne pas
trop deouter tous les avis plus ou moins anlorisés qui ne
manguent pas d'étre promulguds, souvent Inconsidérdment,
lorsgue 'on consulte n'importe qui sur la bonne ou mauvaise
marche de sa machine et surtout d'éviter de pratiquer soi-
méme des réparations ou amdéliorations lorsque 'on ne se sent
pas foncierement capable de les mener ecomme il eonvient.

(Vest ainsi que la plupart da temps ib esl prélérable et
plus économipue de s'adresser f un spéeialiste ou & queblquun
de qualifié (nos Agents sont tout indiqués pour cela) pour
recueillir de leur consultatian les meillenrs renseignements
utiles en cas de réparalions nécessaires a effectuer.

Imp. Prudnoming, Rue Crépu, Granoble.




