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Au moment de ['achat exigez de votre vendeur qu'il
vous remette la carte de garantie accompagnant votre

vélomoteur,

Nous ne saurions trop vous recommander de res-
pecter scrupuleusement les indications qui figurent sur
chacun des volets et de présenter votre machine au

concessionnaire-vendeur & 500 et 1.500 km.

NOTICE D'ENTRETIEN POUR VELOMOTEURS

Type M4ADL - Type M4SA

4 Vitesses - 4 Temps - Culbuteurs



VELOMOTEUR 125 cm3 — Type M4 DL

Cher Client,

Vous étes I'heureux propriétaire d'un vélomotesur MAGNAT-
DEBON, machine que vous convoitez depuis longtemps, et vous
désirez certainement la soigner tout particulidrement.

Le but de cette Notice est de vous donner des principes de
conduite et d'entretien qui devront étre suivis scrupuleusement.
L'observation de ces conseils vous permettra de tenir votre moto-
rette toujours en parfait état et préte & vous rendre les services que
vous attendez d'elle, aussi bien pour le travail que pour la promenade.

La lecture de cette Nofice vous permetira en ouire de com-
prendre beaucoup mieux le fonctionnement de volre vélometeur.



VELOMOTEUR 125 cm3 — Type M4S4
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PREPARATION

I® Faire le plein du réservoir d'essencs. Pour I'M4DL en raison de son faux
de compression élevé, |'usage du supercarburant simposs,

2" Remgliv le résarvoir d'huile jusqu'a mi-hauteur du filire ds remplissage.
Employer, en hiver st pendant la période de rodage, ['Huile CASTROL XL;
en &té : CASTROL XXL.

Dés: la mise en marche du moteur, s'assurer que la circulation d'huile
s'effectue normalement. L'huile doit remonter par |z fubs central traversant
le filtre du remplissage du réservair, Si elle ne ramante pas, il est nécessaire
de chasser l'air qui pourrait se trouver dans les tubulures,

A cet effet, relier par un tuyau en cacufchouc le tube d'adration soudé sur
la collerette du réservoir d'huile & un genfleur ou & uns pomps & pneus.

Prendre la précaution de retirer le bouchon-vis du réservoir et d'obstruer
la collerette de remplissage avec la paume de la main, car la pression risque
de faire éclater le verre.

Cette opération se fera le foteur en marche, ef jusqu'ds ce gque ['huile
remonte normalement dans le réservoir,

3° Effectuer le graissage complet, conformément aux oreseriptions du cha-
pitre 'Graissage’’, & |'sxception des moyeux de roues.

RODAGE

Il est extrémement important de ménsaer le moteur pendant un laps da temps
que nous décomposercns en frais périodes

1™ période 1 200 ke, environ @ vitesse maximum : 50 km./h.

2° période : 500 kmi  — i vitesse maximum @ 60 km./h.
3" période : utilisation progressive jusqu'a 1.000 km.
Au cours du rodage, il y aura intérét & mélanger & l'sssence le superlubri-
flant pour hauts de cylindres CASTROLLO aans les proportions indiquées sur
le bidon,

L'utilisation du CASTROLLO, méme anré: le rodage, ne peut gu'améliorer
le rendement du moteur,

Pendanf cefte périade, ne pas chercher & atteindre la vitesse maximum.
On peut se permettrs, foutefois, de pousser quelques pointes de wvitesse, & la
condition de ne pas les prolonger plus de 500 méira:,

Aprés les B00 premiers kilométres; vidanger 3 chsud le réservair d'huile,
le moteur et la boite de vitesses, La vidange du réservoir s'effectus en dévissant
le bouchon de vidange sifué & la base de celui-el. La vidange du moteur se
tera en enlevant le bouchon en forme de losange, en retirant la- filkre & huils
et en inclinant la machine sur le cdte gauche, Veiller 3 remplacer le joint papier
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lors du remontage du bouchon. Pour vidanger la bofte de vitesses, enlever
le bouchon situé sur la plaquette-support de sélecteur.

Procéder au ringage du réservoir ef du moteur, A cet effet, remettre le
filtre en place, revisser la plaquette et ls bouchon de vidange du réserveir
d'huile et verser un litre d'huile Moteur CASTROL Z, ou, & la rigueur,
CASTROLITE, dans le résarveir, Faire tfourner quelques minutes le mateur
ot vidanger & nouveau moteur et réservoir. Refaire le plein avec de [huile
CASTROL XL et procéder & la vérification du blocage de tous les écrous et vis.

Aprés les 1.000 premiers kilométres, procéder & une nouvelle vidange, comme
il a été fait aprés les 500 premiers kilométres, Faire upe vérification du jeu des
culbuteurs, (Voir chepitre "Réglage des culbuteurs™.)

CONDUITE

Mise en marche & froid. — Avant la mise en marche du moteur, débrayer &
fond et donner un ou deux coups de kick. Ouwrir le robinet d'essence. Appuyer
sur l'agitateur du carburateur jusqu'd ce que l'escence arrive, sans noysr avec
excés. Fermer partisllement ou complétement le volet d'air du carburateur
(suivant la température}, Quvrir légérement la commande des gaz. S'assurer
que la bofte de vitesses sst bisn au point mort: Agir énergiquement sur la
pédale de lancement. L moteur doit partir,

Important. — Ne jamais accélérer immédiatement le moteur dés sa mise en
marche. || est recommandé de [e laisser tourner & allure réduite pendant deux
& frois minutes. S'assurer par le viseur du bouchon de remplissage du réservoir
que la circulation d'huile s'effectue normalement.

Mise en marche & chaud, — Ne pas noyer le carburateur, car le départ devien-
drait difficile.

Démarrage. — Faire tourner le moteur su ralenti, Débrayer & fond en
agissant sur |a poignés de débrayage Passer en premiére vitesse en appuyant
fermement, mais sans frapper, avec la pointe du pied, sur |'avant de la pédale
de commande de sélecteur et lacher ls pédale. Ouvrir progressivement les gaz
et ldcher doucement ef sans a-coups le levier de débrayage.

Ces manceuvres s'effectueront simultanément en prenant soin de doser conve-
nablement |'cuverture des gaz et ['embrayage, de fagon que le moteur ne
s'emballe pas exagérément ef que le démarrage s'effectue en souplesse.

Pour monter les vitesses. — Aprés avoir démarrd en premiére, parcourir
quelques métres en accélérant progressivement, puls débrayer et couper les
gaz simultanément, Passer en deuxiéme en appuyant sur l'avant de la pédals
jusqu'd la butée. Licher la pédale. Lacher I'embrayage et accélérer de nou-
veau. Faire les mémes manceuvres pour passer les troisidme et quatridme
vitesses.
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Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vitesse supérieure & une
vitesse inférisure, procéder de la fagon suivants :

Réduire le plus possible les gaz peur ralentir; débrayer et ouvrir légérement
la poignés des gaz, de sorte que le moteur tourne censiblement au régime cor-
respondant & l'sllure de la machine au mement du passage de |a vitesse.

Enclencher la vitesse en appuyant fermement. mais sans frapper, avec le
talon du pied droit, sur l'arriére de la pédale, et embrayer progressivement.

Répéter la méme mancsuyre pour chacune des vitesses.

Pour chague passage de vitesse, — aussi bien pour monter que pour des-
cendre, — on ne devra appuyer qu'une seule fois sur la pédale. Si l'on appuysit
deus fois de suite, an sauterait une witesse, et il pourrait en résulter des A-coups

dane |la fransmission.

En marche:. — Sur une route normale et plate, rouler toujours en quatrizgme
vitesse,

A la suite d'un ralentissement frop prononcé ou d'une cdte prolongée, ne

pas hésitsr & metfre en troisiéme vitssse,

Si le ralentissement devient encore plus pronancé, ou si la céte devient
plus ferte, mettre en deuxidme vitesse, ef. le cas échéant en premiére vitesse.

L'usager doit bien se pénétrer de l'idée que sa boite de vitesses est faite
pour Etre utilisée, d'autant plus qu'slle comporfe quatre combinaisons, et ‘que
le moteur quipani la moto est de faible cylindrée.

Arrét, — La machine roulant en quatriéme vitesse, l'arrét sera obtenu de
la fagon suivante : ralentir, et passer successivement les troisigme, deuxizme
ot premigre vitesses, comme il est indigué précédemment.

Avant limmobilisation totale de la machine, débrayer, ef, & l'arrét complet,
passer au point mort, puis lacher le [evier d'embrayage.

Suivant la rapidité avec laquelle delt s'effectuer 'sredt, agir sur les freins
sendant ces différentes manceuvres. .

A priori, cette fsgon de procéder peut paraitre auelque peu difficultususe
3 exécuter: mals, en réalité, avec un peu de pratique, il n'en est rien, et ces
différentes mancsuvres se font presoue automatiguement.

Si l'arrét est nécessité par un encombrement, eu pour se conformer & un
réclement de circulation, ne pas hésiter & se metire au point mort,

Important, — Ne pas cublier de tourner la clé de contact, Nous recomman-
dons & l'usager de s'habituer & arréfer son moteur en coupant le contact, plutét

que de le faire caler au ralenti. (Sur medéle M4 DL
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ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE

FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE

L'huile contenue dans le réservoir est aspirée par une pompe & engrenages
située dans le carfer moteur. Chassée sous pression de la pomps, I'huils pousse
un piston remplissant le réle de robinet automatiqus empéchant le réservoir
d'huile de se vider dans le carter moteur & l|a suite d'une longue immabilisation
de la machine.

Le piston, dans sa course, démasque Une canalisation débouchant dans une
gorge située en avant du roulement moteur c6té embrayags. Des trous aménagés
dans 'axe moteur, dans le maneton et l'axe d'accouplement, forment un conduit

N

amenant ['huils & |'embiellage.

Une autre canalisation relie la gorge déjd citée & la partie supérisure du
cartar, dans une poche circulaire venue ds fonderie concentriquement & |'embase
de la cheminée du cylindre.

Un petit trou percé dans cette poche améne |'huile, par |'intermédiaire d'unes
canalisation et d'une gouttidre disposées dans [e couvercls de l'embrayage, 2 la
butée d'embrayage qui se trouve lubrifiée continuellament,

Un autre trou percé dans le plan da joint de I'emplacement du cylindre com-
muniquan} d'une part avec la poche et d'autre part avec une canalisation fras-
versant les ailettes du cylindre et de la culasse améne I'huile aux graisseurs des
culbuteurs, Le réglage s'effsctue par une vis pointeau.

L'hulle qui remonte des culbuteurs graisse les soupapes. Deux trous percés
8 la base des logements des ressorts de scupapss debouchant dans ls tunnel
venu de fonderie ob se déplacent les figes de culbuteurs. L'huile retombe ainsi
4 la base du cylindre ef, par un trou percé dans le guide-poussoirs, |ubrifie les
poussoirs de soupapes et les cames.

Aprés avoir lubrifié tous les organes, I'huile retombe dans ls fond du carter
pour &tfre aspirée au travers d'un filtre par une deuxidme pomps & engrenages
qui la refoule dans le réservoir d'huile o s'effectus un nouveau filtrage.

Uns soupaps de décharge étalonnée située & la sortie de la pompe de
graissage permet d'éviter les surpressions <qui pourralent se produire pour
des raisons diverses.

Lorsque le moteur s'arréte, le piston faisant robinet automatique est ramené
& sa positien initiale par un ressort é&talonné



GRAISSAGE

Moteur. — Maintenir le niveau d'huile du réservair, de sorte qu'il ne des-
cende jamais en dessous du trait indigquant |a hauteur minimum.

En hiver, et pendant la périods de rodage, CASTROL XL,
En ét&, CASTROL XXL.

Boite de vitesses. — Tous les 500 km, s'assurer que ls plein d'huile est
I correct, au moyen: de la jauge prévue & la partie supérieure du carter. Au
4 pesoin, le compléter avec CASTROL XL.

Tous les 3.000 km, vidangsr le moteur, le réserveic et la bofte de vitesses.
Renouveler I'huile aprés ringage de ces organes. Nettoyer les filtres.

Toutes les indications sur la vidange vaus sont données au chapitre "Rodagse'.

4 Le tablesu ci-dessous vous résume les organes & arsisser, le lubrifiant &
employer et la fréquence des graissages.

l ‘ DESIGNATION DES ORGANES ‘ Qualité du lubrifiant
A) Verifier le niveau d'huiledu |
, moteur
A chaque soriie Hiver et péricde de ro- JCASTROL XL
dage L MR (SAE 30/40}
Eié e | CASTROL XXL
’ ................. i (SAE 50]
B) Articulation de salle. ... .. ! AER
Tous les 500 km C) Chaine de transmission .. .. ) CASTROLEASE légére
e e D) Vérifier le niveau de |a |CASTROLXL
| boite [SAE 30/40)
b | |
" [ [
[ E}) Pedale de frein et timon- | cASTROL XL
Tous les 1.000 km nerie
F) Cébles, leviers, manettes, . (SAE30/40)
¥ ' | e |
| &) Roulements de direction ..
Teus les 1.500 km| H} Commande du compteur .. CASTROLEASE légére
| | I) Cames de frein ..........
| J} Feutre de la came du rup-
|
Tous les 2.000 km feur it ussge s s o HUILIT
K} Moyeu svant et meyeu ar-
| e M ) R R SPHEEROL S




ENTRETIEN MECANIQUE

CULBUTEURS -

Tous les 4.000 km environ, vérifier le jeu des culbufeurs.

A cet offet, retirer le boitier de culasse, le motsur étant froid. Msttre s
piston au P.M.H., les deux soupapss fermées, et agir sur les embouts de réglage
des tiges jusqu's ce qu'elles toumnent librement et sans jeu.

BOUGIE
L'écartement des pointes de la bougie doit éire de 04 4 05 mm. Si, par
suita d'usure; il se frouvait augmenté, agir avec précaution sur |'dlectrode de

masse, soudés sur le culot, pour effectuer la correction nécesezaire. Ne famais
touchar |'électiode centrale.

EMBRAYAGE

La poignés de commande du giidon doit jouer librement sur son exe ef
toujours comporter une garde de 2 & 3 mm. Agir & cef effet sur la butée de
gaine disposée & la poignée, La plupart des ennuis d'embrayage proviennent
de l'inchservation de ces recommandations.

Démontage : Démonter |a couvercle de débrayage, fixé par |3 vis, ef refirer
la butée & billes, Dévisser I'éerou placé en baut d'arbre mateur (pas & gauche),
aprés avoir écarté son frein en téle. Durant celle opération, on peut immobiliser
les manetons au moyen d'une ige quelconque passée par les frous de commu-
aication situés & |'avant du carter. Les disques et le moyeu d'embrayage,
ainsi libérés, se refirent facilement,

Pour démonter complétement |'embrayage, il suffit de refirer le deuxiems
écrou, Bgalement de pas & gauche,

Ay remontage, aprés blocage de |'écrou central, le tambour d'enfrainement
doit tourner libremant sur son coussinst. Tout frottement angrmal nuirait su bon
fonctionnement de ['embrayage.

CANALISATIONS D'HUILE

Veiller & ce gue les tuhbes de départ et d'arrivée d'huile du réservoir ne
soient pas en contact avec une partie guelcongue de la machine, car ils pour-
ralent se percer par frottement. S'assurer du serrage des raccords bicénes au
moteur ef au réservoir.

DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Tous les 8.000 & 10.000 km, procéder & un décalaminage et & un rodage
des soupapes.

Si |a consommation d'huile s augmenté, vérifier les segments et les remplacer
si le jeu de leur coupe excdde | mm.

Ramoner le tube d'échappement et lo silencieux

4

DISTRIBUTION

Démontage : Démonter completement l'embrayage.

Retirer lo support d'arbre & cames; fixé par deur écrous et une goupille
d'arrét d'axe. Sortir 'arbre & cames.

Pour ‘démonter les poussoirs, enlever le cylindre &f le quide-poussoirs: quii est
emmanché dans le carter,

Au remontage, monter l'arbre & cames en faisant correspondre le repéra
d'une dent de son pignon avec celui du pignon de distribution,

EMBIELLAGE

Démontage : Sortir le moteur du cadre.
Démonter la culasse, le cylindre, 'smbrayage et |a boite de vitesses.

Dévisser I'écrou de fixation arrizre du support d'arbre & camesy retirer le
filtrr & huile,

lrapper légérement avec un maillet en bout d'arbre moteur pour décoller
les deux demi-carters qui doivent étre séparés parallélement & eux-mémes car
ils sant guidés par deux pions de centrage.

Pour le démonfags de la bielle st des manetons, il est recommandé de
s'adresser & notre service de réperations ou & un de nos agents qui, seuls,
disposent d'un outillage permettant une réparation correcte,

BOITE DE VITESSES M4DL i

Démanter la dynamo an bout d'arbre moteur st le carter intermédiaire [voit
chapifre équipsment d'allumage et d'éclairage pour les précautions & prendre
lors du démaontage de l'induit]. Retirer le velant moteur.

Enlever le couvercle de la boite de vitesses et |e dispesifif de lanceur.

Retirar les 4 wvis de fixation du support de sélecteur (plaquette de forme
carrée placée sous le carter de la hofte de vitesses),

Le support de sélecteur ne e sépars pas complétement du carter, mals se
retire suffisamment pour permstire ls dégagement des doigts de commande des
vitesses, Ne jamais forcer pour essayer de le sortir.

Démonter le couvercle de débrayaga.
Uésaccoupler le pignon démultiplicateur de l'arbre primaire.

Frapper légérement avec un maillet sur |'extrémité de cet arbre, I'ensemble
des pignons et des deux arbres se dégagera.

Pour démanter le systéme du sélecleur et des commandes de vitesses, retirer
le frein Circlips fixant le disque de commande des vitessss, A ce moment, on
pourra retirer complétement le support du sélecteur.

Au remontage, au moment d'encagar le disque de commande das vitesses
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dans les doigis des fourcheites, s'assurer oue ses encaches de verrouillage se
trouvent bien du cété du couvercle de boite de vitesses.

S'sssurer que tout est bien en place et metire le couvercle de la bofte
aprés en avoir retird le verrou de vitesses et ls butée de ressort du cliquet
doubls.

Important : Mettre la butée du ressort en s'assurant, par le trou d'empla-
cemont du verrou, que son exirémité s'engage bien entre les deux branches
du ressort du cliquet deouble. Ne pas cbserver ces indications pourrait antrainer
la céfection du ressort et empécher le fonctionnement du sélecteur.

BOITE DE VITESSES M 4SA

Lémonter la bielle de mise en marche, le couvre-chaine st la chaire. Retirer
la ressort de kick et la butée.

Démaonter le volant magnétique, rotor et stator.
Erlever le couvercle de la bofte de vitesses et le dispesitif de lanceur.

Retirer les quatre wvis de fixation de support de sélecteur (plaguette de
fornie carrée placée sous le carter de la boite de vitesses).

Pour le reste, méme processus que  pour M4 D L

SUSPENSION AYANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE M4DL

Fonctionnement : Chacun des deux éléments de fourche contient 75 cc.
d'huile. Employer |'Huile CASTROLITE. Au repos, cette huile remplit ['sspace
annulaire A {voir coupe annexée). Lorsque la roue aborde un obstacle, elle
monte, et ce mouvement a pour conséquence de chasser |'huile contenus dans
l'espace annulaire, qui souldve le clapet et vient compléter le remplissage
de la partie annulaire C, comprise entre le piston d'amortisseur E et le clapet B,
L'excédent du volume d'huile déplacé passe dans I'espace annulaire F par l'inter-
médiaire des trous calibrés G et H.

Lorsque le ressort se détend, le clapet B se referme, ot ['hulle contenue
dans la partie annulaire C se fraie un passage forcé par |'espace annulaire
déterminé entre le trou central du clapet B et la tige du piston |

Le diamétre de ce trou ayant &té déterminé une fois pour toutes, il n'y
a pes lieu de le modifier par la suite, Il n'y a donc aucun réglage & faire &
la sortie d'usine.

A la sujte d'un chac vielent, 'amortisseur ‘de fond de course entre en acticn
pour amener un freinage progressif. A cet effet, le céne de freinsge K
pénétre dans le corps du clapet L et réduit progressivement |a section de pas-
sage de |'huile contenue en A, ralentissant ainsi la vitesse de choe jusqu'a
frainage complet.

Nous sommes donc en présence d'une fourche télescopique & amortisseur a
double effet supprimant complétement le rebondissement de ls roue.

b FOURCHE TYPEM 4D L
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Vidange : Cette opération ne doit avoir lieu que rarement, et ‘}ou%zles
15,000 km' environ,

Pracéder alors de lg fagon suivante: dévisser la vis dé 5 mm située’ a la
base de chaque élément de fourche, Laisser couler I'hiile pendant que]quas/haures
ou toute une nuit, Remcnter les vis, sans oublier les joints fibre. |

Remplissage : Pour cette opération, coucher la machine ef injscter, A ['aide
d'une seringue, 75 cc d'Huile CASTROLITE par le trou de vidange.

SUSPENSION AYANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE M4 SA

Ce modele de fourche a un grand débattement, allié & un fonctionnement
trés simple ; chaque élément renferme deux ressorts,

Le ressort principal, situé & la partie supériesure du tube, travaille & la com-
pression dans les chocs qus peut receveir la roue; l'aufre ressort, & la partie
inférieure, ou ressort de fond de course, Joue le réle d'amortisseur.

Cette fourche ne réclame aucun entretien, chaque &lément, lors de sa
fabrication, étant abondamment pourvu: de graisse.

SUSPENSION ARRIERE

Cette suspension est du type & fourche cscillante & grand débattement. La
fourche arridre ast articulée sur un bras en acier, situé le plus prés possible
de |'arbre secondaire, rendant ainsi négligeables les différences de tension de la
chafne,

La suspension 'est assurés par deux amorfisseurs t8lescopiques, qui sont
réglés au départ de |'usine et sont pratiquement indéréglables; ils ne deivent
donc jamais étre fouchés.

Sur le modéle M4 DL, l'amortissement est du typs hydraulique: Dans chaque
amortisseur, la suspension proprement dite est assurée pasr deux ressorfs cuper
posés travaillant ensemble. Csux-ci se compriment aprés Une réaction de |a
roue arriere, due & une aspérité de la rtoute, Le réle de l'amortisseur hydrau-
ligue est de freiner la vitesse de détente des deux ressorhs:

Simultanément & la compression des deux ressorts de suspension, un piston
descend dans un cylindre en comprimant 'huile qui s'y trouve, Scus l'sffet de
la compression qui lui est impliquée, I'huile souléve un clapet ef s'écoule & |a
partie supérieure du piston par des trous prévus & cet sffet, A la détente des
ressorts de suspension, le piston remonte dans |e cylindre et comprime ['huile
préalablement introduite. Le clapet, sous l'effet de cette compression, vient pla-
quer sur: la partie supérieure du. piston et limite la section de passage du
liquide; ce qul occasionne le freinage de détente de l'ensemble da |'amerficsaur.

De plus, un ressort de butée est déstiné & amortir les checs qui pourraient
se produire lorsque |'smortisseur hydraulique se détend complétement, et un
silentbloc intérieur amortit les chocs lorsque l'amortisseur se comprime & fond,

FOURCHE TYPE M 4S5 A
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DEMONTAGE ROUE ARRIERE

FREINS

Veiller &4 ce que les garnitures des segments de freins ne soient pas impré-
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux.

Dans ca cas, bisn les dégraisser & la benzine et les faire sécher avant le
rementage.

ROUE ARRIERE
Démontage, — Déyisier et refirer |a broche du moyeu située du codté ’Jauche
de l'exe de roue. Ne pas dévisser I'écrou du cété gauche, clest-d-dira céié frain.
faire échapper 'entrefoise of dégager la rous de sss téfons d'entrainement

en ia déportant sur lo cdté droit.
Incliner la machine pour retirer la rous complétement,

ROUE AVANT
Aprés svoir débranché [e cable de frain et enlevé le collisr diarrét du frein
dévisser g5 Jdeux écrous d'axe de rouel

\ DESCRIPTION ET ENTRETIEN
'\.\DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE DE L'M4D L

i
|
La\| dyname montée surl'M 4 DL est une généeairice de courant continu &
deux balais et & excitation shunt d'une puissance de 50 W.
Montée directement sur le vilebrequin, elle sssure :

— l'allumage, par l'intermédiaire d'un rupteur, d'un condenzateur, d'uns came
mobile, actionnée par un systéme d'avance automatigue, d'une bobine et
d'une batterie (&6 v. 7 Al

— l'alimentation du cireuit d'éclairage, utilisable pendant l'arrét de la machine.

L'ensemble du conjoncteur-réqulatedr établit ou coupe la liaisen Dynamo-
Batterie et agit sur la fension ef ['intensité débitées par la dynamo, proportion-
nellement sux bescins de |'installation,

ENTRETIEN

Tous les 2.000 km: huiler légdrement le feutre graisseur de came avec
CASTROL Huilit, e graisser !l'axe de- came, Nettoyer le collecteur avec un
chiffen imbibé d'alcosl ou d'essence 1 ne jamais se servic de toile émeri.

Réglage du rupteur: Les contacts,
durant leur ouverture, doivent pré-
senter un écarfement de 0 mm. 4

Pour ce réglage :

1® Dasserrer la wis A

2° Faire tourner l'ergot B de
facen & obtenir |'écartement

de 04;
3° Rebloguer la vis A,

LAMPES A UTILISER

BHATEN S v e izt A& v, 25 W  Lanterne AR )
Lanterne AV ..., .... bv. 4W Lampe témoin ... ..ol

BON FONCTIONNEMENT
Moteur & l'arrét : La lampe témoin doit s'éclairer quand la clé de contact
d'allumage situé sur le carter meteur est en position de contfact,

Moteur en marche : La lampe témoin deit s'éteindre et rester éteinte &
toutes les vitesses,



/
/
BATTERIE /

S'assurer fréquemment que le niveau du liquide est & | e¢m au-dessus f’des
plagues, Veiller & ze que les bornes soient toujours propres et graissées. /

NOTA : En cas de panne de batterie, le départ peut tout de mema &tre
abtenu, Débrancher alors la batterie (pble négatif} et pousser la maching mise
en deuxidme vitesse, A une cerfalne vitesse, la dynamo donne suffisamment pour
permettre l'allumage. Rebrancher & ce moment ls batterle, sans arréter le
moteur,

SCHEMA D'EQUIPEMENT ELECTRIQUE DYNAMD “MAGNETO FRANCE”
TYPEDRI5 SUR M 4D L
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BATTERIE
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DESCRIPTION ET ENTRETIEN
DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE DE L'M4S A

L'M45A et équipé diun velant magnétique & 4 péles, composs

— d'un rotor |parfie fournante], sxtrémement rabuste, supportant la came d'allu.
mage et lss aimants, qui fournisseni- un courant alternstif d'une pulssanca
de 25 Watts

— d'un stator [partie fixe), prévu pour permetftre une variation de l'avanze a
l'allumage, et équipé de deux bobines :

— l'une fournit l'étincelle a |a bougie, par l'intermédiaire d'un rupteur
et d'un condensatsur ;

— lautre alimente l'éclairage par deux circuits séparés : 25 Watts pour
|s route : 8§ Watts pour la wville.

ENTRETIEN ET CALAGE

Les contacts tungstdne doiven: toujours &tre parfaitement proprez et iy
lisu de les nettoyer de temps & autre & |'astence, en évitant de les rayer.

A .celte occasion, araisser |Bgérement |a came du rupteur en Impréanant
le feutre graisseur de CASTROL Huilit,

S'assurer périodiguement que les frois vis fivant le plateau du stafor ne sont
pas desserrées.

Démontage : Desserrer |'écrou de blocage du roter: se servir de ['écrou
arrache-moyeu (livré dans la sacoche). En cas de difficultés, utiliser un arrache-
volant, Dépeser le rotor sur une surface propre ef veiller & ce quaucune parti-
cule métallique ne soit attirée par les aimants, Pour démonter le statar, refirer
la bore d'allumage, dévisser les frois vis de fixation et débrancher le cible
d'avance. Aprés dépose, placer le stator dans le rotor

Remontage et calage & Fixer le stater sur le mgteur et msiire "plaine
avance'’. Mettre le rator sur le cone sans le serrer. S'assurer gue les contacts
décollent quand les repeéres du stator et du rotor corespondent, Dans le cas
confraire :



Réglage du rupteur: Les contacts, A B

durant leur ouverture, doivent pré-
senter un écartement de 0 mm. 4.

Pour ce réglage:

| o

Desserrer la wvis As

2° Faire fourner l'excentriqus B
de fagon & obtenir le décol-
lerent au mement wvoulu, A
ce moment |'dcartement des
contacts doit éfre de Omm4
enviren,

3° Rebloguer la wis A.
Amener ensuite le piston & 7 mm avant le point mort haut, les deus sou-

papes étant fermées. Amener les deux repsres en face |'un de |'autre et bloquer
le: rotor,

LAMPES UTILISEES
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SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR ;
Alesage ... ..
Sl =t ¥ R
Puiszance fizcale
Regime: i:wini:

Fuiscance & ce régime

Teus de compression . ....

M4DL et M4SA

REGLAGES (avec jeu aux soupapes de 0 mm. 0B :

Admission
Ouverture
Fermeture

Echappement :
Ouverture

avant

P.M.

gorés PM.
M

M

avant

P.M.B,
Fermeture aprés P.M.H.

Avance maximum

[Avance fixe 2 mm., plus avance automatique )

Avance maximum

manette ouvarte

Degré thermique ds la bougie ... oo ity

CARBURATEUR :
Marque

Type 0 N TR

Prise d'air
Gicleur

Marque

Type
Gicleur

Volefs sk st

Aaguillsies iy

5
8 environ & 1
2 environ & |

20 30 ocu 2.3 mm
&1" 30 ou 13 mm

51° 30 ou 12 mm
207 30 ou 2,3 mm
36" ou 7 mm pour M4DL

36% ou 7 mim pour M4SA
|45

Amac avec filire
913/066

Avec volet de départ
85

35

Gurtner
H 16D avec filtre
31

a

position H

EMBRAYAGE : & disgues multiples [Z disques 2 eléments lidoe trapezoidauy
er 3 disques [isses) ef & ressorts.

BOITE DE VITESSES :

Mombre de vitesses . ...

Rapports de démultiplication :

en I

an 2
en 3°
en 4

TRANSMISSIONS :

Rapports finals de démultiplication :

1Y% witesse
2" yitesss
3° yitesss
4 yitesse
" ovitesse
2% witesse
3 vitesse
4% vitesse

ROUES:
Arrigre

Vitesze. .
vitesse.

R

vitesse, .

Frein avant diamaice M4 SA

M4 DL
Frein arcigre diamétre
Pheumatiquses : :
Avant

Acrtigra

RESERVOIRS :

Capacité du réservoir de carburant

Capacité du réservair d'huile .

POIDS

Poids de la machine nls

CONSOMMATION :

Eisence aux |00 km
Huile aux 100 km

MASA
MASA
MASA
MASA

r4DL
M4DL
M4DL
h4DL

Nh 4 BA
M4 DL

Lad
U TR R T

23.2
14,4

=2
o
~F L0 N w3 o 0o -0

fwe Ope 0o O Qe Qe Qi D

8,0

21,8
13,5

e
o

=~
e

A broche
|30 mm
130 mm
130 mm

40065
734275
262
>3

10 lifras. enviren
I3 litrez environ
3 litras enviran

88 kg envircn
[04 kg enviran

2.5 litres environ
0,100 litre



PREMIERES VERIFICATIONS
EN CAS DE PANNE D'ECLAIRAGE

SUR L'M4DL :

— pas d'éclairage (la machine en marche) :
— caractéristiques des lampes ;
— lampes de mauvaise qualité ;
— canalisation et schéma d'installaticn
— masses  dans le circuit:

— pas d'éclairage (la machine & l'arrét) :
-— mémes causes;

+ batterie décharace,

SUR L'M45A - '

— pas d'éclairage
— lampes;
— canalisation ef schéma d'installation ;
— masse dans le circuit s

— éclairage faible :

— lampes trop fortes :
— une des sorties du volant & la masse
ou sorties en  court-circuit ;

.— les ampoules grillent :
— vérifier lsurs caractéristiques st leur
qualité ;
— commutateur défectueux ;
— mauvais branchement,

TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

. — Le moteur

La bouaie
donne
réguligrement

Le carburateur

se noie lorsqu'on

actionne la
poussette,

La bougie
ne donne pas

refuse de partir

Temps froid. Moteur gommé.
Volet d'air non fermé.

Manette mal réglée.

Céble du boisseau caincé.

Entrée d'air par la tuyauterie.
Compression insuffisants.

Point d'allumage défectueux,
Pointes de bougis trop &cartées,
Gicleur ou filtre obstrué.

Flotteur percé ou pointeau coincé.
Moteur engorgé d'essence,
Vitesse de lancement insuffisante.

Bougie encrassée ou défecteuse.

Fil de bougie coupé ou humide,

Doigt de contact de la prise de
courant sale, cassé ou coincé.

Borne de prise de courant en court-
cireuit {amorcage entre la carter
st la borne].

Vis plalinées sales, usées ou déré-
glées.

Rupteur ceincé.

Désgimantation des masses polaires
M4 SAL

Condensateur grillé

_Bobineg d'allumage défectususe.

— Réservoir vide.
Robinet d'essence fermé.

Le carburateur
ne se nois pas
lorsqu'on
sctionne la
poussatte

Trou

du  bouchon de réserveir
obstrué.

Tuyauterie obstruée.

Impuretés sur le filire de la cuve.

Pointeau grippé.

Impuretés sur le filire du robinet

d'essence.



Etincalle
réquidre
4 la bougie.

Le moteur
a des ratés,

Eiincalle
irréquligre
4 la bougie.

Retour au —— Fumée
carburateur, d'échappement
bleu clair,
Explosion dans Fumée
le tuysu d'échappement
d'échapoement. — naire.

| Trop d'essence [cuve noyés).
Esu dans |'essence.
Pas nssez d'sssence [giclsur bou-
chéj.
Fiotteur percé,
Pointesu mal rodé ou coincé.
Allumage décalé.
| Carps étranger dans l'assance,
Condensateur défectusux.
Arrivée d'sssence défectususe.
Avance incorrecte,
Tiga de culbuteurs {manque de jeu)
Mauvaise fermeture des soupapss
(ressorts cassés). !

Bougie sals ou défsctueuss.
| Vis plafinées selas usées, déréglées,
| Rupteur coincé,
Prise de courant H.T. défectususs
ou courtcircuit.
Court-circuit & la borne da la priss
de courant.
| Pointes de bougie mal réglées,
Isolant de bougie non é&tanche.
Fil de bougie dénudé.
| Ressort de rupteur cassé.
~—Condensataur grillé.

| Excas dlair. Melange frop pauvre.,
Gicleur trop faible [pointes da
baugies blanches).
Rupteur décalé.
Entrées d'air parasitaires.

T Exeds d'essence. Mélange trop riche.
Gicleur trop fort [pointes de bou-
gie noires).
Rupteur décalé.
| Carburateur noyé.
| Pointeau grippé.
|_F30+'reur parcé,

Il. — Le moteur ne marche pas convenablement

le moteur
cogne ou fajt
du bruijt.

Le. motfeur
mangue de
puissance

Claquement du plsten.

Bruits de Excés dain
fereaille. Moteur calaminé,
Bruit __ Ercés dlavance.
cristallin. Auto-allumage.
Bruit sourd. ——FExcés d'essence [gicleur trop fort).

Jeu dans les articulations.

Bruit sec. ~ Jeu dans les gorges de ssgments.

Cagnement Maolant desserré,
brutal

—Commandes déréglées,
Compression insuffizante.
Segmenis cassés, Usés, gommés.
Cylindre ou piston usé.
Joints non étanches.
Entrée d'air intempestive,
Tuysuterie et silencieux obstrués.
Aute-allumage.
Bougie défectueuse.
Echauffement du moteur.
Carburation défectususe.
Chafne trop tendue.
Boite de vitesses ou freins grippés.
Soupspes nan &tanches pigiées ou

voilées,

Ressort de soupape cassé.
Graissage insuffisant.

L Dé&bit de pompe trop faible.

— Constamment.

Arrivés d'essence [nsuffisante.

oo P_af:r 3 Trou d'air au bouchen du réserveir
LA L obstrué.



Pas d'étincelle

&

|a bougle.

La bougie
donns des
étincelles,

[ll. — Le moteur s'arréte

Pas d'éfincells
a la borne
de départ H.T,

Etincells
3 la borns

de départ H.T.

Le moteur
a da |

compression,

Le motsur
n'a pas ds
compression,

Sabot de rupteur coincé.

Ressort du rupteur cassé.

Vis platinées sales ou déréglées,

Doigt de contact de la prise ds
courant encrassé ou cassd,

Condensateur claqué,

Fil dénudé.

Humidité dans le wolant M 4SA.

Bobine d'allumage défectususe.

tMauvais contact.

| Bougie défsctususe,

{

Allumage décalé.

Commandes du carburateur déré-
glées.

Serrage momentané du pistan,

Bougie qui rallums.

Rentrée d'sir parasitaire, Giclaur ou
canalisation d'sssence bouchs,

Cuve noyée.

Piston crevé, Segmsnts cassés.
Bougie non étanche. Culasse des-
serrée,




