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NOTICE D'ENTRETIEN POUR VELOMOTEURS

Type M4SD - Type M4TM

4 Vitesses - 4 Temps - Culbuteurs



VELOMOTEURS 4 VITESSES (125 cm3 - 4 Temps) ‘ (M4 S D)
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|* Faire le plein du réservoir d'huile jusqu'd mi-hauteur du filire de remplis-

sage, Employer en hiver et pendant la période de rodage I'huile CASTROL XL ; en % ) /44

&t6, CASTROL XXL. ? 7 EHY av PIED R Gl e REPOSE- PIEDS
Das la mise en marche du moteur, s'assurer que la circulation d'huile s'effectus Q

normalement, L'huile doit remonter par le tube central traversant le filtre

remplissage du réservoir. Si elle ne remonte pas, il est nécessaire de

{'air qui pourrait se trouver dans les fubulures. A cet effet, mettre le

du réservoir et insuffler de l'air par le tube d'aération soudé sur |
Sit

REMPLISSAGE o HUILE

On pourra se servir d'un tuyau en caoutchouc muni d'une valve ek{d'u
& pneu ou d'un gonfleur. Dans ce cas, retirer le bouchon et bo %
iue

e
de remplissege avec la paume de la main, car la pres%

colleratte
%’m
éclater le verre.

Cette opération se fera le moteur en marche ef jusqeQ ce ue 'huileN\gemonte
normalement dans le réservoir. ]

2° Effectuer le graissage complet conformérne% prescriptions du chapitre

« Graissage », & ['exception des moyeux de ;
ROD@
Il est extrémement important de m“\: o motéur pendant un laps de temps

que nous décomposerons en trois (péripd®s :
{7 période : 200 km.(EMyhen’ : viiesse maximum : 45 km/h.

o O G S N —  : 55 km/h.
3 - » utift

progessive jusqu'd 1.000 km.



TYPE M4TM

Au cours du rodage, on aura intérét & mélanger & l'essence le super]ubri-
fiant pour hauts de cylindres CASTROLLO dans les proportions indiquées
sur le bidon.

L'utilisation du CASTROLLO, méme aprés le rodage, ne peut qu'améliorer le
rendement du moteur.

Pendant cette période, ne pas chercher & atteindre la vitesse maximum. OCn
peut se permetire toutefois de pousser quelques pointes de vitesse, & la condition
de ne pas les prolonger plus d'un demi-kilométre.

Aprés les 500 premiers kilométres, vidanger le moteur et le réservoir d'huile
3 chaud. CeHe vidange du moteur se fera en enlevant le filtre & huile fixé par
un bouchon forme losange et en inclinant la machine sur le cété gauche.
Procéder au ringage du réservoir et du moteur. A cet effet, remetire le filtre en
place et verser un litre d'huile Moteur CASTROL Z ou & la rigueur CASTROLITE
dans le réservoir, Faire tourner quelques minufes le moteur et vidanger & nouveau
moteur of réservoir, Refaire le plein avec de I'huile CASTROL XL et procéder &
la vérification du blocage de tous les écrous et vis.

Aprés les 1.000 premiers kilométres, procéder & une nouvelle vidange, comme
il & &té fait aprés les 500 premiers kilometres. Faire une vérification du jeu des
culbuteurs. (Yoir chapitre « Réglage des Culbuteurs ».)
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CONDUITE

Mise en marche & froid. — Avant la mise en marche du moteur, débrayer &
fond et donner un ou deux coups de kick. Ouvrir le robinet d'essence. Appuyer
sur l'agitateur du carburateur jusqu'd ce gue l'essence arrive sans noyer avec
excds. Fermer parfielloment ou compldtement lo volet d'air du carburateur (sui-
vant la température). Ouvrir légérement la commande des gaz. S'assurer que
la boite de vitesses est bien au point mort. Agir énergiquement sur la pédale
de lancement. Le moteur doit partir,

Important, — Ne jamais accélérer immédiatement le moteur dés sa mise en
marche. || est recommandé de le laisser tourner & allure réduite pendant 2 a
3 minutes. S'assurer par le viseur du bouchon de remplissage du réservoir que

la circulation d'huile s'effectue normalement.

Mise en marche & chaud. — Ne pas noyer le carburateur, car le départ
deviendrait difficile.

Démarrage, — Faire tourner le moteur au ralenti. Débrayer & fond en agissant
sur la poignée de débrayage. Passer en premiére vitesse en appuyant fermement,
mais sans frapper, avec la pointe du pied, sur la pédale AV de commande des
vitesses et lacher la pédale. Quvrir progressivement les gaz et l&cher doucement
et sans a-coups le levier de débrayage.

Ces manceuvres s'effectueront simultanément en prenant soin de doser conve-
nablement ['ouverture des gaz et I'embrayage, de fagcon que le moteur ne
s'emballe pas exagérément et que le démarrage s'effectue en souplesse,

Pour monter les vitesses. — Aprés avoir démarré en premiére, parcourir quel-
ques métres én accélérant progressivement, puis débrayer et couper les gaz
simultanément. Passer en deuxidme en appuyant sur la pédale AV jusqu'a la
butée. Lacher la pédale. Lacher I'embrayage et accélérer de nouveau. Faire les
mémes manceuvres pour passer les troisidmes et quatridmes vitesses.

Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vitesse supérieure 4
une vitesse inférieure, procéder de la fagon suivante :

Appuyer fermement, mais sans frapper avec le talon du pied droit sur la
pédale AR,

Répéter la méme manceuvre pour chacune des vitesses.

Pour chaque passage de vitesse — aussi bien pour monfer que pour descendre
— on ne devra appuyer qu'une seule fois sur la pédale. Si on appuyait deux
fois de suite, on sauferait une vitesse st il pourrait en résulter des a-coups dans
la transmission, .

_ En marehe, — Sur une route normale et plate, rouler toujours en quatridme
‘vitesse.

A la_ suite d’un ralentissement trop prononcé ou d'une eéte prolongée, ne
pas hésiter 3 mettre en troisidme vitesse, :

Si le ralentissement devient encore plus prononcé ou si la céte devient plus
forte, mettre en deuxidme vitesse.

L'uﬂsager c.h':H bien se pénétrer de l'idée qu'une boite de vitesses est faite
pour &tre utilisée, d'autant plus qu'elle comporte quatre combinaisons et que
le moteur équipant la moto est de faible cylindrée.

Acrét, — La machine roulant en quatriéme vitesse, 'arrét se fera de la fagon
suivante :

Couper les gaz entiérement pour ralentir.

Débrayer et ouvrir légérement la manette des gaz, de sorte que le moteur
tourne sensiblement au régime correspondant & la vitesse de la machine & ce
moment.

Embrayer pendant quelques métres, puis recommencer la méme manceuvre
pour passer en deuxiéme vitesse.

Un peu avant 'arrét complet de la machine, débrayer et passer en premigre.

Dés que la machine est immobilisée, mettre au point mort en appuyant avec
le talon du pied droit sur la pédale AR et couper les gaz entiérement.

Suivent la rapidité avec laquelle doit s'effectuer l'arrét, agir sur les freins
pendant ces différentes manceuvres.

) A’ priori, cette fagon de procéder peut paraitre quelque peu difficultueuse
3 exécuter, mais en réalité, avec un peu de pratique, il n'en est rien, et ces
différentes mancsuvres se font presque automatiquement,

Si l'arrét est nécessité par un encombrement ou pour se conformer & un
réglement de circulation, ne pas hésiter & se mettre au point mort.

Important, — Ne pas oublier de tourner la clé de contact. Nous recom-
mandons & l'usager de s'habifuer & arréter son moteur en coupant le contact
plutét que de le faire caler au ralenti. [Sur modéle M 4S5 D]),



ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE
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Y _ARRIVEE O'HUILE ou RESERVOIR,

U'huile contenue dans le réservoir est aspirée par une pompe 2 engrenages

située dans le carfer moteur. Chassée sous pression de la pompe, I'huile pousse

un piston remplissant le réle de robinet automatique empdchant le réservoir
d'huile de se vider dans le carfer moteur & la suite d'une longue immobilisation
de la machine,

Le piston, dans sa course, démasque une canalisation débouchant dans une
gorge située en avant du roulement moteur cété embrayage. Des trous aménagés
dans I'axe moteur, dans le maneton et I'axe d'accouplement, forment un conduit
amenant l'huile & l'embiellage.

Une autre canalisation relie la gorge déja citée & la partie supérieure du
carter, dans une poche circulaire venue de fonderie concentriquement 3 l'embase
de la cheminée du eylindre.

Un petit frou percé dans cette poche améne I'huile, par l'intermédiaire d'une
canalisation et d'une gouttidre disposées dans le couvercle de l'embrayage, 3 la
butée d'embrayage qui se trouve lubrifiée continuellement.

Un autre frou percé dans le plan de joint de I'emplacement du cylindre com-
muniquant d'une pari avec la poche et d'autre part avec une canalisation tra-
versant les aileties du eylindre et de la culasse améne I'huile aux axes des
culbuteurs.

L'huile qui remonte des culbuteurs graisse les soupapes. Deux trous percés
3 la base des logements des ressorfs de soupapes débouchant dans le tunnel
venu de fonderie o se déplacent les tiges de culbuteurs. L'huile refombe ainsi
& la base du cylindre etf, par un trou percé dans le guide-poussoirs, lubrifie les
poussoirs de soupapes et les cames.

Aprés avoir lubrifié tous les organes, I'huile retombe dans le fond du carfer
pour &tre aspirée au travers d'un filire par une deuxidme pompe & engrenagss
qui la refoule dans le réservoir d'huile ol s'effectue un nouveau filtrage.

Une soupape de décharge étalonnée située & la sortie de la pompe de
graissage permet d'éviter les surpressions qui pourraient se produire pout
des raisons diverses.

Lorsque le moteur s'arréte, le piston faisant robinet automatique est ramené
4 sa position initiale par un ressort étalonné.



GRAISSAGE

Moteur : Maintenir le niveau d'huile du réservoir de sorte qu'il ne descende
jamais en dessous du trait indiquant la hauteur minimum. ’

En hiver ot pendant la période de rodage, CASTRO XL.
En &té, CASTROL XXL.

Tous les 3.000 kms vidanger le moteur et le réservoir, et renouveler |'huile
aprés ringage de ces organes. Nettoyer les filtres.

Boite de vitesses © Tous les 2,000 kms, s'assurer que le plein de. CASTROL XL
est correct, au moyen de la jauge prévue & la partie supérieure du carter.

GRAISSAGE "PARTIE CYCLE"

Important. — Aprés la période de rodage, svoir sain de vidanger compléte-
ment la boite de vitesses.

Se conformer aux prescriptions du tableau suivant, indiquant les organes
& graisser, le lubrifiant & employer ef la fréquence des graissages. -

OESIGNATION DES OBGAN-E'S.A\_ Qualité du lubrifiant

A/ Vérifier le niveau d'huile du
TG i e a b ; CASTROL XL

a chaque sortie Hiyndoph “aRgds - dell 7o- (SAE 30/40)

A L T o B s CASTROL XXL

B/ Articulation de selle ......
C/ Chaine de transmission ....

tous les 500 kms =
{ D/ Pédale de frein et fimonnerie } CASTROL XL
{
)
!

} CASTROLEASE légére

tous les 1.000 kms E/ Cables, leviers, manettes (SAE 30/40}

F/ Roulements de direction ..
&/ Commande du compteur..
H/ Cames de frein ......., ..

|/ Feuire de la came du rupteur  HUILIT

S Rave AV L s
K/ Moysu AR } SPHEEROL §

tous les 1.500 kms CASTROLEASE légére

tous les 2.000 kms

| CASTROL XL

L/ Niveau d'huile dans la boite { [SAE 30/40)

ENTRETIEN MECANIQUE
CULBUTEURS

Tous les 4.000 kms environ, vérifier le jeu des culbuteurs.

Refirer le boitier de culasse protégeant la culbuterie. Agir sur les embauts
de rtéglage des tiges jusqu'd ce qu'elles fournent librement et sans jeu. Ce
réglage doit toujours s'effectuer le motfeur froid, le piston au P.M.H. les deux
soupapes fermées.

BOUGIES

La distance entre les pointes de la bougie doit &ire de 0 mm 4 & O mm 5.
Si, par suite de l'usure, cet écartement se trouve augmenté, agir sur |'électrode

de masse — celle soudée sur le culot — pour effectuer la correction nécessaire.
Ne jamais toucher |'électrode centrale.
EMBRAYAGE

La poignée de commande du guidon doit jouer librement sur son axe et
toujours comporter une garantie de 2 & 3 mm. Le réglage s'effectue par une
butée de gaine disposée sous le carter moteur. La plupart des ennuis d'embrayage
proviennent de l'inobservation de ces recommandations.

Démontage. — Démonter le couvercle de débrayage fixé par 13 vis.
Retirer l'écrou olacé en bout d'arbre moteur (pas & gauche),



CANALISATIONS D'HUILE
Veiller & ce que les tubes de départ et d'arrivée d'huile du réservoir ne
soient pas en confact avec une partie quelconque de la machine, car ils pour-
raient se percer par frottement. S'assurer du serrage des raccords hictnes au
moteur et au réservoir.
DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES
Tous les 8.000 & 10.000 kms, procéder & un décalaminage et & un rodage

VELOMOTEUR 1253 type M4SD — M4TM
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des soupapes.
i la consommation d'huile a augmenté, vérifier les segments et les remplacer

si lo jeu de leur coupe excéde | mm.
Ramoner le tube d'échappement et le silencieux.

DISTRIBUTION
Démontage : Démonter complétement |'embrayage.
ketirer lo support d'arbre & cames fixé par deux écrous et une goupille

N

Ny

N

N d'arrét d'axe. Sortir l'arbre & cames.

N $ I & s s .

N | Four démonter les poussoirs, enlever le cylindre et le quide-poussoir qui esi
N emmanchd dans le carfer.

N : -

§ Au remantage, monter 'arbre & cames en faisant correspondre le repére d'une
S : . 5 i e

N dent de son pignon avec celuj du pignen de distribution.
o ' EMBIELLAGE

Sortir le moteur du cadre.

Démontage :
Démonter la culasse, lo cylindre, I'embrayage et la boite de vitesses.
Dévisser 1'écrou de fixation arridre du support d'arbre 3 cames; retirer le

é sur le carler

IMPORTANT : /ecrou ohspos
mande de debragade .
YeviSSEr e

marntent [a nouvelle com
Ne farmdis le retirer ouw le devisSer, car pou
rermelire en place il EsF nécessarre de demonier

le Couvercle d'emér.gya\gg.
Il est absolument recommandé de ne jamais frapper avec un marfeau sur la
clé, en maintenant le moteur par le volant, car on risquerait de décentrer les

manetons.
Les disques ainsi libérés se retirent facilement.
Pour démonter complétement l'embrayage, faire sauter le frein Circlips
du moyeu d'embrayage qui refient la tige transversale de débrayage.

Retirer la tige, le mayeu d'embrayage et les six ressorts.

filtre 3 huile.
Trapper légérement avec un maillet en bout d'arbre moteur pour décoller
les deux demi-carters qui doivent étre séparés paraliglement & eux-mémes car

ils sont guidés par deux pions de centrage.
Pour le démontage de la bielle et des manetons, il est recommandé de

Sadresser & nofre service de réparations ou & un de nos agents qui, seuls,
dispesent d'un outillage permettant une réparation correcte.

BOITE DE VITESSES M45D
Démonter la dynamo en bout d'arbre moteur et lo carter intermédiaire {voir
chapitre équipement d'allumage et d'éclairage pour les précautions & prendra

lors du démontage de I'induit). Retirer le volant moteur.
Enlever lo couvercle de la boite de vitesses et le dispositif de lanceur.

Refirer les 4 vis de fixation du support de sélecteur [plagquette de forme

Enlever 'écrou central, refirer le plateau d'appui des ressarts, la rondelle de

friction, le tambour embauti d'entrainement et le coussinet.
Au remontage, aprés blocage de ['écrou central, le tambour d'entrainemenrt
doit tourner librement sur son coussinet. Tout frottement anormal nuirait au
carrée placée sous le carfer de la boite de vitesses).

bon fonctionnement de l'embrayage.



BOITE DE VITESSES M4TM

Uémonter la bielle de mise en marche, le couvre-chaine et la chaine, Retirer
le ressort de kick et la butée.

Démonter le volant magnétique, rotor et stator.
Enlever le couvercle de la boite de vitesses et le dispositif de lanceur.

Retirer les quatre vis de fixation de support de sélecteur (plaquette de
forme carrée placée sous le carter de la boite de vitesses).

Pour le reste, méme processus que pour le M4S5.D.

Attention : Pour les boites M4SD et M4TM, le support de sélecteur ne se
sépare pas compléiement du carter, mais se retire suffisamment pour per-
metire le dégagement des doigts de commande des vitesses, Ne jamais forcer
pour essayer de le sortir.

Démonter le couvercle de débrayage. 4

Diésaccoupler le pignon démultiplicateur de l'arbre primaire.

Frapper légérement avec un maillet sur l'extrémité de cet arbre, |'ensemble
des pignons et des deux arbres se dégagera.

Four démonter le systéme du sélecteur et des commandes de vitesses, retirer
le frein Circlips fixant le disque de commande des vitesses. A ce moment, on
peurra retirer complétement le support du sélecteur.

Au remontage, au moment d'engager le disque de commande des vifesses
dans les doigts des fourchettes, s'assurer que ses encoches de verrouillage se
trouvent bien du cé&té du couvercle de boite de vitasses.

S'assurer que tout est bien en place et mettre le couvercle de la boite
aprés en avoir retiré le verrou de vitesses et la butée de ressort du cliquet

deuble,

Important : Mettre la butée du ressort en s'assurant, par le trou d'empla-
cement du verrou, que scn extrémité s'engage bien entre les deux branches
du ressort du cliguet double. Na pas observer ces indications pourrait antrainer
la défection du ressort et empécher le fonctionnement du sélecteur.

YOLANT MAGNETIQUE M4TM

Les contacts tunsgsténe doivent toujours étre parfaitement propres, ef il y a

lieu de les nettoyer de temps & autre 3 l'essence ou & l'aide d'un canif, mais
en évitant toujours de les rayer.

A cette occasion, graisser légérement la came de rupteur en imprégnant
d'huile le feutre graisseur.

S'assurer périodiquement si les trois vis fixant le plateau de stator ne sont
pas desserrées. i

Démontage : Débloquer |'écrou de fixation du rotor [partie tournante] & l'aide
d'une clé fermée de préférence.

FOURCHE TYPEM4 SD
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Important : D&s que le rotor est sorti, armer les aimants en reliant les deux
pélss de chacun d'eux avec des plaquettes en acier doux préalablement préparées.

Four démonter le stator (partie fixe). on doit retirer d'abord la borne d'allu-
mage. Aprés démontage, metire toujours le stator dans le rotor.

Au remontage, régler l'écartement de contact & 4/)0° de mm.

Amener le piston au point d'allumage. soit & 7 mm. avant le P.M.H. les
deux soupapes étant fermées. Metire o commande d'avance : pleine avance,

En prenant soin de ne pas faire tocrner le moteur, amener le trait gravé
entrs les branches du rotor en regard de I'index du stator.

Au point d'allumage, une feuille de papier & cigarettes mise entre les
contacts doit se trouver libérée,

SUSPENSION AYANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE M 4SD

' Fonctionnement : Chacun des deux éléments de fourche contient 75 c¢,
d'huile. Employer I'MHuile CASTROLITE. Au repos, ceite huile remplit l'espace
annulaire A {voir coupe annexée]. Lorsque la roue aborde un obstacle, elle
monte, et ce mouvement a pour conséquence de chasser ['huile contenuedans
I'espace annulaire, qui souléve le clapet et vient compléter le remplissage
de lo partie annulaire C, comprise entre le piston d'amortisseur E et le clapet B.
L'excédent du volume d'huile déplacé passe dans l'espace annulaire F par l'inter-
méciaire des trous calibrés G et H.

Lersque le ressort se détend, le clapet B se referme, et I'huile contenue
dans la partie annulaire C se fraie un passage forcé par l'espace annulaire
déterminé entre le trou central du clapet B et la tige du piston .

Le diamétre de cs irou ayant été déterminé une fois pour toutes, il n'y
a paos lieu de le modifier par la suite, Il n'y a donc aucun réglage & faire a
la sortie d'usine.

A la suite d'un choc violent, ['amortisseur de fond de course entre en action
pour amener un freinage progressif. A cet effet, lo coéne de freinage K
pénéire dans le corps du clapet L et réduit progressivement la section de pas-
sage de l'huile contenue en A, ralentissant ainsi la vitesse de choc jusqu'd
freinage complet. I

Nous sommes donc en présence d'une fourche télescopique & amortisseur
dounle effet supprimant compldtement le rebondissement de la roue.

SUSPENSION ARRIERE

Le suspension arridre est assurée par deux amertisseurs télesccpiques du
type hydraulique & double effet qui sont réglés au départ de l'usine et indé-
réglables.

SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE M4TM

Cette fourche, d'un fonctionnement irés simple, a un grand débattement,
ot comporte deux ressorts dans chaque élément. Le plus long, ressort principal,
travail & la compression dans les chocs que regoit la roue, et le plus petit
sart d'amortisseur.
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i\ ROUE ARRIERE

Démontage, — Dévisser et retirer la broche du moyeu située du c6té droil
de l'exe de rove. Ne pas dévisser |'écrou du cété gauche, c'est-a-dire cbté frein,

Faire &chapper l'entrefoise et dégager la roue de ses tétons d'entrainement
en ia déportant sur le c3té droit.

Incliner la machine pour retirer la rous complétement.

ROUE AVANT

Dévisser les écrous des chapeaux inférieurs des chapes M4SD ou les deux
écrous d'axe de roue sur M4T.M.

ENTRAINEMENT
AMORT/SSEURS
CAouT CHAUC .

] f ‘L‘in\;
k& i VI ¥ e’
Al TN

Chaque élément est rempli de la graisse nécessaire & son fonctionnement
au montage et ne nécessite pratiquement aucun entretien,

BROCHE Je RovE.

REGLAGE o SUSPENSION
(WISSER s00R DURCIR <h SFILE,
QEVISTER  FOWR & ASSovmiiR)

REGLAGE
P8 L INCLIVAISON
o8 A SELIK.

Four le démontage, dévisser lo boulon situé en haut, sur le bouchon fixant
le tube & la partie supérieure, et enlever la partie inférieure. la roue étani |
préalablement refirée.

Le démontage est excessivement simple. 1

Pcur atteindre les tubes coulissants on refire la vis M, on dévisse compls- o
tement |'écrou moleté N et on retire les tubes par le bas.

Pour retirer le pision amortisseur E, dévisser la corps de clapet L et sortir
la tige du piston 1.

Four vidanger un élément, se servir du bouchon de vidange prévu en bas

S | Réglage de la selle sur M4SD et M4TM

FREINS

Veiller & ce que les garnitures des segments de freins ne soient pas impré-
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux.

%

Cans ce cas, bien les dégraisser 3 la benzine et les faire sécher avant le
remcntage,




SPECIFICATIONS PARTICULIERES
M4SD et M4TM

MOTEUR :
L T e, OO LW, LN . 52 mm
GRS  sri e ey T B R R 58 mm,
Piilssartne fisoale ... st aiis B o (R | [P e
[T F i et o N o - I - S e 5.500 tm.
e N T T T I e e SR gLCW,

Taux de compression

REGLAGES (avec jeu aux seupapes de 0 mm 05) :

Admission :

Oiywetury wvant B L o co e il e 20°30 ou 2

Germature eprde A8 Ul s 61°30 ou 13
Echappement :

Croveriareavamk BB & aee et s 61°30 ou |3

Fermeturs aprés PMH o oocooi o 20°30 ou 2
AVANCE MAaXIMUM ottt e i e ee e e 6> et 7
{Avance fixe 2 ", plus avance automatique.) pour M4SD

Avance maximum manette ouverte ...... 387

CARBURATEUR :

oA st o e P g o P 1 e o Amal. avec filtre.
N~ =T Y PR ] e P TR e L ey o TR 913/066
P i L, R L e e o n e Avec volet de départ.
BB e rmm ey rm e B g Y 60.
e T R I 2l g e e 35
ou
e e L e e BBl e e T e e L Gurtner,
B0 N R e kil gk st [ (R R S H 16 D avec filtre.
[T £ Al 50 6o dl ) 008 s b 8 bkt e o8 bt 18 0 29
A L e | Ry Ry S O A o e = Ry g ol 10
8 o R . 5 DL LS el rrritds 2433 b

........................ 6,8 environ.

mm.

mm.
mm.

ouv 7 mm. pour M 4 T.M.

BOITE DE VITESSES :

Nombre de vitesses ......cccerrrneranioneenin
Rapports de démultiplication :

en | wvitesse.............
anc . WHESER S e
en 3' wvitesse.............
en 4° wvitesse.............

TRANSMISSIONS :

Rapports finals de démultiplication :

e E T T R
o 11 11 T
T et ..
4 yitedsl. i
ROUES :
BUPPRPR Siaisbn od prbosegadtbbasasiidusssdaasy
Frein avant [diamétre) M4TM 100 mm - M45D
Frein arridre [diamétre] ......cociiiiiiiionoen
Pneumatiques :
ABE e et s rma s b E e
AT -0 P VU BELPA I e e S
RESERVOIRS :
Capacité du réservoir d'assence ...............-
Capacité du réservoir dhuile .....ooooniiennies
POIDLS -
Poids, de la machine: AU —iiadivinadd vvee

CONSOMMATION :

v L 3 St Ty N e S o PR
e T T Y o e i o koo o o s s

N
~
~1
%

1,72
1.23
0.9

[

or o

21,85
134,59
9,68
157

o

o

[

o

A broche.
130 mm.
130 mm.

600 X 65,
25573,

10 litres environ.

3 litres environ.

20 kg env. M45SD.
75 kg env. M4TM,

2 I. 5 environ.
0. I. 100.



SCHEMA o EQUIPEMENT ELECTRIPUE.
DYNAMO " MOREL" bv-40
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 EQUIPEMENT ELECTRIQUE "MOREL" AVEC DYNAMO
A REGULATEUR ET ALLUMAGE PAR BATTERIE

UTILISATION

— Mettre la clé d'allumage et la tourner.

— La lampe-témoin doit s'allumer.

— Actionner le kick-starter pour la mise en marche.

— La lampe-témoin doit s'éteindre, ce qui indique que la dynamo fonctionne
normalement. :

— Pendant la nuit, éviter le phare éclairé & l'arrét.

— Aprés l'arrét du moteur, s'assurer que le contact d'allumage est bien
coupé et la lampe-témoin éteinte (clé enlevée].

IMPORTANT

— Aprés l'arrét du moteur, s'assurer que Je contact d'allumage est bien
coupé et la lampe-témoin éteinte (clé enlevée), ;

— Si le moteur ne démarre pas, s'assurer par un coup d'avertisseur que la
batterie est bien chargée.

— Maintenir le cable haute fension en bon é&tat.

~— Vérifier 'état de la bougie et |'‘écartement de ses électrodes.

DYNAMO — A-T 40 MOREL : NOTICE D'ENTRETIEN

I® Avant de mettre l'installation en service, s'assurer que la batterie d'accu-
mulateurs est bien chargée.

2° Une fois par mois, vérifier la batterie. Nettoyer et graisser les cosses.
compléter le liquide par de l'eau distillée (& ['exclusion d'esu bouillie ou
d'eau de pluie), jusqu'a ce que i'acide soit & &6 ou 3 millimétres au-dessus
du niveau des plaques.

3° Tous les 2.000 kilométres, mettre un peu de graisse trés épaisse sur le
feutre du graisseur de came et s'assurer qu'il appuie légérement sur la came.

4° Tous les 4.000 kilométres, vérifier |'état des contacts du rupteur. Régler la
distance entre les contacts & 0 mm. 35. Eventuellement, nettoyer les contacts
avec une lime plate trés fine.
Vérifier le degré d'usure des balais, ef, le cas échéant, les faire changer par
un spécialiste, aprés avoir soufflé la poussidre de: charbon des porte-balais.




5° Si le vélomoteur doit rester longtemps sans fonctionner, sortir la batterie

&°

7°

et la maintenir chargée par des recharges péricdiques.

Si la batterie est déchargée, on peut faire démarrer le vélomoteur dans
les conditions suivantes : débrancher la connexion de mzsse, mettre le contact
et pousser le véhicule en deuxiéme vitesse, Quand le moteur est lancé, le faire
tourner & une vilesse suffisanie, et, aprés avoir arrété le véhicule, rebrancher
la batterie. Si elle est en bon état, elle est rapidem=nt rechargée. Si elle est
détériorée, le vélomoteur peut fonctionner quelques kilométres sans batterie
et uniquement & titre de dépannage.

En aucun cas, l'usager ne doit démonter et régler le conjoncteur-régulateur.
Ce ftravail est & confier & un spécialiste. |l est néanmoins recommandé
d'effectuer, le cas échéant, I'échange standard de cet appareil. Dans le cas
contraire, la garantie du constructeur n'est plus valable.

REMARQUE [IMPORTANTE

de
de

Tout le bon fonctionnement de linstallafion élecirique dépend de ['état
la batterie. Il est particuliérement recommend3 de veiller & un bon entretien
la batterie et de ses bornes.

TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

refuse de partir

. — Le moteur
 La bougie
donne

régulidrement

Le carburateur

se noie lorsqu'on

actionne la
poussette,

La bougie
ne donne pas

Temps froid. Moteur gommé.
Volet d'air non fermé.

Manette mal réglée.

Cables au boisseau coincés.
Entrée d'air par la tuyauterie.
Cempression insuffisante.

Point d'allumage défectueux.
Pointes de bougie trop écartées.
Gicleur ou filtre obstrué.

Flotteur percé ou pointeau coincé.
Moteur engorgé d'essence.
Vitesse de lancement insuffisante.

-
Bougie encrassée ou défecteuse.

Doigt de contact de la prise de

—
| Fil de bougie coupé ou humide,
i
|

courant sale, cassé ou coincé.

Borne de prise de courant en couri-
circuit (amorgage entre le carter
et la borne).

Vis platinées sales, usées ou déré-
glées.

Rupteur coincé,

Désaimantation des masses polaires
M 4 T.M.

Condensateur grillé.

_Bobine d'allumage défectueuse,

___Réservoir vide.
Robinet d'essence fermé.

Le carburateur
ne se noie pas
lorsqu'on
actionne la
poussette

Trou

du bouchon de réservoir
obstrué.

Tuyauterie obstruée.

Impuretés sur fe filire de la cuve.

Pointeau grippé.

Impuretés sur le filtre du robinet

d'essence.



Etincelle
réquiére
& la bougie.

- Le moteur
a des ratés,

Etincelle
[ irréguligre
L_ & la bougie.
Retour au — Fumée
carburateur, d'échappement
bleu clair.
Explosion  dans Fumée
le tuyau d'échappement
d'échappement, — noire.

| Trop d'essence (cuve noyée).

Eau dans I'essence.

Pas assez d'essence [gicleur bou-
ché).

Flotteur percé.

Pointeau mal rodé ou coincé.

Allumage décalé.

Corps étranger dans ['essence.

Condensateur défectueux,

Arrivée d'essence défectueuse.

Avance incorrecte.

Tige de culbufeurs (manque de jeu)

Mauyzise fermeture des soupapes

L {ressorts cassés).,

—Bougie sale ou défectususe.

Vis platinées sales, usées, déréglées.

Rupteur coincé,

Prise de courant H.T. défectueuse
ou court-circuit,

Court-circuit & la borne de la prise
de courant,

Pointes de bougie mal réglées.

Isolant de bougie non étanche.

Fil de bougie dénudé.

Ressort de rupteur cassé.

——Condensateur grillé.

Excés d'air, Mélange trop pauvre.

T
|
| Gicleur trop faible [pointes de
| bougies blanches]).

Rupteur décalé.
Entrées d'air parasitaires.

T Excés d'essence. Mélange trop riche,

Gicleur trop fort {pointes de bou-
gie noires).

Rupteur décalé.

Carburateur noyé.

Pointeau grippé,
L Flotteur percé.

Il. — Le moteur ne marche pas convenablement

Bruits de
ferraille.
Bruit
cristallin,
Le moteur
cogne ou fait Bruit sourd.
du bruit.
Bruit sec.
Cognement
C brutal
——— Constamment.
|
Le moteur l
manque de
puissance
Par

— intermittence.

T Claquement du piston.
Excés d'air.
Moteur calaminé.

_Excés d'avance.
Auto-allumage.

-—Excés d'essence (gicleur trop fort}.

~Jeu dans les articulations.
. Jeu dans les gorges de segments.

—Volant desserré,

—Commandes déréglées.
Compression insuffisante.
Segments cassés, usés, gommés,
Cylindre ou piston usé.
Joints non étanches.
Entrée d'air intempestive.
| Tuyauterie et silencieux obstruds.
Auto-allumage.
Bougie défectueuse.
Echauffement du moteur.
Carburation défectueuse,
Chaine trop tendue.
Boite de vitesses ou freins grippés.
Soupapes non étanches, piqiées ou
voilées.
Ressori de soupape cassé.
Graissage insuffisant.
~—Débit de pompe trop faible,

| Arrivée d'essence insuffisante. -
Trou d'air au bcuchon du réservoir
obstrué.



lll. — Le moteur s'arréte

~ Pas d'étincelle
& la borne
de départ H.T.

Pas d'étincelle
& la bougie.

Etincelle
a la borne

-~ de départ H.T. |

Le moteur
a de la
compression,

La bougie
donne des
étincelles.

Le moteur
n'a pas de
compression.

Sabot de rupteur coincs.

Ressort du rupteur cassé.

Vis platinées sales ou déréglées.

Doigt de contact de la prise de
courant encrassé ou cassé.

Condensateur claqué,

Fil dénudé.

Humidité dans le volant M 4 T.M.
Bobine d'allumage défectueuse.

| Mauvais contact.
Bougie défectueuse.

~ Allumage décalé.
Commandes du carburateur
‘ glées.
Serrage momentané du piston.
Bougie qui rallume.
Rentrée d'air parasitaire. Gicleur ou
I canalisation d'essence bouché.
| Cuve noyée,

déré-

—Piston crevé, Segments cassés,
Bougie nom é&tanche, Culasse des-
serrée.




