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CONDUITE, ENTRETIEN
GRAISSAGE
DU

VELOMOTEUR
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Le vélomoteur, ou plus exactement la Bicycleite & moteur auxiliaire

(B.M.A.}, a en quelque sorte sa charte fixée par la circulaire série B,
N° 32, du Ministre des Travaux Publics, en date du 29 Mai 1926.

a

Cette circulaire dit notamment ceci :

€ e Ces véhicules sont dispensés de 1'immatriculation
{article 28) et du permis de conduire (article 29), et leurs conducteurs
n'ont pas par suile a se munir, pour les présenter a toute réquisition,
du récépissé de déclaration (carte grise) et du certificat de capacité
(carte rose) exigés pour les conducteurs d’automobiles par l'article 30
du décret.

« Pour éviter a l'usager l'obligation d'avoir toujours sur lui la copie
du procés-verbal de réception du type et le certificat de conformité, le
décret exige l'inscription d'une maniére apparente, sur une plaque métalli-
que invariablement fixée au moteur, du nom du constructeur du moteur,
du type du véhicule, du numéro d'ordre dans la série du type, et des
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« initiales B.M.A., le tout: authentifié par une ou plusieurs maré{ues de
« poincons apposés par le constructeur.

Poingon

Plaque d’immatriculation.

D'autre part, l'article 48 du décret du 18 décembre 1937 précise que
les cycles pourvus d'un moteur méganique doivent répondre aux conditions

de construction suivantes :
1° Peser au plus 35 kilogr., silencieux “non compris ;
2° Etre munis d'un moteur d'une cylindrée au plus égale & 100 cm3 ;

3% Ne pas pouvoir dépasser en palier la vitesse de trente kilométres

a l'heure;

4° Demeurer susceptibles d'étre actionnés par les pieds au moven de

pédales.

Circulation en France et a I'Etranger

1

La mise en circulation du Vélomoteur sur le territoire francais ne donne
liew & aucune formalité quelle qu'elle soit. En effet, outre la dispense de
la carte grise et du permis de conduire rappelée ci-dessus, les droits de
circulation qu'avait prévus le décret du 21 décembre 1926 ont ét& suppri-
més a partir du 1°% février 1934 par l'article 20 de la loi du 23 décembre
1933. 1l leur a été substitué une taxe de remplacement sur l'essence, laquelle
taxe est comprise dans le prix de vente du combustible.

A l'étranger, les régles ne sont pas les mémes et pour passer la fron-
tiere, il peut &tre nécessaire d’avoir une carte grise et un permis de conduire.
Ces documents sont délivrés par la Préfecture du département ol se trouve
la résidence de l'usager exactement comme pour une motocyclette ordinaire.

DECOMPRESSEUR BoUGIE.

CULASSE ® CYLINDRE.
\\

PISTON, TRANSFERT

TUBE MAGNETO

o ECHAPPEMENT

LEVIER 0£
DEBRAYAGE.

SILENCIEUX

CHANGEMENT DE VITESSES DEMULTIPL ICATEUR

Schéma du moteur 2 vitesses
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B

Fonctionnement du Moteur 2 temps

Notre moteur est du type classique a irois lumiéres, c'est-a-dire a trois
orifices ménagés dans la parci du ¢ylindre qui permettent, par le va-et-vient
du piston la distribution des gaz frais et 1'évacuation des gaz br{ilés. La
soupape figurée sur le fond du cylindre est maneceuvrée par un flexible et ne
sert qu'a décomprimer les gaz pour faciliter la mise en marche du moteur.

Décompresseur
de mise ¢n marche

Aspiration du
carbaraleur

Ce qui se passe au-dessus du piston :

A  Le piston, dans sa
course ascendante, mas-
que - successivement les
orifices d'introduction et
de sortie des gaz et
comprime le mélange
gazeux.

L'étincelle jaillit, sui-
vie de la déflagration
des gaz.

B Les gaz se sont dé
tendus, chassant le pis-
ton vers le bas.

L'orifice d'échappe-
ment se découvre, li-
vrant passage aux gaz
briiles.

C . L'orifice d'introduc-
tion des gaz est dé-
couvert & son tour.

Les gaz frais péné-
tfrent dans le cylindre;
le restant des gaz brii-
1és est balayé par les
gaz frais. :

Ce qui se passe au-dessous du pision :
~

A L'ouverture d'aspira-
tion reliée au carbura-
teur est découverte aun
moment ot le piston
~arrivant au bout de sa
course, la dépression
dans le carter a atteint
sa- plus grande valeur.

B Le mélange gazeux
qui a pénétré dans le
carter est comprimé par
la descente du piston
dont la jupe vient mas-
quer la lumiére d'aspi-
ration. -

C Les gaz comprimés
dans le carter péné-
trent dans le cylindre

par le canal de trans-
fert et sont dirigés dans
le. voisinage de la bou-
gie par-le masque ap-
pelé déflecteur que
comporte le piston.

Mise en Marche et “C'olndu:‘ité
du 'Vélomo;t’eur monovitgsse

Garnir le réservoir d'essencs mélangée a 10 % d'huile Casirol XL Bre-
vetée S.G.D.G.

Ouyrir le roblnet Se mettre en selle. Appeler lessence par des
t1t111atlons sur lagltateur dii catburateur jusqu'a ce que lessence jaillisse
par le-'trou d'air de la cuve.

Fermer le volet de prise d'air du champignon de carburateur si le moteur
est froid. Quvrir au 1/3 en ftirant a soi la manette des gaz placée sur le
guidon.

Décompresser avec la main gauche et lancer la machine en pédalant.
Lorsque la vitesse est suff1sante lacher le décompresseur. Le moteur doit
partir.

Régler la vitesse avec la manette des gaz et ouvrir le volet d'air si le

- moteur est assez chaud et ne produit pas des « éternuements » dans le

carburateur,

Pour arréter,
arriere.

Pour faire passer la réserve d'essence de la poche gauche du réservoir
a la poche droite sous laquelle est fixé le roblnet de départ, incliner la
machine sur le cété droit.

A larrét, fermer toujours le robinet d'essence pour éviter non seule-

fermer la' manette des gaz, débrayer et serrer le frein

ment les pertes possibles d'essence mais  aussi le dépdt d’huile dans le fond .

de la cuve,

VOLET OUVERT

VOLET FERME

(départ)

(marche normale)

CARBURATEUR

DECOMPRESSEUB. ——: Ne doit &tre utilisé que pour le départ de la
machine. Sa mancsuvre en marche risque de détériorer la soupape et de
détremper le ressort. ) ] <
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De méme, son utilisation dans les descentes, manette des gaz ferméde,
cause le desséchement du piston et du cylindre et le grippage qui en est
la conséquence.

DEBRAYAGE. — Si pour faciliter le démarrage et certaines évolutions
sans caler le moteur on peut se permettre de faire patiner pendant quelques
secondes le débrayage, un patinage d'une durée importante se traduirait
inévitablement par le glissage des lidges et la déformation des disques.
Accident impardonnable, car notre débrayage, bien réglé et bien manceuvré,
est inusable.

Nous recommandons de débrayer franchement et & fond, et de s'assurer
que dans la position « embrayé », c'est-a-dire au repos, le cible a du mou,

- autrement dit que la poignée peut jouer librement et sans résistance, de 2
ou 3 mm. avant de rencontrer la pression des ressorts, C'est 13 le seul point
& surveiller,

viS DE REG{AGE
E7, CONTRE -ECROU

ARBRE OISOQUE LISSE
DENTRAINEMENT

PIGIQN MOTEUR

bt

TAMBOUR OISQUES RESSORT "DE  FCROUV 0f REGLAGE
OENTRAINEMENT PORTE-LIEGES ~ DEBRAYAGE  DES RESSORTS

DEBRAYAGE

Si ce jeu n'existait pas, les disques, bridés par le cble, ne porteraient
pas franchement et 11 s’ensuivrait un patinage qui ne ferait que s'accentuer
a l'usage.

COMMENT DESCENDRE UNE COTE. — On peut évidemment arréter
le moteur et utiliser le débrayage. La machine se comporte alors comme
une bicyclette. Dans ce cas, ne pas oublier que le débrayage n'est pas un
frein. Certains usagers ne manqueront pas en effet de s‘apercevoir que le
débrayage, mollement tenu, la poignée plus ou moins abandonnée, cherche,
en patinant, a entralner le moteur, se comportant comme un véritable frein. Ce
mode de freinage est formellement déconseillé pour les raisons exposées plus
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haut. L'action de débrayer doit étre totale et non partielle si cette manceuvre
est de quelque durée.

La méthode la plus sfire et la moins fatigante pour descendre une cbte
consiste & descendre en prise, c'est-d-dire moteur embrayé. La manette des
gaz qui distribue, outre les gaz, I'huile nécessaire au graissage du moteur,
doit étre trés legerement ouverte,

Autres méthodes pour la mise en marche
du Vélomoteur sans kick starter

METHODE B. — La manette gaz étant ouverte au 1/3 et toutes les
autres dispositions prises comme indiqué, se placer sur le cote gauche de
la machine. De la main
droite, soulever l'arriére par
la selle et de la main gau-
che décompresser. Par un
vigoureux coup de pédale,
faire partir le moteur.

Avant de reposer la
roue arriére, qui tourne sur
le sol, débrayer & foad
pour désolidariser la rouc
du moteur.

Mettre ensuite, si on
veut, le levier de vitesse au
point mort pour rendre a
la main gauche sa liberté.

Dans ce cas, le démar-
rage de la machine se fera
toujours en 1™ vitesse.
Pour passer du point mort
en 1% vitesse, .-réduire tou-
jours au maximum les gaz.

METHODE C. — le
pilote étant en selle, dé-
brayer et pédaler pour obtenir une v1tesse suffisante de la machine.

Lacher le levier de débrayage en méme temps que l'on soulage‘ le
moteur par le levier de décompression.

Lorsque, sous l'action du débrayage dont on vient dabandonner le
levier, le moteur est entrainé par la machine, licher le décompresseur en
réglant au mieux la manette des gaz.

Cette méthode, qui demande un peu dha.bllete est moins fatigante que
la méthode normale.



Mise en marche et Conduite
du Vélomoteur 2 vitesses sans kick starter

Avant toutes choses, le débutani devra bien se familiariser avec la
conduite de son vélomoteur comme s'il ne comportait qu'une seule vitesse.

Pour ce faire, le levier de changement de vitesse fixé sur le cbté droit
du réservoir sera maintenu & la position arridre du secteur tant que durera
l'apprentissage.

A cette position, notre vélomoteur se comporte exactement comme un
vélomoteur & une seule vitesse.
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VELOMOTEUR.
B VWTESSES

COMMANDE DES
VITESSES PouR.
VELOMOTEUR,

2 VITESSES
TYPE M I LK.

Aprés. quelques séances, lorsque le pilote aura bien en main sa machine
et qu'il saura utiliser judicieusement le débrayage, la manette des gaz et
les freins, pour modifier sa marche sans caler ni emballer le moteur, & ce
momentla seulement, il s'initiera & la manceuvre du changement de vitesse.

DEMARRAGE (Méthode A). — Le levier de commande &tant placé
a la position arriére correspondant & la grande vitesse, matire en marche en
donnant quelques coups de pédale et en décompressani, la manette des
gaz étant ouverte au 1/3, le carburateur noyé et le volet d'air fermé. Lorsque
la' vitesse est suffisante, ldcher le décompresseur; le moteur doit partir,
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La mise en marche pourrait se faire de la méme manidre en enclenchant
le levier de commande des vitesses & la position avant, mais la résistance
a l'avancement serait plus forte, la démultiplication faisant tourner le moteur

3

a une vitesse plus élevée.

POUR PASSER DE 1™ EN 2° — L'opération est l'inverse de la pré-
cédente, mais en apparence seulement. Pour faciliter l'enclenchement des
clabots du baladeur (qui tourne lentement) avec ceux de la couronne de
démultiplication (qui tourne vite) il faut d'abord amener la vitesse de ces
deux organes a une valeur voisine.

Pour obtenir cette synchronisation, le procédé est simple et ne demande
qu'un peu d’expérience.

Il suffit, avant de faire passer le levier de la position avant a la position

arriére, de fermer partiellement les gaz et de débrayer — le tout devant étre
exécuté trés rapidement.

" Le ralentissement du moteur (la vitesse de la machine restant la méme)
nécessaire pour passer facilement de 1™ en 2° peut &tre également obtenu
en décompressant, la manette gaz restant & sa position initiale. Cetie derniére
méthode n'est pas a conseiller, car & la reprise, il se produit un a-coup qui
risque d'étre fdcheux pour la transmission.

POUR REVENIR DE 2° EN 1™ — Débrayer légérement sans toucher a
la manette des gaz et amener franchement le levier des vitesses & la position
avant du secteur, Le léger emballement du moteur qui se produit au moment
du débrayage facilite la prise des clabots. :

POINT MORT. — Doit &tre utilisé en route 3 la seule condition que le
moteur ne soit pas arrété au moment ol, quittant le point mort, on veut
reprendre la 1™ ou la 2° vitesse.

Si, pour la- descente d'une cbte un peu longue, on a jugé bon de se
mettre au point mort et d'arrdter le moteur, il sera nécessaire, au bas de la

cote, d'immobiliser complétement la machine et de repartir suivant la mé
thode ordinaire.

Mise en marche du Vélomoteur

avec kick starter

Le levier des vitesses é:ant au point mort entre le cran de la 1™ et le
cran de la 2° vitesse du secteur, avec le pied droit appuyer sur la pédale
de lanceur jusqu'a ce que la compression du moteur se fasse sentir. Laisser
remonter la pédale. A ce moment, avec la main gauche, décompresser; ac-
tionner en méme temps et vigoureusement la pédale de lanceur. Un peu avant
la fin de la course de la pédale, 1acher le levier du décompresseur. Le moteur
coit partir, Avec un moteur bien rodé, il est méme possible de metire en
marche au Kick sans décompresser.

—9—



Période de rodage

Le moteur d'une machine neuve ne doit pas étre poussé pendant les
500 premiers kilométres. Autrement dit, la manette des gaz ne doit pas étre
ouverte en aucune circonstance a plus de la moitié de la course.

Un moteur surchargé dés le début, ou emballé dans les descentes aurait
par la suite un mauvais rendement. En outre, des « serrages » intempestifs
pourraient se produire, causant des rayures sur le piston et le cylindre, voire
méme un véritable sertissage des segments dans leur gorge.

Le dosage d'huile doit étre de 10 & 12 % pendant la période de rodage.
Il peut étre ramené ensuite & 8 ou 10 %.

Surveiller, surtout au début, le blocage de tous les boulons et notam-
ment ceux fixant la culasse sur le cylindre et ceux fixant le moteur et le
réservoir sur le cadre.

Un écrou mal serré risque souvent de laisser s'amplifier des vibrations
toujours fAcheuses quant aux résultats.

Entretien

L'entretien du moteur se borne & un décalaminage des lumiéres du
cylindre et du déflecteur du piston, tous les 2.000 kilométres environ.

Avec un graissage normal et une essence légére, il suffit méme, dans
bon nombre de cas, de retirer simplement les tuyaux et de gratter les
lumiéres avec un grattoir en cuivre pour enlever les dépdts de la combustion.
Un moteur calaminé a un mauvais rendement et risque de chauffer.

La Motorette 100 cm3 3 vitesses, type MTR.
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Graissage du moteur 2 et 3 vitesses

Le moteur
proprement dit
est automatique-
ment graissé
par l'incorpora-
tion constante
de 8 a 10 %
d'’huile Castrol
XL dans les-
sence.

Graisser, en
outre, tous les
500 kilométres,
avec de lhuile
le ' cible de
changement de
vitesse, la chal-
de commande a
l'entrée du car-
ter.

BOITE DE VITESSES. -— Tous les 500 kilométres, injecter une seringuée
de graisse Castrol Castrolease par le Técalémit.

Le manque de graissage se traduit généralement par le bruit anormal
des engrenages.

DEBRAYAGE. — Aucun autre soin que la vérification du jeu. Un jeu
excessif ne permettrait qu'une manceuvre imparfaite du débrayage.

REGLAGE DU DEBRAYAGE SUR VELOMOTEUR 3 VITESSES. — 1° Au
repos, 11 faut observer la cote de 38 mm., distance entre l'arrét de gaine et
I'entrée du trou de passage du cible dans le levier.

Si le levier était trop braqué a l'extérieur, le bout de la tige ne vien-
drait plus en contact avec le plat du levier et la course du levier, limitée par
le ressort antagoniste, ne serait plus suffisante pour provoquer le débrayage
total.

Cette cote de 38 mm. est a peu de chose prés la base d’'un triangle isocele
dont le sommet serait 'axe de rotation du levier.

2° En prévision du tassement des liéges, un jeu de 3 a 4 mm. doit étre
observé entre le bout du pignon triple et la vis de réglage montée sur le
plateau mobile; sans jeu suffisant, la vis prendrait au repos appui contre
le bout du pignon et empécherait les disques de plaquer l'un contre l'autre
provoquant ainsi leur patinage et leur échauffement.
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Réglage de l'embrayage

" du vélomoteur 3 vitesses

i Lns
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‘ ‘REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES (voir gravure page 8). —
S'opére au moyen de la vis tendeur prévue a cet effet sur la partie arriére
du secteur des vitesses. Bien resserrer le contre-écrou aprés réglage.

MAGNET?. — Ne demande d'autre entretien que l'inspection périodique
des vis platinées dont l'écartement maximum doit &tre de 3 & 4/10° de mm.
aprés décollage.

L'allumage, c'est-a-dire le décollement des vis doit se produire 4 mm.
avant le point mort haut.

CHA’INES. — Surveiller de prés le graissage et la propreté de la chalne
de transmission qui ne doit jamais travailler & sec. Avant chaque sortie,
passer un pinceau imbibé d’huile sur la chaine.

Tous 1,65 2.000 kilométres, démontage des chaines ét immersion dans un
bain de pétrole.

) Aprés amollissement du cambouis et assouplissement parfait des maillons,
e.tendre les cfhalnes sur une table, les passer & la brosse. dure; ensuite,
iincage au petrole, essuyage et graissage avant le remontage.

- 12 —
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MOYEUX. ROULEMENTS ET ARTICULATIONS. — Graissage a la pompe
garnie d'huile Castrol Huilit tous les 500 kilométres. Choisir de préférence
le moment ou les roues sont démontées pour retirer les flasques de freins
et s'assurer qu'aucun excés d'huile ne risque de venir imprégner les
segments.

Graisser les articulations de la fourche élastique ainsi que la cuvette
inférieure de direction tous les 500 kilomeétres par injection d'huile dans les
« Técalémit ».

Avec la burette ou le pinceau, graisser a l'huile les articulations diverses
leviers, manettes, pédales et surtout les cibles a l'entrée et a la sortie des
gaines.

PEDALIER A MANIVELLES REPLIABLES. — Ce pédalier qui peut se
monter sur nos vélomoteurs mono et 2 vitesses comporte un dispositif &
clabots permettant de ramener les deux pédales, a la maniére de repose-
pieds, dans une position symétrique a droite et & gauche, donnant au cavalier
la méme assiette que sur une motocyclette ordinaire.

Veiller & ce que le systéme clabots et ressort soit graissé pour faciliter
lenclenchement.

Un dernier conseil

Bien que . notre vélomoteur exonére son possesseur de l'examen du
permis de conduire, nous ne saurions trop recommander a nos clients de
bien se pénétrer des dispositions essentielles du CODE DE LA ROUTE,
notamment celles réglant la circulation, les dépassements, croisements, etc.

Aucun usager de la route ne doit ignorer ses droits et ses devoirs, et
la connaissance du Code de la Route est la premiére et la moins coliteuse
des assurances a contracter par tout conducteur soucieux de sa sécurité.

Le Code de la Route est en vente chez tous les libraires pour un prix
modique.

Le Vélomoteur 100 cm® monoviiesse, type MP.
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Tableau synoptique des Pannes
' Le moteur refuse de partir

La bougie
donne

Le carbura-
teur se mnoie
lorsqu’on ac-
tionne la
poussette.

La bougie ne
donne pas.

réguliérement ___

__Temps froid et moteur gommé.
Volet d'air non fermé.
Manette mal réglée.
Cébles ou boisseau coincés.
Rentrée d'air par la tuyvauterie.
Compression insuffisante.
Fissure dans le carter (1).
Point d’allumage défectusux.
Pcintes de bougie irop écartées.
Gicleur ou filtre obstrué.
Flotteur percé ou pointeau coincé.
Moteur ou tuyauterie engorgé d'es-

sence.
~— Vitesse de lancement insuffisante.

___Bougie encrassée ou défectueuse.

Fil de bougie coupé ou mouillé.

Court-circuit par fil dénudé ou
autre cause.

Mauvals contact du fil . de la bou-
gie & la magnéto.

Charbon de prise de courant sale,
cassé ou coincé.

- Court-circuit a lintérieur de la

magnéto.

Mauvaise mise a la masse.

Vis platinées sales, usées ou dé-
réglées.

Rupteur coincé ou .ressort de rap-
pel cassé.

Fau dans la magnétc ou le rup
teur.

Désaimantation des
laires.

~ Condensateur grillé.

masses ' po-

Le carbura-
teur ne se
nole pas.
Lorsqu'on ac-
tionne la
poussette,

Robinet
d'essence
ouvert.

Robinet d'essence fermé.
Réservoir vide.
__ Trou d'air du bouchon obstrué.

*" Impuretés sous le filtre de la cuve.

l Tuyauterie obstruée.
| __Pointeau grippé.

(1) Particularité relative au moteur 2 temps.
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Etincelle ré-
—— guliére a la
bougie

des ratés

Le moteur a ‘
| Etincelle irré-

bougie
Fumée
Retours au —— d'échappe- —
carburateur ment
bleu clair
Explosions B
dans le tuyau fumee
d'échappe- d’échappe-
ment ment
noire

___ guliére & la—

___Trop ou pas assez d'essence.

Eau dans l'essence.

Corps éfrangers en suspension
dans l'essence ou sous le filtre.

Essence de mauvaise qualité.

Flotteur percé.

Pointeau mal rodé ou coincé.

" Magnéto décalée.

—Bougie sale ou défectueuse.

Vis platinées sales, usées ou déré-
glées.

Rupteur coincé ou ressort trop
faible.

Prise de courant défectueuse ou
court-circuit,

_ Excés dair. Mélange trop pauvre.
Gicleur trop faible (pointes de
bougies blanches).
Rupteur décalé. Entrée d'air para-
T sitaire. :

——FExcés
riche,

Gicleur trop fort (pointes de bou-
gies noiritres).

Magnéto ou rupteur décalé.

Carburateur noyé, pointeau grippé.

— Flotteur percé, ‘

d'essence. Mélange trop

Le moteur ne marche pas convenablement

_Sifflement
métallique
Bruit cristall.
Bruit sourd
Le moteur Bruit sec
cogrie’ ou fait
du bruit Bruit de
ferraille
Cognement
brutal
—Ronflement
Le Moteur
marche sur En palier
4 temps

___Excés d'air. — Moteur calaminé.

___Excés d'avance ou auto-allumage.

_ Excés d'essence (gicleur trop fort).

__ Jeu dans les articulations ou gor-
ges de segments,

__ Claguement du piston.

—Volant desserré.
Chaine trop tendue.

—Avance incorrecte,
Gicleur trop fort.
Mauvaise carburation,

-d'air.
Excés d’huile.

mangue
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Etincelle ré-
—— gquliere a la

bougie
Le moteur a .
p o
des ratés ‘
Etincelle  irré-
guliere | & la
— bougie
— Constamment
Le moteur
manque de
puissance
Par :
___ intermittence

| Excés d'huile dans l'essence.
Arrivée d'essence défectueuse.

Avance incorrecte.

—Bougié défectueuse.
Pointes de bougies mal réglées.
Isolant de bougie non étanche.

Court-circuit 2 la borne de prise de
cdurant.

Fil dé ‘bo‘ugie dénudé.

Ressort de rupteur cassé.

——Commandes déréglées,

Compression insuffisante.

Soupape non étanche, plquee ou
voilée.

Ressort de soupape cassé ou trop
faible.

Segment cassé, usé ou gomme.

Cylindre ou piston usé.

Joints non étanches.

Rentrée d'air intempestive.

Tuyauterie ot silencieux obstrués.

Retard a l'allumage.

Auto-allumage.

Bougie défectueuse.

Echauffement du moteur.

Graissage- insuffisant.

Carburation défectueuse.

Excés d'air cu gicleur ' trbp ialble

Tubulure d'admission non - étanche.

Palier moteur grippé.

Chalne trop tendue (cas frequant)

L__Boite de ‘vitesses ou freins

“—Arrivée d'essence insuffisante.

Trgu d'air du bouchon de réservoir
‘sbstrud.

J—Soupape collée dans son guide.

— 16 —

Le moteur s'arréte

Le réservoir est garni d'essence et le robinet ouvert.

Pas d'étincelle
a la bougie

La bougie
donne des
étincelles

Pas d'étincelle
— a la magnéto

L. FElincelle a la
magnéte

—Lle moteur a
de la com-
pression

Le moteur n'a

pas de com-
" pression

_ Rupteur coincé ou ressort de rtup-

teur cassé.

Vis platinées sales, usées ou déré
glées.

Charbon encrassé ou cassé.

Condensateur crevé.

Fil dénudé.

Eau dans la magnéto.

'— Mauvais contact.

Mauvais contact.
Fil coupé ou en courtcircuit,

Bougie- défectueuse.

_ Commandes de carburateur dé-
réglées.
Serrage momentané du piston par
échauffement (excés d‘air).
Bougie qui rallume.
Graissage défectueux.
Rentrée d'air parasitaire.
Gicleur ou canalisation d‘essence
obstrués.
Cuve noyée, flotteur percé, poin-
—— teau coincé.

__Soupape non étanche ou grippée.
Piston crevé, cylindre fendu.
Segments cassés ou gommés.

Bougie non étanche.
“Culasse desserrée.
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Cas de pannes particuliers

aux vélomoteurs 3 vitesses

RATES D’ALLUMAGE

BORNE DE PRISE DE COURANT. — Cette borne en ébonite est combinée
avec un « disrupteur ». Le nettoyer au cas ou de l'huile et des saletés au-
raient pénétré & l'intérieur.

Ecartement des pointes : minimum : 0,4 m/m.

maximum : 0,7 m/m.

S'assurer que la borne n'est pas- félée et que le contact ressort porte

bien sur la lamelle laiton de la bobine.

REGLAGE DES VIS PLATINEES. — Repérer la corne fixe, marquée 3 la
peinture, de l'induit d'allumage.

Repérer d'autre part le bec de la masse polaire mobile également mar-
qué A la peinture,

Au moment. précis de la rupture (vérifier au papier a cigarette), la dis-
tance entre la borne fixe et le bec mobile doit éire de 2 m/m si la peinture
est rouge, et 3 m/m 5 si la peinture est jaune.

Sur les nouveaux volants amener l'index ‘en face du repére marqué
sur le rotor.

ECARTEMENT
PEINTURE JAUNE < 3,5
PEINTURE ROUGE - 2

BOBINE
DALLUMAGE

PEINTURE

@

BOBINE D ECLAIRAGE
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Si cette distance est en dessous de 0 m/m ou au-dessus de 5 m/m,
le courant induit devient irop faible. Agir avec modération sur la vis platinée
— son pas est de 60/100 — une fraction de tour de 60° équivaut donc a
un rattrapage de jeu de 0,1 mm. correspondant & un écartement de 2,5 mm.
de la corne et du bec.

Si l'écart entre corne et bec est trop grand, éloigner les vis platin_ées.
Si 1'écart est trop faible, rapprocher les vis platinées.

BRUIT DU VOLANT

Sur les premiers volants chacun des deux aimants est maintenu par une
trés petite vis périphérique qui peut étre desserrée, ce qui provoque du
bruit (claquement au ralenti). Ne pas bloquer trop fort ces deux vis pour ne
pas provoquer la rupture de l'aimant dont la matiére est trés fragile.

PANNE D’ECLAIRAGE

a) La lampe éclaire faiblement. Vérifier les masses support de- phare,
lanterne arriere; les parties émaillées étant isclantes doivent étre préala-
blement grattées. :

b) Pas d'éclairage. On. procédera -a la vérification de l'éclairage du
volant., Pour cela, démonter la cosse de la borne d'éclairage et relier celte
borme a un plot de la lampe, le culot étant relié & la masse.

Faire tourner le moteur. Si la lampe. éclaire, voir les canalisations : fil
dénudé et a la  masse, connexions desserrées. )

Si la lampe n'éclaire pas : vérifier la borne de sorlie d'éclairage qui peut
&tre & la masse.

Si, aprés toutes ces vérifcations, la lampe n'éclaire pas, nous retourner
le volant pour révision.

¢) Les lampes grillent.
Vérifier si les lampes employées sont d'un voltage suffisant.

Nous rappelons que la-lampe avant doit étre une lampe a coupelle
12 volts 25 bougies, et la lanterne arriere doit avoir une lampe de
12 volts 0,1. )
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Garantie

Nos vélomoteurs sont garantis pendant six mois contre tout vice de
construction résultant d'un défaut de matidére ou de fabrication. Cette garantie
est expressément limitée a la réparation dans nos ateliers ou au remplace-
ment de la pidce reconnue défectueuse, d l'exclusion de tous dommages et
intéréts, pour quelque cause ou sous quelque forme que ce soit, notamment
4 raison des accidents de personnes ou de choses, qui en résulteraient. La
gratuité doit étre revendiquée au moment de la demande d'échange ou de
réparation. La piéce défectueuse doit nous &tre adressée franco et son retour
est & la charge de l'expéditeur. La garantie des pneumatiques et spécialités
est limitée & celle de nos fournisseurs. Nous garantissons exclusivement, com-
me vélomoteurs « TERROT » neufs, ceux vendus par nos agents officiels.

Notre garantie ne peut étre maintenue pour les machines qui auraient
été réparées avec des piéces de contrefagon dites « adaptables ».
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