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Notre Motorette n° 3, modéle 1913, ressemble a4 son ainée

1 dont elle posséde toutes les qualités; nous y avons apporté
toutefois quelques modifications de détail qui en rendront.
l'usage plus facile et plus agréable.

Réservoir.

La contenance du réservoir a été augmentée et portée a
i six litres pour l'essence et un litre et demi pour l'huile. Les
: bouchons, de trés grand diameétre, sont munis d’une ferme-
ture & ressort qui évite les desserrages intempestifs. Pour
les enlever, il suffit d’appuyer légérement et de faire un
huitiéme de tour; en les remettant en place, s'assurer que
les crans du bouchon sont bien dans les crans correspon-
dants de la cuvette. Le filtre du bouchon essence a été
agrandi de facon a pouvoir servir d'une facon efficace.
L’indicateur de niveau a été muni d’une tige 4 pointeau

X qui vient en obturer louverture inférieure correspondant”
avec le réservoir; de cette facon, en cas de rupture du tube

; de verre, le motocycliste peut continuer sa route sans incon-

t, vénient.

W Pour contrdler la quantité d’essence, il faut donc dévisser

le pointeau.
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Les robinets de vidange et de dégommage ont été réunis
en un seul, placé vers I'avant ; en lournant la tige de la clefl
vers I'arriére, ¢6t¢ du moleur, on dégomme; en la tournant
vers 'avant, on vidange.

Lorsqu’elle est au wilicu, c'est-a-dire dirigée en bas, le
robinct esl [ermeé,

Silencieux. -

Le silencicux a ¢été augmenté connue volume, de fagon a
ne donner aucune conlrepression, tout en étant plus silen-
cieux que Pancien modele; il lorme une seule chambre,
sans cloison inlermédiaire. 11 est muni de Véchappement
libre se manceuvrant au pied, au moyen d'une pédale a
rochel, de sorte (que pour ouvrir I'échappement libre ou le

refermer, il sulfit d’appuyer a fond sur la pédale qui revient

ensuile 4 sa posilion primilive.

Garde-boue.

Les garde-boue sont plus larges el munis & I'avant de
joues protectrices en tole.

Cache-Magnéto.

Notre cache-magnélo ayant élé reconnu d'une trés grande
atilité, puisqu’il rend la magnéto plus élanche que le
« blindage », nous avouns décidé d’en munir toutes nos
machines. Nous en avons modifié le modele, de lagon ale
rendre plus joli et & faciliter-le graissage, qui peut s’ellec-
tuer sans le démonter : du cdlé pignon, le graisscur est
extéricur; ct du coté « rupteur », il est rendu accessible pac
un trou que recouvre un petit ressort bleui.

Courroie.

Nous livrous la Motorelle ne 3 avec courroie trapézoidale
en cuir chironé de 20 millimétres el attache articulée.
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La Motorette & changemeut de vilesse progressil est livrée
avec courroic en caoulchouc entoilé; celle-ci permet de
tendre moins la courroie, sans avoir a craindre le glis-
sement. -

SOINS A DONNER

La conrroie en cuir doit toujours- élre souple et trés
propre; pour cela, il [aut de temps en temps la débarrassér
de la bouc ou de la poussiére qui la couvre, soit en la
brossant ou cn Fessuyant avec un chiflon mouillé.

Si la courroie est par trop encrofitée, commencer d’abord
par la gratlter avec un couleau, en sortant un 4 un les petits
graviers qui ont pu s’y incruster el qui, en y reslant, ris-
quent de la déchirer el d'user Jes joues de la poulie.

Ne jamais ciiployer de pétrole ni (’essence pour nettoyer
une courroie.

La conrroie cnir doil élre grasse. — Une [ois nectloyée, elle
doit étre graissée légérement avec de I'huile végétale (de
préférence avee de 'huile de ricin), en la [rottant lortement,
pour bien laire pénétrer la graisse dans le cuir.

Si la courroic a été mouillée, il Taut I'essuyer soigncuse-
ment el la graisser cnsuite.

En résumeé : pour avoir nne bonne courroie, il faut la
nettoyer ct la graisser sans exagéralion de lemps en temps.

La courroi¢ caoulchouc demande simplement 4 étre essuyée
de temps a autre, en évitant le contact de 'huile.

Iy

En général, il est a recommander en rentrant d’une
course, de sorlir la courroie de la poulie du moteur, afin
d’empécher que la partie la touchant ne soit desséchée ou
brilée par la chaleur du moteur. Une courroic bien soignée
ne donnera gucre d'ennuis, rendra bien et durera long-
temps.

Freins.

Nos [reins ayant toujours donné de hons résultals, sont
reslés les mémes; celui sur poulie,- permet le démontage -
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facile de la rouc; a cet effet, il est démontable a la main
sans le secours d'un outil.

FREIN N° 9

Le cliché représente le frein démonlté pour faciliter fe démontage
de la roue, (On voil 'uxe i lerre).

Vérifier de temps 4 autre les patins de [rein, surlout ccux
du [rein sur jante, car s'ils sont trop usés, ils peuvent venir
en contact avec U'enveloppeel la délériorer.

Supports et porte-bagages.

Les supports réversibles avant el arriére, ainsi que le

porte-bagages ont été renforcés et sont livrés avec toutes les N
machines.
. : i
Repose—pleds. (Livrés sur demande.)
. t
Ils sont f{ixes cl munis de patins en caoulchouc.
i
* 1

P

Toutes nos Motorettes 1913
sontmontées aveccetielourche
idéale, d'une souplesse incon-
nue, ménageant loutes les par-
lies du cadre et rendant inipos-
sible la rupture d’unc piéce
quelconque. Tout jeu latéral
esl évile. Comme l'indique le
dessin ci-contre, les fourrcanx
de nolre nouvelle fourche sont
arliculés sur latéte de fourche.
Deux haubans articulés i leur
tour sur deux plaquetles
formiant  Uextrémilé  des
fourrcaux, transmettent les @
chocs regus par la rouge, A
deux ressorls, Fun amortis-
scur, I'autre compensateur,
par lintermédiaire d'unc .
glissiere 5 coulissant surun 7/
guide fix¢é a la direction.

La bulée 16 du ressort
amortisscur est régla-
ble de fagcon a pou- ’
voir relendre un peu
les ressorls,  s'ils s
s'allaiblissent A
I'usage ; il suflit
pourcelade faire F
faire quelques ' ’
loursalapicee 16
qui descend cn
comprimantl le
ressort. S\

Graisser  soi-
gncuscment :
1v 'articulalion de la téle de fourche par les deux graisscurs
a couvercle; 2¢ Jes deux ressorts entre les spires; 3¢ les
(uatre axes d’articulation des haubans.
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Si, a la longue, il se produit dujeu dans la téte de fourche,
régler par les deux cones, dont la partic exléricure porte
deux plats ménagés a cet ellel. Pour cela, il faut d’abord
desserrer le houlon central, puis les deux contre-éerous des
cones, apes avoir socti le frein qui les rend indéréglables.
Resserrer le lout une fois le réglage terminé,

Larsque la machine repose a vide sur son support réver-
sible arriére, la partie mobile de la fourche doit se trouver a
peu prés dans le prolongement du tube de direction.

SUSPENSION ARRIERE, MODELE 1913

Brevetde S. G. D. G.

Notre systéme de suspension a élé complétement modifié,
“de fagon A obtenir plus de souplesse, plus de siireté dans Ia
conduife et une tension invariable de la chaine et de la cour-
roic; de plusle nouveau modeéle est plus simple que Mancien.

L'arriére du cadre est articulé au pédalier, de sorte que
Paxe de la rone déerit un arc de cercle de trés grand rayon
¢, par conséquent, trés plat astour de I'axe du pédalier.

Les haubans, réunis rigidement par une entretoise spéciale
trés robuste, sont articulés aux chapes avriére el traversent
deux coulisseaux articulés au sommet du cadre, sous la selle;
deux ressorts amortisseurs sont placés entre les coulisseaux
ct Peatretoise, ltandis que deux ressorts compensateurs sont
placés au-dessus. Deux tubes recouvrent complétement les
ressorls, les préservant de la poussiére et permetlant de les
enduire de graisse consislante.

Les ressorts sont établis en trois grosscurs dillércales,
correspondant aux poids de 65, 85 et 100 kilos environ.
(Indiquer le poids & la commande.)

CHANGEMENT DE VITESSE
PROGRESSIF, MODELE 1913

Breveté S. G. D. G.

Tout en conservant Ie principe de la poulie extensible,
nous avons cherché 4 rendee la manceuvre de notre change-
ment de vitesse plusfacile et plus rapide, de facon a pouvoir,
d’un seul mouvement, passer d’'une vilesse quelconque au
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débrayage, tout en n'exigeant qu'un trés faible eflort pour
repasscr en grande vitesse. De plos, nous avons voulu rendre
réglable I'écartement des joues de la poulie pour pouvoir
compenser usure inévitable de la courroie.

Description (voir dessin, page 28). — Comme lindique
le dessin, notre changement de vitesse consiste en une poulie
exlensible. fles joues de celte poulie peuvent s’¢carter ou se
rapprocher sous linfluence de deux coins (41), pénélrant
plus owmoins entre deux cuvettes montées surbilles (5 el 5 a).

Ces-coins sont actionnés au moyen de la lige 37 el du tube
36, qui sont cux-mémes commandés parc la manetle 13-14.

Si nous poussons celte manetle, placée au-dessus du tube
horizontlal du cadre, vers I'avant, nous diminuons progressi-
venient de vitesse, pour débrayer a Ia position extréme. Si,
au conlraire, nous la tirons vers 'arriére, nous augmentons
le"dianiélre de la ponlie et, par conséquent, Ia vilesse.

L.a manetle est maintenue en place par le secteur denté 22,
dans lequel vieat s’engager la piéce 24, porlant une denlure
correspondante, sous 'action du ressort 21,

La tension antomalique de la courroie est obtenue frés
simplement : la tige 43, qui actionne le lendeur, est flixée a
la manectte 13, dont elle suit les mouvements.

Pour permetlre un réglage de la tension, indépendamment
du changement de multiplication, la manelle 13 peul étre
déplacée sans aclionner les coins 41, 11 suffit, pour ccla, de
soulever le bouton 14, de fagon A dégager du secteur 19 a,
solidaire de la piéce 19, les dents du griflon 18, solidaire du
levier 13.

De cette fagon, en levant le boulon 14 el cn poussant le
levier 13 vers I'avant, on tend plus ou moins la courroie,
sans wmodilier le diamétre d’enroulement de la poulie.

Maniére de s’en servir. — Pour mellre Ia machine en
marche, la meltre sur son support arriére, lancer le moleur,
puis ramener cn avanl la manelle pour oblenir le débrayage.

Relever alors le support, weltre moitié gaz cenviron el
embvayer progressivement, en ramenanl la manelle en
arriere.

En terrain plat, marcher loujours & la plus grande vilesse
possible, pour réduire la consommation au minimum.

S’assurer que la courroie n'est pas trop tendue, mais sufli-
sammenl cependanl pour ne pas paliner.

Gy s
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Pour aborder une cdle, placer la manctle des gaz a mi-
course du sccleur el chercher 1a meilleure carburation, au
moyen e la manelle dCair.

Lorsque le moleur ralentit, diminuer un peu la mullipli-
calion, mais en tenant comple (u’il ne faul jmmais laisser
trop raleulir le moleur, ni le faire tourner lrop vile'en lui
donnant une trop faible multiplicalion, car, dans ce dernier
cas, le moteur chauflerait et s'arrélerait.

Au cas ol la cdle serail lrop forte, augmenler progressive-
ment 'admission des gaz, si nécessaire.

Débrayage. — En poussanl lamanelle en avant et a fond,
les joues de la poulic s'ouvrent et la courroic porle sur une
bague montée sur billes.

Le débrayage le plus parfait est alors élabli.

En repoussanl la manctte en arriére, on resserre les joues,
et progressiverent 'embrayage se produit.

Départ de pied ferme et en cdte. — Un avanlage
appréciable de notre changement de vitesse est de permellre
le déparl de pied ferme, méme en cote. Pour cela, mellre Ja
machine sur son support arricre, lancer le moteur, pousser
Ja manctte en avanl, de fagon a faire débrayage.

"Relever ensuite le support, se meltre "en sclle el lirer
doucement la manelle vers I'arri¢re ; les deux joues se rap-
prochenl cl la courroie se lrouve enlrainée progressivement;
augmenler ensuile la vitesse jusquau poinl convenable.

Réglage de la poulie. — Lorsque la courroie est neuve,
les joues de la poulie sont réglées a leur plus grand écarle-
ment. Aprés un cerlain usage, la courroie, par suile d’usure,
aura diminu¢ de largeur. Il- sera donc nécessaire de les
régler 4 nouveau, pour permellre ’obtenir toujours la
grande vilesse. Pour cela, opérer conne suil @

Meltre la manctte a la posilion débrayage, enlever la cour-
roic et pousser 4 fond la joue mobile avee les cuveltes 5 et
5a ctle cone 4 conlre la joue fixe 1a.

Visser alors le conlre-¢crou 2 de un ou plusieurs lours ct
ramencr la cuvetle 5a, de fagon a faire pénétrer les grilfons
du contre-écrou dans les crans correspondant du cone 4.

' Courroie. — Nolre changement de vilesse exige la cour-
roie caoulchouc, que nous emploicrons exclusivement pour
ce dispositil. .

—_9 —

Important. — Ne jamais faire manccaorer la manelle du
changement de vilesse lorsque le moleur est arrélé, car la
courroie s'opposc alors au rapprochemenl des joues.

Sila machine « été arrétée en position de débragage, pédaler
quelques lours en ramenanl la manelle e arriére.

Graissage. — Injecler assez gonvent quelques gouttes
T’huile par les trous de graissage des bagues 4 huile, ne - et
5, ct du carler des cames, n» 34 ; sortir, de lemps 4 autre, la
vis no 2a el remplir Pintéricur da moyeu d'huile épaisse,
qui assurera le graissage du clavetage.

Bien neltoyer au pélrole, lorsque le besoin s'en fait seatir,

DEBRAYAGE POUR
MOTORETTE TERROT

Breveté S. G. D. G.

(Voir dessin, page 20)

Nolre poulie 2 débrayage, trés peu encombrante, est fixée
au moleur, 4 la place de la poulic ordinaire. Une manctte,
placée sur le guidon, 4 la portée de la main gauche, permet
de I'actionner; en poussant la manclte 4 droite, sur D, la
poulic est débrayée; poussée 4 gauche, sur L, on obtient
I'embrayage. Aucune précaution a prendre que celle d’em-,
brayer progressivement, c’est-d-dire de passer la manette
lenlement & gauche, alin (’obtenir un cmbrayage doux ct
progressif; un embrayage brusque pourrait bloquer le
moleur.

Avantages. — Iacililé de manceuvre de la machine, qui
se méne comme une bicyclelte. Facilité de mise en marche,
méme c¢n cdle, en langant la machine d’abord sur le support.
Conduite agréable en ville ot on peut suivre une voiture
en débrayant légérement pour reprendre progressivement
cusuile. Lconomic d’essence dans les descentes que l'on [ait
vite et sCirement sans que le moleur tourne.

Description. (Voir dessin, page 26.) — Notre débrayage se
compose d’'une poulic folle 2 roulant sur billes; cette poulie
folle porte un prolongement formant céne femelle, dans
lequel vient s’engager le cone male de la joue mobile 3.
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L’embrayage est assuré par un fort ressort 4.
Le débrayage s'opére au moyen des griflons 11 et 12, dont

I'un est fixe et Paulre actionné par le cible venant de la
manetle du guidon.

Graissage. — Introduive quelques goultes d’huile par le
trou du grand bouchon nickelé¢ 7 el netloyer de temps cn
temps cn injeclant un peu d’essence.

Montage du débrayage.

Dévisser I'¢écrou maintenant la poulie et sortir celle-ci.
Dévisser le grand Dbouchon nickelé n° 7 de la poulic a
débrayage ct. sortic la rondelle de butée nv 9 qui reste a
Pinléricur du moyecu; placer la poulie sur I'axe du moleur,
Ia clavelte bien en place. V

Serrev au moyen de I'écrou ne 6 el de la clel spéciale,
fournis avec le débrayage ; bien bloquer a fond.

Remeltre en place la rondelle de butée n» 9, graisser a la
grdisse consistanle les bagues & billes cl les ‘grilfons de
débrayage nes 11 et 12 et revisser Ie grand bouchon n° 7
a fond.

Sortir le boulon inférieur du carter du moteur (celui qui
tient les brides du pot d'échappement) ct le remplacer par
le boulon plus long, livré avec le débrayage.

Placer sur ce boulon 'équerre nickelée dans laquelle doit
passer la queue du grand levier n° 14. Placer Ia manelte sur
lc guidon 4 main gauche.

Déterminer la longuenr du cible et souder le plot aprés
avoir Tait un neceuad au cible.

Régler la tension du cible, au moyen de la vis de réglage
du levier n° 14, de sorle ue la manetle élant poussée a fond
a gauche, sur D, les leviers accusent enlre eux ‘un cerlain
jeu, assurant un bon embrayage.

POULIE REGLABLE.

Cette poulie est un changement de vitesse réglable a la
main, sans le secours d’aucun outil. Elle permel ’adopler,
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pour un parcours connu, la multiplication convenant au
profil de la roule.

lille permet, en outre, de compenser l'usure inévitable de
la courroie, qui, sans cc moyen, entrerait .de plus en plus
profondément dans la gorge de la poulie, diminuant pro-
gressivement la multiplication.

Le fonctionnement est des plus siwmples. Apres avoir fait
sortir la courroic de la poulie, pousser la joue mobile
contre la jouc fixe de fagon & dégager les crans de ceux
de l'écrou de réglage; lourner celui-ci a droile pour
augmenter la vitesse, ou & gauche pour la réduire, ct laisser
revenir la joue mobile dans les crans de I'écrou. Cest lout.

Celle poulic réglable a donc les avanlages du changement
de vilesse, avec, en plus, une grande sinmplicilé, puisqu’elle
n'est composée que de trois picees.

La poulic sc monte 2 la place de la poulic ordinaire et
sadaple 2 tous nos moteurs, elle convient pour loul genre
de courroie, soil ronde, trapézoidale ou a chaine.

OUTILLAGE.

Nous fournissons, avec la Molorette n® 3, une trousse
conlenanl les clels nécessaires, ainsi qu’une burelle, un
perce-courroie el un nécessaire «de réparations ; plusieurs
cases sonl réservées aux picces de rechange, telles que
bougie avec joints, vis plalinées, agrafes de courroie, sou-
pape compléte, c'est-a-dire avec ressort, calolle el clavelte,
bicn enveloppde pour éviter toule délérioralion.

Celte lrousse, placée dans la sacoche mélallique du
guidon, doit toujours étre sur la machine; un cadenas placé
dans le verron de lermelure en empéchera la disparition
pendant une absence ou au garage.

Pofte—lanterne.

Nous livrons toules nos Motorettes avec un porte-lanterne
extra-fort; toutefois, si la machine doit étre munic d'un
phare autogénérateur d’un cerlain poids, avec porte-phare
a fourche, nous livrons sur demande un support spécial qui

se visse au-dessus de la fourche élastique a la place du
bouchon F.
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INSTRUCTIONS

POUR

LA MISE EN MARCHE ET L'ENTRETIEN

1» Remplir d’huile et d’essence les compartiments du
réservoir ;

20 Quvrir le robinel permeltant I'arrivée de Tessence au
carburaleur; :

30 Tirer légérenient la tige se trouvant sur le carburateur;
cette opération a pour but de faire monter Ie nivehu de
I’essence et, par suite, de faciliter le départ;

40 Graisser, s'il y a liecu (voir plus loin Graissage) ;

50 Dégonumer, en introduisant quelques goulles d’essence
dans le cylindre. Pour cela, dévisser, de deux ou trois lours,
la vis-pointeau du décompresseur placé au sommet du
cylindre, 4 gauche, el pousser de colé le pelit couvercle,
puis tourner la tige de la clef du reobinet dégommeur vers
Parriére, coté moteur. Refermer le toul, aprés s'étre assureé
que Vessence a bien coul¢;

Go S'assurer que la courroie est sullisannnent lendue;;

70 Fermer la prise d’air supplémentaire en ramenant en
arricre la manelle située a droile, au-dessus du boisseau du
carburateur. Placer les manetles Gaz cl Avance i leur
position moycnne. Serrer légerement la poignée du frein
gauche, de lagon a soulever la soupape d’échappement el
supprimer ainsi la compression. Un cliquet permel de main-
lenir la poignée dans celle posilion;

8 Se _mellre en selle, donner quelques coups de pédale
précipités cl, lorsque la molorette est bien lanc¢e et que le
moteur lourne suffisamment vite, licher la poignée du frein
gauche on, si on I'a encliquelée, scrrer légérement pour que
le cliquet puisse retomber et Licher ensuile; les explosions

_se produiront alors. Régler la position de la manette d’air par

titonncement, en cherchant a oblenir la plus grande vilessc
pour unc position quelconque de la manetle des gaz ct sans
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toucher a celte derniére. 1l suffira ensuite de régler Ia vitesse -
par les manctles. On obtient nne marche trés souple, trés
silencieuse et lrés économique, en mellanl aussi peu de gaz
que possible, quille & en donner davanlage au début d'une
cole.

Pour arréler, il suffit de serrer un peu le frein gauche, qui
forme léve-soupape, de fagon a supprimer la compression.
En serrant davanlage, on [reine; si 'on veut obtenir un
arrét immédiat, serrer les deux freins.

Quelques pannes :

Leurs causes,

Leurs remeédes.

Le moteur refuse de partir. — Voir si le réservoir
conlient de I'essence et si 'on a bien ouvert le robinet de
déparl et suivi les indications de la mise en marche.

Veérilier ensuite si I'étincelle se produit a la bougie, si les
poinles ne sont pas trop écariées du culot (5 4 7/10 de milli-
meélre), ni encrassées, si la porcelaine n’est pas fendue;
controler isnlement du cible. Passer ensuite a la magnéto,
pousser de ¢olé le ressort bleni qui maintient le couvercle
du dispositil de ruplure (coté poulie) et enlever ce dernier ;
lorsque le patin en fibre du levier coudé du rupleur repose
sur la came, la distance enlre les denx vis platinées ne doit
pas élre supéricure 2 1/2 millimétre el, lorsque le levier guitte
la came, les deux vis doivenl venir franchement en contact.

Leur surface doit élre bien propre et bien plane; s'il n’en
¢lail pas ainsi, il faudrait les netloyer ou les dresser au
moyen d'une lime donce ou de loile émeri trés fine. Voir §i
le levier de rupture ne scrre pas sur son axe ; il doit aller
tres libremcent. Voir cnsuile si les soupapes ne sont pas
collées dans leur guide.

Le moteur s’'arréte. — Mémes causes que ci-hauat.

Ratés. -- Peuvent provenir d’'une bougiesale, d'un fil dont
le caoulclhiouc est coupé el qui touche une partic métallique
de la wmachine; peuvenl également provenir du gicleur
houchié ou de I'arrivée irréguliére de essence au carburateur.
Dans ce cas, neltoyer le carburateur et le tube d’essence ;
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déboucher le gicleur en soufllant au lravers, mais ne jamais
employer d’¢pingle, car, en agrandissanl T'ouverlure, on
déréglerait la carburation.

Voir si un ressort de soupape n’est pas cass¢ (cas Lres
rare).

Echauffement anormal. — Segmenl cassé. Carburation
trop riche, §i le gicleur esl agrandi ou le flolteur pereé, ou
trop pauvre si le gicleur est bouché; encrassemenl de la
culasse par suile d’excés de graissage; pot d’échappement
bouché, donnant des explosions sourdes quand I'échappe-
ment libre est fermeé.

Manque de force. — Mélange trop riche ou trop pauvre.
Poussoir de soupape déréglé. (Voir plus foin : réglage des
poussoirs.) Usure des scgmenls. Soupapes déformées ou
bralées (3 roder). Silencicux bouché.

Le moteur cogne. — Trop d’avance a4 Pallumage; gaz
trop pauvre (fermer Fair); développement trop grand ;
encrassement du piston et e la culasse; bougie mauvaise ou
ne convenant pas pour moleur i ailetles.

Démontage du moteur. — On ne doit faire celle opéra-
tion que lorsquele moteur a besoin d’une réparalion nécessi-
tant son déplacement ; pour cela, bien eanlever les cibles
d’admission, d’avance a lallumage ¢l de leve-soupape;
enlever les lubes d'huile el d'essence, ainsi que le pot
d’échappement. Desserrer alors les écrous des allaches du
molteur et ouvrir celles-ci.

Sortir ensuile le moteur en le tiranl délicalement @ soi du
coté gauche.

Au remonlage, il esl nécessaire de bien resserrer a fond
les écrous des atlaches du moleur, car s’il venait a prendre
du jeu, il pourrail s’en suivre une ruplure de cadre.

Réglage de la distribution :

Ouverture de l'admission. 1™ aprés pointmorl supéricur.

Fermeture — . gmm  — — inféricur.
Ouverture#'échappementl. 13 ™™ avant — —
Fernicture — { mfmapres — supéricur.
Avance maximum. . . . . 9 m/mavanl — —

Ces cotes sont prises sur la course du pislon.

Rodage des soupapes. — Cetle opéralion ne doit se faire
que lorsque les soupapes ou leur siége sont usés ou piqués
au point de diminuer la compression ; un rodage trop
fréquent produirail une usure trop rapide.

Pour roder les soupapes, il faut les démonler et bien les
nelloyer ainsi que leur siége; mettre le pislon au point mort
supérieur ct enfiler un morceau de chillon dans le conduit
faisant communiquer le cylindre avee la chambre des sou-
papes, pour empécher loule introduclion d’émeri.

Graisser Ja parlie conique de la soupape el la saupoudrer
d’émeri (rés fin, la meltre en place, puis, au moyen d'un
tournevis, lui imprimer un mouvemenl tournant de va-ct-
vient; soulever de temps en temps la soupape cn la tournant
pour arriver 4 la faire porter en tous ses poinls.

Lorsque la soupape est bien rodée, neltoyer soigneusement
a l'essence pour enlever toute lrace d’émeri el remonler
soigneusement.

Reéglage des poussoirs. — Aprés le rodage, il est
nécessaire de s’assurer que la distance enlre la queue de
la soupape cl la téle du poussoir est bien d'environ trois
dixiemes de millimétre (I'épaisseur d'une carte de visite). S’il
wen élail pas ainsi, il faudrait procéder au réglage au moyen
de la Léte mobile du poussoir; bien rebloquer le contre-écrou
une lois le réglage lerminé.

Veérilier de temps en lemps les poussoiré.

Graissage. — lLorsque le moleur est neuf, il faut injecter
unce pompe ’huile lous les 8§ kilometres an moins; plus tard,
unce pompe lous les 10 kilomélres suflira. Toulefois, dans
une forte et longue cole, ne pas craindre de graisser une fois
de plus. Aprés chaque graissage vefermer le robinet; la clef
doil alors étre horizonlale. 11 est bon de vider T'huile brilée
tous les 1,000 kilomeétres par le bouchon de vidange placé
au has du carler; remellre ensuile lrois pompes d'huile
fraiche.

11 ne faul pas employer des huiles {luides quelconques qui
ne peuvenl pas résister a la température des moteurs 2
explosions. mais de T'huile spéciale. (Voir plus loin nolre
huile spéciale).

Ne pas oublier, tous les 100 kilomélres environ, de visser
d'un lour ou deux I'écrou-graisscur molleté dn tendeur de

et
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courroie, el de le remplir & nouveau de graisse lorsqu’il aura
¢lé vissé a fond.

Graisser trés souvent les roulemenls des moyeux et
toutes les articulalions de la molorette : fourche élastique,
[reins, elc.; employer pour cela de Phuile de vaseline, comine
pour la bicyclette.

HUILE SPECIALE

pour Motorettes ‘* TERROT ”

Comme lhuile employée pour le graissage des moleurs
est d'une grande influence sur leur bonne mnarche el que,
malheureusement, on emploie trop souvent de T'huile de
qualilé insuffisante, nous avons décidé d'offrir 4 nos clients
une huile spéciale, assuranl a4 nos moleurs le rendement
maximuni.

Nous la livrons en bidons de deux litres au prix de 3 francs
le bidon.
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13.
14.
15,
10.
17.
18.
19.
20.
21.
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TARIE DES PIECES DETACHEES

POUR

2 3/4 Type 1913

Cylindre seul. . . . . . .. . ... e
Goujon de lixation du eylindre . . . . . . ..
Ecrou pour goujou de cylindre .
Magnélo . . . . . . . . . ...
(;011]011 de lixalion de la m'wnclo ..... .
Ecrou pour goujon de m'wnelo .........
Demi-carter, coté de la poulle
Demi-carter, cote de la distribution
Boulon ’ n%eml)laﬂe du carter, long. 77 mjw,
Boulon d’ asseml)ldﬂe du C'ulcr long 59 m/m
IEcrou des Doulons d’ asseml)laae nos 9, 10, 14, 95
o1, 96 . . . .. L. Lo ..
l}nde du haut h\'ml le moteur au cadre.
Bride du bas — - ..
Boulon & ceillet tenant les brides 12/13.
Rondelle Grower pour boulon 14 . . . . . .
Vis pour boulon 14. . . . . . e
Couvercle de la distribution, . . . . . . .
Vis lixant le couvercle du carler . . . . .
Volanl . . . . . . .. .. ... ... la ])ILCC
Piston seul .
Scguient . ...
Axe de piston. . . ... L L
Vis de l'axe de piston. . . . . . . . ..
PISTON COMPLET. . . .

Bielle. . . . . . .. o
Axe de la bielle seul . . . . .
Ecrou pour l'axe de bielle. . . . . . .. ..
Arrét pour écrou 26 . . . . . . ... L
Vis lixant les arréts. . . . . . . . ..

Axe de centre, cOté poulie, seul, ..
Ecrou pour Paxe de Ja pouliec. . . . .. ..
Axe de centre, colé distribulion, seul .

Ecrou pour I'axe de centre. colé dlslnl)ullon .

Rivet de lixation des axes 29-31 sur les volanls.
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34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
4t.
42,
3.

44,
15.

46.

61.

62.
63.
G.
60.
67.
68.
70.
7l.
76.

31.
82.
83.

77.
78.

Coussinet. . . . . . e e e e e la piéce.
Galetdedmm . .. L. L —
Rondelle bulée des galels. . . . . . . —
Douille tenant la rondelle butée (distribution)
Rondelle tenant la rondelle butée (poulie). . . .
Rondelle joint d’huile, cdté poulie. . . . . . .
licroua8pans. . . . . . ... ..
Poulie e e e e
Clavelle de la poulie . . . . . .. .. Co
Plaque porlant la roue de came, roues inlerme-
diaires et levier des soupapes . . . .
Rivel fixant la plaque 43 au carter. . . . . .
Vis. .. . . . ... e e e e
Rondelle . . .| e e
PLAQULE COMPLETE . . . . . . .. . ...

Pignonde20dents . . . . . . . . .00
Roue de camed0dents . . . . . . . ..

Rouc intermédiaire 40 dents . . .

Roue de lamagnéto. . . . . . . . e
Levier de la soupape echappement . . . . . .
Poussoir,seul . . . . . ... L .
Chapeau du poussoir. . . . . . . . . ..
Contre-écrou du chapeau 53 . . . . | . :
Guide-pouvssoir. . e e
POUSSOIR COMPLET . . . . . . . ..

Support du leve-soupape . . . . . ... .

Vis de serrage du support . . . . . e
Levier du léve-soupape. . . . . . . . .. ..
Vis dulevier . . . . . . . ... L.
Ecrou de la vis du levier . -

Ressort. . . . . . . e e e e

Soupapes aspiration et ¢chappement . la piccee.
Guide-soupape . . . . . . .. ... .
Ressort. . . . . ..o o0 L
Calotte dubas . . . . . . . ..

Clavelle
Licrou pour le lube d'échappement, coté cylindre.
Raccord admission sur cylindre. e
Rondelle bulée des galels, cOté des volants . | .
Bouchon de culasse lixant le robinet

Corps du rvobinel seul. . . . . -

Vis poinleau et si lige . S

ROBINET PETROLIER COMPLET . . . . .

Raccord du tube d’huile . . . . . . . . .
Ecrou du tube d’huile. . e

Bouchon de vidange d'huile. ... . . . . . . .
ChHue soudé dans le tube d’hwile. . . .. . . ..
GRAISSAGIEE COMPLET . . . ... ... . ..

5 10
2 85
080

12 50

4 40
0 30
310
0 45
025
045

40
33
0 65



85.
86.

88.
90.
91.

92,
93.

94.
97.
99.

102
104 |

— 20 —

Corps du décompresseur . . . . . . . .. . ..
Boucllon ....................

Boulon d’assemblage du carter, lonrr 80 m/m,
Boulon '’ asscmblage du c'ntcx, lon«r 77 mjm et
téle longue. . . . . . . . L L L.
Boulon d’ 'lsseml)la{,e du cnrtcn lon" /B l"/'"
Levier de la soupape admission. . . . . . . . .
Bouchon de soupape . . . . . . . . . . .. ..
Joint pour bouchon de soupape.

CARBURATEUR

105
103
10

|
115

100 101 107 108 109

08. Pipe étrangleur des gaz avec boissean . . . . .
100. Pipe arrivée d’essence avec raccord , . . . . |

PRIX
7 20

135
0 45
0 60
0 60

101.
102.
103.
101.
105.
106.
107.
108.
100,
111.

112

113.
114.
115.
116.
117.
118.
119.

120,
121,
122,
123.
124,
125.

Bouchon de vidange.
Corps du niveau couslant . . . . . . . . . ..
Couvercle du niveau constant . . . . . . . . .
Ilolteur.
Poinleau.
Leviers conlrepm(ls .
Gicleur
Vis bouchon de gicleur . . . . . ... .
— du c‘mal d’arrivée d’essence
Boisscau ¢étrangleur des gaz . . . . . . . . . .
Disque de passage d’air .. . . ..o
Cane de passage d’air
Manetle de réglage dair. .. .. ... .. ..
Raccord entrée d'essence . . . . . . L L L
LEcrou de raccord 115 . .
Couvercle du boisseau. . . . . . . . . . ...
Vis du couvercle 117. . . . . . la paire
Vis et ¢écrou de la manetle 14 (unc picce de
chaque) .
Rondelle Belleville. . . . . . . .« . . ..
Ressortaruban . . . .« . . . . . . . ...
Poulic de commande du boisseau . . . . . . .
Ecrou de fixation de la poulie . . . . . . . . .
Goujon de serrage de lapipe . . . . ... ..
IZcrou du gotl]on 124, . 0 0L
CARBURATEUR COMPLET. . . . .. .. ..

Sulo, ‘71 SILENCIEUX A ECHAPPEMENT LIBRE 1913 '/

LIS TR N

Silencicux avec dispositil dcdmppcmcnl libre
complet (sans le tabe ne 14). . . .
Flasque de gauche (petite) ... . . . . . . . ..

Flasque de droite (grande) . . . . .. ...
Tube inlermédiaire. . . . . . . . . .. L.
Pedale . . . . . . . .. Lo e e
Axe avec rondelle rivéen®15. . . . . . o . L.
FECrol . . . v v e e e e e e e e
Rondelle. . . . . . . . . . o« ..
Ressort de rappel . . . . . . . .. ... ..
Obturaleur . . . . . . . . . . . oo 0.
Rondelle de freinage . . . . . . . . ... . ..
Rochet . . . . . . « . « o o o o v o v .
Cliquet. . . . . . . .« o . L
Ressort du cliquet . . . . . . . . . ... ..
Tube d’échappement. . . . . . . . . .. .. .
Tube d’enlretoise. . . . . . . . .. .. ...
Rondelle. . . . . . . . . . . .« o0

0.35
/1 80
035
2.65
2.9
015
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PRIX

— 26 —

Nol
‘. P 13.  Axe du petit griffon. . . . ... .00 0oL 080
. DEBRAYAGE 14. Levier dI:l (nm%(l griffon . . . . ... ... 7 50
N : PRIX 15. Levier du petit griffon. . . . . . . . ... .. 6 50
Joue fixe compléle avec moyeu. . . . . . . . 19 20 16.  Billesde 4,8™/™. . . . . . .. . .. la douz. 0 40
Pouliefolle . . . . . . . . .. .. ... . 25 » 17. Support aumotesr . . . . ... L 3 »
e e e 2 » 18.  Vis de réglage de la transmission . . . . . . - 065
19.  Conlre-écroudela vis18 . . . . . . . oL 025

1
92
3. Joue mobile. . . . . . .

MANETTE DU DEBRAYAGE

\\\\\\\‘\‘\‘\\\\\\\\j 1. Collier-support . . . . . . . . . . .. . .. “ 9
/ i . 2. Chapeau (]hll collier . . . . . ... ... .. 110
! 3. Bouchon. . . . . . . .« <. ..o 1 80
{ 4.  Ergot du bouchon . . . . . .. .. ... . 010
l.‘ 5. Vis de fixation du bouchon. P 025
i 6. Vis de serrage du collier. . . . . . . . .. .. 02
! 7. Rondelle a ressort. . . . . . O | 4
| 8. Grain darrét . . . ... oL oo 025
| 9. Manelle. . . . . . . . .« ... .. ..27
' 10.  CAble . e L. 20y
! 11. llmsmlssu)n Ilc‘uble e oo . 240
/ MANETTE COMPLETE. . . .. . .. .. .. 22 »
\]‘
! ==
1
1
; 7
i Z
! i
A .
i H
[
{
‘I
/
]
)
{
4 Ressort . . . . . . . . . . ... T S
D Bulée de ressort. . . . . . . . e e 250
6 Jcrou de I'axe. e e 1 60
7. Bouchon. . . . .. . ... . ... .. 7 70
8. Pelite 10ndellc de I)utee . 1 »
9 Grande rondelle de butée. . . . . . S T I
10.  DBague a billes. . . . . .. . .. S
11,  Grand grifon . . . .. ... ... ... 2 50 -
......... 220

12,  Petit griffon. . . . . . . ..
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— POULIE EXTENSIBLE

RIX
1. Jouc fixe compléle avec moyeu . . . . . . ., 19 20
14 2. Eerou de réglage. . . . . ... .00 L. 3 50
2a. Visde I'derou. . (CSnido) . . . . . . 0 . L L. 025
3. Jouemobile . . . . ... 000, M »
] 4. Coue de roulement. . 4 50
5. Cuvelle intévieure . . . . ..o L . 4 30
o5a. Cuvelte extérieure . . . . . . . . . .. ... 4 30
6. lcrou . . e e e 150
7. Roulewent de débrayage. . . . . . . . . 3 50
8. Bague d’arrét de la cuvelle5 . . . . . . . .. .02
9. — — — ba.....L. ... 02
’ 10, Clef . .. . . ... ... ... . 150
11. DBague d’arrét du roulement 7. . . ., . . . . . 025
12, Maunelte avec grifle. e e e e e 3 50
13. Boulon . 0 80
E— 14a. Rivetdu bouton . . . . . . .. . ... 025
o 14b. Rondelle du rivet. (c5q-8o) . . . . . . . .. 015
P M S 15, Axe d'articulation de la manette (¢®1=19). 0 40
P 16. Lerou de Paxe 15. . fcivwe) . . . . 0, . L L, 025
Pl Breveté S. G. D. G. 17. Rondelle aressort . . . . . . . . . . . ... 030
P 19. Secteur de lension de courroie . . . . . . . .. 8 »
i 20. Piston . e e e e e e, ... 06060
- * 21. Ressort du piston. . . . . . . ... ..., 030
I 22. Sccteur des vitesses. . . . . ... ... L. 2 »
i 23. Vis dusecteur . . (C%n23) . . . . .. .. ... 025
24, Griffe dusecteur 22. . . . . . ... ... ... 090
: 25. Vis de la grifle 24. (CxMebey Lo oL 025
2. Support av cadre avec colonne . . . . .. .. 8 50
27. Bride du support. . . . .. ..o 2 »
28. Visdela bride. . (&34 . . ... L. L. 025
20 Cawe double. . . . . . . . .. B
30. Vis d’entrainement (etheusy) oo 0L L Lo 025
3L, Came inféricurc avec tube . . . . . . . . . .12 0y
32. Clavette de la came 31 . . . . . e e e t 60
33. Came supéricure avec tige . . . . . . . . . .. 9 »
34, Carterdes cames. . . . . . . . ... ... .. 4 »
35.  Graisseur e e e e e e s e e 015
38. Mors supcérieur, . . . . ... L L L L L. 6 »
39. Mors inférieur. . . . . . e e e e 6 »
40, Vis dumors inférieur (ciwgmt). . oL L L 025
41. Coin. . . . . . . ..o 2
42. Supportauvwoteur. . . . . .. . ... L L. 210

. I
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7. Poulie . . . . .. .. 0L, A ()
. 8. Levier . . . . . ... ..., .. - T )
’ 9. Bouchon graisseur . . . . .. . .. ... ... 0 60
10, Ecroudel'axe1l, .cisaz. . . ... . ... L. 2325
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