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Moieur 2 temps avec precompression dans Ie carter. 

Alesage . Course 40 mrn , X 39 rnrn. 

Cylindree 49 em' 

Tauz de compression 6 a 1 

Allurnage: par volant rnaqnetiquo 

Avance a l'allumage: 3 rom . 

Transmission primaire: par courroie trapezotdale 

Entrainement de la roue arriere : par chaine 

Consomrnation: 1 litre 700 aux 100 Kroll 

Capacite du reservoir: 5 litres 

Poids total approximatif : 40 Kg 

Vile s se en palier; 50 Km h. 

Pneu AV . et AR.: 23 X 2 
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'B U IGa rIOn S 

avan la mise en rouse 
CARBURANT - Mellre dans Ie reser­
voir un melange prepare it 1'avance 
d' ..ssence el de 6 % d'huile fluide de 
bonne q ualito 

Nous p r e conisona : 
ENERGOL 2 temps , Iype HV. 

En periode de rodage (1 000 

Kms environ) Ie melange doH 
co_ porter 8 % d'huile. 

No jamais utiliser d'essence pure, 
Ie moteur non graisse serait mis hors 
d 'u sage. 

PNEUS: Ve r ifie r la pres sion d es pneus, 

AV. : 1.500 AR. : 2 .000 

( A verifier 2 Iois par mcis ) 

D!!!EI!II!M 
Le rodage a une influence capitale pour Ie bon Conctionne­
ment, la puissance et Ia dur ee du moteur , 

Pendant les 500 premiers Kms, ne jamais pousser a fond. 

Ne pas depasser la vitesse d e : 40 Km-h. 

Eviler de Caire chauffer Ie moteur. Pour ce la j'aider e n 
p edalant dans les cotes au Ie Iaisser reCroidir quelques minutes 
a I'arre t , su rtout par temps chaud. 

Le rodage doH se poursuivre sur l.fOO Kms 

De 500 a 1.000 Kms, ne pas de passer Ies regimes mo yens 
du moteur soil: 45 Km-h. 

~ 
, ­" 

IMPORTANT - La cage a aiguilles de la p oulie motrice 
peut admettre un graissage mod ere. Elle est graissee au 
depa rt pour une lo ngue duree (10.000 kms). Rien 
n' in terdi t de la graisser tres lege re me nt en cos de 
besoin, en utilisont si possible -une graisse silicone. 

Con fier de preferenc e ce tt e ope ration a un agent. 

._- t""""'- 'r'""---­ I­
- -Cuveue~ su~r{eures e t 

infer ieures d e direction
5000 Krn , 

Pedalier 
Moyaux AV. e t AR 

ATTENTION: ne pas introduire d'huile au d e graisse dane Ie s 
tambo urs de Ireins.
 
Soigrtez Ie graissage, vous protonqe raz la vi e de votre
 
vehicule ,
 

Verification 

Taus Ies 1.000 Kms 

BOUGIE : Dernonter la bougie e l la nettoyer a la brosse 
rnetallique , verifier l'ecartement d es electr odes qui d oi t 
etre maintenu a 4/10 de ~ environ. En cas de boug ie 
dMectueuse nous cons aillons son r e rnplacemen! par un s 
bougie Marchal 35 . 

CARBURATEUR : Demonrer e t netloyer Ie carburateur A 
1'essence pure. 
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-n d i c a tions 
van t 12 mis e IPlD6·te 

CARBUI 
voir U I, 

d' ''ssen 
bonne ,: 

1\ 
I 

E 

J 
Kms 

... - ­oOliaporter 8 ~od ' nui1e . 

NQ jamais utiliser d 'esse nce pure, 
k, moteur non graisse serait mis hors 
dusaqe. 

PNEUS: Verifier la pression des pneus, 

AV. : 1.500 AR. : 2.000 

( A ve r lfrer 2 fois par me is } 

Le rodage a une influence capitale pour le bon Ioncti onne­
ment, la puissance et la dur ee du moteur , 

Pendant I'i!s 500 premiers Kms, ne jamais pousser a fond. 

Ne pas d ep as se r 1'1 vitesse de ; 40 Km-h , 

Eviter de Faire cha uffe r Ie moteur. Pour cela I'aider en 
pedala n t dans le s cote s ou Ie laisser refroidir quelques minutes 
a I 'a r r et, surtout par temps chaud . 

Le rodage doit se poursuivre sur l.fOO Kms 

De 500 a 1.000 Kms, ne pas depassor les regimes moyens 
du rnoteur soit : 45 Km-h , 

:1 

1000 Km. 

Fourche le lescopique 

Roue libre 

Chaine d e transmission 

Cables de commande 

BP En ergol 

Motor Oil 

SAE 30 

I 

Poulie r e coptrice 
BP 
anerqrease 

L2 multi­

5000 Krn , 

Cuvet1es supe rieu re s at 
inferieures d e directi on 

Pedalier 
Mayeux AV . et AR 

purpos e 

ATTENTION : ne pas introduire d'huile ou d e graisse dans ~e 3 

tambours da fr eins , 
Soigilez Ie g raissag e , v ous pro long e rez la vi a de votre 
v e hic ule , 

Verification 
Tous les 1.000 Krns . 

BOUGIE : Demonter la bougie et la neHoyer a la brosse 
metallique , verifier l'ecartement d es electrodes qui doit 
etre maintenu a 4/10 d e 7% environ . En cas d e boug ie 
defectueuse nous conseillons son r emplacement par u n e 
bougie Marchal 3S. 

CARBURll.TEUR : Demonter et netloyer Ie carburataur il 
l'essence pure. 
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I - Ouvrir l'essence en tiranl le bouton du robinet 
situe a la base du reservoir. 

II - Dacompresser (2). 

III - Monter sur le cycIomoteur , pedaler et prendre un 
un peu de vitesse . 

IV - Des que le moteur est en traine , lacher Ie de­
compresseur et donner des gaz progressivament , 
en agissant sur la poi qnea tournante (4) . 

EN PERIODE FROIDE . Appuyer egalemenl sur 
la manette d'air (3). et donner des gaz a moille, 
poiqnee (4) apres un court temps de marche, rela­
cher Ia manette d'air. 

RegIer les gaz, maia, n 'agir a fond que lorsque le 
moteur est chaud. 

Ralentissement et arret 

Un ralentissement normal est obtenu en coupant progressi­
vement les gaz, si Ie freinage doit etre rapide, couper les 

--. gaz et freiner . 

A I'arret, Ie moteur continue a tourner, grace a son em­
brayage automatlque , 

Pour repartir, il suffit de redonner d es gaz; en c61~. 

s'aider en p edalant. . 

Pour arreter Ie moteur, decompresser , 
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VE R I F I C ATIO N DU POINT D'ALLUMAGE ET CALAGE 
DU VOLANT 

Le volant m a 'iluetique est un organs delicat qui neceJlJlIlte leo connal. ­ 1 :- Retirer la bougie . 
• ances d'nD I!I pec i a li s t e . Nons consel11ous done l\ DOS cUoDte d'agir avee 
pr ecautioD, toutelois : 2 - In tr od uir e une reglette gradulle dans Ie cylindre p a r Ie trou 

10 En oas de paDDo, loroque lQ v6rUicaUon de 1a bongie et du 8.1 de de la bougie et chercher Ie point mort haut en faisant tourner 
la bougie n 'a pA S donne d e r~8n1ta'. Ie volant dans Ie sans d e la marche; noter sur la regletle la I


20 Tous lev 3.000 Kms, potlr obtenlr Ie rQDdemeDt opthnurn du volant position du point mort haut .
'"'''''!J"etiqu.., 
- L'usageJ' p enl p.toc~del' comma Buil. 3 - Faire to urne r lentemenl Ie volant dane Ie sens contraire de sa I
 rotation normaIe pour abaieser Ie piston de la hauteur cor­VERIFICATION ET REGLAGE DU RUPTEUR 

respondant a I'avance prevue. cest-a -dire 3 %. Se servir 
pour cela d'un deuxieme rapsre sur la rl!glette graduee .En toumant Ie volant dans Ie sens de la
 

rnarche , amener en co incidence Ie repere
 4 - S'assurer pour cette position du pi ston :
du rotor (1) avec Ie r apere du stator (2) . S'assu­

rer que pour cette position, les grains de a) que les r eperes du rotor et du stator sont en regard .
 
comact du rupteur commencenl a s 'ouvrir (un
 b ) que les grains d e contact du rupte ur commencent a
papier a cigarette insEm~ entre lea grains indi­ s'ouvrir . 
quera Ie commencement d 'ouverture ). 

Si ces deux conditions son t remplies , Ie volant est bien cale , 
Si cette condition nesr pas remplie, devis ­ Sinon procedor comme suit: 

ser la vis de blocage du support de contact , 
5 - Lib erer Ie rotor de son axe d e la Iacon suivante : agir sur les crans de rl!glage et resserrer la vis de blocage. 

Premier cas: Le rotor comporle une bague d'extrac­
TRES IMPORTANT lion II suffit d e d esserrer l'ecrou de blocage du rotor. 

Lorsque Ie calage Deuxiexne cas: Le rotor ne comporte pas d e bague 
est correct I'ouverture d 'extraction. Devisser I'ecrou de blocage et liberer Ie 
maximum d e s grains rotor a I'aide de I'arrache-volant prevu a eel effet. 

dcbloqua r tavis B 

in tr-od uir e un i our ne vss 
d e contact e st d'envi ­entr-e /(! 5 craris R el reg/f'r 6 - Faire tourner Ie rotor pour amener les reperes du rotor atron 4/10e. 

r ebfoqar fa ViS B du stator en r egard en prenant soin d e ne pas modifier 
Toutefois cette la position du piston , definie au paragraphe 3 . 

ouvertur e p eui vaner 
sans inconven ie n t de 3 a SI1De. 7 - Rebloquer Ie rotor en verifiant qu'iJ ne toume pas sur son 

axe au moment du serrage.
Ne jamais regler d 'apres I'llcarlement des grains de contact, J 

la bonne marche du volan I ne dependant pas de leur l!ca r tem e nt S - Refaire Ie reglage du rupteur . 
mais de ]'ouverture precise des contacts au point d'arrachemenl 

GRAISSAGE - Mettre 2 ou 3 gouttes d'huile, pas plus , tou s lesindique par la concordance des 2 roperes ( d u stator et du rotor ). 1 
3 000 Kms sur Ie feutre de graissage de la came du rupteur. 
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Attention 

La prise d'air 
d u ca r burate ur se fait 
sous la selle par 
I 'int ermediaire des 
tubes de ca dre e t de 
selle . Veill er it ce que 
I'orifice d e ce tube 
soit touj ours degage 
e t que Ie d e ssu s de 
selle en charge ne 
vienne obstr ue r le 
passage d 'ai r 

En cas d'obs­
tru c tion du gi c leur, 
neltoyer e ga le men t la 
cuve d e d ecantation e t 
la cana lisa tion du c ou­
verele d e cuve en de­
vissant Ie bouchon 
prevu a cet effet £ten 
souffiant Ie cond uit. 

Dernonter at nettoyer Ie carburateur a l'e ssence pure. 

1:1 

Demontage du Carhurateur 

Enlever le ca po tage gauch e. 
Enl ever Ie manchon caoutchouc de prise d 'a ir. 

- Devisser la vis d e serrage du colli er. 

Degager Ie carburateur et sa commande vers I'arriere 
du moteur. 
Pour demonte r le fillr e it air, r etirer Ie jonc e t tire r la 
ca r touche dans I 'axe du ca rb ura teur. 

- Pour remonter Ie filtr e , I'engager bi en droit e t verifier 
que sa base porte bien a plat sur Ie carburateur. 

- Replacer Ie [one sur les 3 griffe s. 

Remetlre le manchon d e caoutchouc . 
Demontaqe de la cuve : d e vis s er ce lle -ci p ar Ie 6 pans 
situe a sa base. 

Reglage du Ralenti 

Ce r eglage est important. 11 permet de maintenir Ie moteur
 
en marche pendant l'arre t du vehicule, de facon a repartir
 
facilement sur simple manceuvre d e la poiqnae d es gaz .
 
Ce reglage se fait par une vis sur Ie c Ote, du carburateur .
 

10) Retirer les capotages .
 

20 ) Visser a fond la vis de reglage .
 
3 °) Mettre en marche Ie moteur, (vehicule sur b equille) ,
 

40 ) La moteur etant chaud, d e visser lentem ent la vis d e
 
reglage de facon a abaiss er Ie plus possible le r egime 
du moteur, la roue AR. bloque e sur fr ein . 

Quand Ie r egime e st suffisa mment bas, remettre le 
vehicule sur se s roue s, monter e n selle, Ie moteur ne 
doit pas cale r at I'on ne doit pas avoir d e peine a 
retenir la machin e qui p eut manifester un e lagere 
tendance a partir 
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Reglage de la Tension de Chaine motrice 
Dess arre r le s 2 ecrous d 'axe. 
Visser les ecrous de s 2 tendeurs d'un m eme nombre de 
tou rs p ou r chacun d 'e ux ju squ'a ce que la chaine so it tendu e , 
ne pas exaglher , 1a roue doH tourner lib r e m ent quell e que 
soil la p osit ion d e la fou rche a r r ie r e , p our les vehicules a 
sus pension balancier. Blo quer les ecr ou s d 'a xe , ens uite le s 
ecr ous d es tendeurs . 

Reglage de la Tension de courroie 
Enl e ve r les capo taqas, 
De bloquar le s boulon s de fixati on du m oteur. 
Tendre la co urroie e n fa isant p ivote r Ie moteur autour d u 
b oulon de fixa tion d es p att es de culasse , a I'a ide d 'un le vie r, 
e t dans Ie sens qui I 'e car te du b oitier d e p edalia r . Appuyer 
egalement le m oteur vers la d r oi te , ve ri fier I'ali gne me nt de 
Ia courroie a vec les poulies . Se rrer les boulons . 
En a pp uyant a vec Ja main sur la courroie, la fle ch e doit e tre 
au ma ximun de 1 em. Au repos, celle-ci ne d oit p as prese nt e r 
de flechs , La co urroie doit touj ours etre propre e t s eche , 
e viter de la souiller d e g raisse ou d'huile ou d 'e ssence . 

VERIFICATION DU REGLAGE DE LA TENSION 
I " - Lan cer le mote ur, 
20 - Fi a inar sur la roue arr tore , 
3° - Me ttre pl a in gaz . 
4" - Veri fie r s i la poulie motr ice ( Ia p et ite ) est immo bi le 

so us la courroie. Elle n e d oit p as tourne r . Ne pas 
insist e r , le m ote ur ne se r efroid it pas p e ndant Ie 
Ie co ntrole 

Mise en Velo Rapide 
Pour ro ule r e n p edala nt s ans e nu-e t­
ner !e moteur, d ecrocher Ie le vie r 
se tro uvant Bur Ie p ouli e , d e sa p o ­
s itio n et l 'a cc r oche r vers Ie centre 
d e Ja p oulie , 

NOllS recorn m a ndcns a. 1\05 cl ie n ts 
q ui Ier ate r u un usage fr equent e t 
prolon jre d e le ur vehic ule , rno teur 
d ebraye, de surveilla r Ie gyaissage 
de la poulie . e t s i ne c e ssaire, d e 
graisser plus aouvant. 

- 12 

Cet emb rayag e au tornatiq ue ne ne ces sit e a ucun e ntr eti e n , 
Toutefois , il est bon de savoir ce qui suit ; 

1° - II ne debra ya jamais e nti e r ernent , et manifest e d e ce 
fait une le gere tendance a pa rtir. Ce tte tendance es t d 'autant 
p lus faible que Ie ralenti du m oteur est bas , de p lus elle 
s 'attenue a l 'usage . 

2° . En auc un cas le bruit que p eut Iair e I' embrayag e 
( Ieger s ifflement produit p ar Ie brassa ge de la poudre ) n 'e st 
un s igne de d et erior ation . . 

3" - Cet e mb rayag e tr es p rogressif permet Ie pat ina ge 
jusqu '8. environ 25 krn jh . Il e st d on e normal que cette vit esse soit 
ac q uise avant que Ie p a tinag e cesse. Par co ntre, au ral entisse ment 
Le p atinag e tarde a apparaitre , iI n e se p r oduil qu '8. e nv iron 15 
a 20 Km / h , ( en cote) et a I 'a rret se ule me n t, si J'on co upe Jes 
gaz . 

Les tr e s r a res incident s p ou vant eventuellement se produire 
sont 

1° -	 Au r a1enti Ie moteur entraine Cortem ent le vehieule 

a)	 S'assurer que la courroie n 'es t p as trop tendue ( une 
te ns ion tr op for le inter d it un b on rale n ti) . 
Vo ir Ie p arag raphe concernant Ie r e glage . 

b )	 Si la courroie n 'est p as e n ca us e demonter Ie couple u r 
a J'aid e de I'arrache- volant Peugeot e t fa ir e tour ner 
a la main Ie moyeu a griffe. Ce moyeu doit tourner 
sans effor t, s ' i1 e tait bloque , le r et ourner a I 'agent. 

2°	 Le coupleur patine au dela de 30 Krnyh­

a)	 Ve r ifier q ue cela ne provienne pa s de la co urroie 
in suffisament tendue ( voir para g raphe concernant Ie 
r e glag e ). 

b)	 Si la co urroie n 'e st pas e n cause r etourne r Ie coup leu r 
a I'agent. 
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De:montage de la Roue Arriere 

• Rej eter la chaine de d epart 
(1) vers J'exterieur en r el e­
vant avec la ma in Ie tendeur 
d e chaine . 

-	 Deqraffar la ch aine motrice 
(2) . . 

Demontar la commande d e 
fre in e n poussant le levier 
(3) vers I'avant et en deere ­
chant sans Ie deviss er I'a rre t 
de cable. 

Debloquor le s e crous (5) 
e t reculer la roue jusqu'a 
degagemenl. 

De:montag~ de la Fourche telescopique 
Le d emontaqe d e la fourche ne se justifie qu'en cas d 'acci­

dent , En usage normal la fourche ne necessite au cun e ntre lien 
int e ri eur , en dehors du graissage. 

En cas de necesaite, Ie demoritaqe s 'effec lue ra en d evis sant 
les d eux ecrous p lace s a la partie superieure , ce qui Iib e r eza 
la partie mobile fixee a la roue . 

DtMONTAGE ET NETTOYAGE DU POT D'ECHAPPEMENT 
- Dev isser I' ecrou ar riere, 
- Retire r I' embout pour ver ifier I'etat d e propret e des 

trous dechappement, las nettoyer s 'il y a lieu. 
On p eut r et irer e galeme nt Ie corps cylindrique, p our 
cela devisser I'ecrou inforiaur du collier. 

TRES IMPORTANT 

Ne pas percer de trous su ppJementaires , Ie fonc tionnement 
du moteur pourrait etre gravement compromis. 
Ne pas forcer au r emontage, afin d e ne pas deforme r la cou­
pelle int6rieure ni I 'embout arriare. 

14 

Le calaminage du mot eur est plus ou moi ns r api de selon 
la qualite de I'huile employee pour Ie melange . 

Avec I'huile .. ENERGOL " 2 te mps type H.V . le moteur 
pourra parcourir 10.000 Km. sans exiger de d ecalarninaqe , 

Avec certaines huiles Ie calaminage pourra se produire 
plus rapidement. 

ATTENTION! Une mauvaise e tancheite du decompresseur fait 
chauffer Ie moteur, cause une fort e diminut ion de puissance e t 
augmente considarablern ent la calamine. S'a ssurr r que la com­
mande n 'appuie pas sur la soupape lorsque l'on ne decornpresse 
pas. 

Tant que Ie mot eur marche co rre ctement ne pas se 
preoccuper de la calamine. 

Si les performances du moteur ba issent, s ' il cha uffe , s'il 
ma rche a 4 temps il y a lieu de d srnonter Ie pot d'echappement 
et son e mb out, de verifier I'etat de s lumiere s du cy lind re e t des 
trous d 'echappemant du pot que la ca lamine p eut ob struer 
partiellement. 

Il suffira alors de la nettoyer , 
Par suite un decalarninaqe complet comprendra : 

10 Le neltoyage de la culasse, du de ssus d e piston, even­
luellement des gorges du piston dans Ie cas de remp lace men l 
des segments defectueux par de s neufs , 

20 Le rodage d e la soupape et du sie g e de decornpresseur . 
SI la soupape parail quelque p eu deterlore a, ne pas hasitar a 1a 
changer. 
IMPORTANT - Ne jamais utillser de grattoir ou autre outil 

pouvant rayer l'aluminiuIn . 

La remise en place des segments est delicat e e n raison des 
risques de casse et de deformation . O'autre part, la facon dont 
est fait Ie d ecalaminaqe ayanl une tres grande importance su r Ie 
compor te ment ultezieur du moteur , nous conseillons a I'usager d e 
conCier celte operation a I'une de nos aq enoes 
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Nos m acnmes sont vendues a ve c gamnt ie de 6 moi s contre to u t 
'Ike de cons t ruct ton r esultant dun dH aut de m atiere ou de £abrLca­
tion. Ce tte garantie est ecopresse rn eri t limite e a la r e.par·ation ou a u 
remplac emen t g.ra tu lt des p ieces reconn ues d ef ec tue uses sans q u 'Il 
puisse etre j amais reclame d' indemnit.e po ur u ne cause qu el eonque . 
soit pour I'Immc btltsatton de Ia machine , so it m erne a ra iso n des acci­
dents de ,per son nes ou de chos es q ui pourraien t su rven ir. Les f r al s 
denrbal tage et de transport a lter e t retour, de demon tage, de remon­
ta,ge e t es s ui, e tc .... sen t a Ia cha rge d u clien t . 

No ·u.s de c linons to ute respo n saoftit., en ca s de m odificat ion s 
a ppo r tees a nos m ach in e s par des ti ers 

Nos machines portent sur La p la qu e de co nstructeu- et sur Ie 
c. srte r u n n u rnern et nous ne garan tissons pas celles d ont Ies ch iff res 
se r.a ien t eff a ces ou m ar teles , t oute tentative de m odlfioca ti on au de 
su ppression d iss imulant u ne fraude. 

Nous, recomman dons a to ut achete u r d 'une m ach in e de not re 
m a rque , d'exiger du ve ndeur n n certifi cat de ga ra n ti e , 

Ce ce r ti flca t dolt. men ti onner te rneme m a t ric u Ie q ue celul figurant 
s ur la m ach in e e t ne doi t eomporte j- n t surcharge, n l grat tage . 

No us garan t tssons ex cl us ivement comrne m ach in es de notre mar­
q ue n euves , ce lles ve nd ues p ar nos A gents officiels, les machines de 
not re m arque de ten ue s par to us autres cornrnercan ts ne peuven t ~t re 

vendues que eonune m ach ines d ·oce asion . 

P ou r Ies p ne u:matiq ues ct accessoires . no tre garan t ie e st Itrnttee 
a celIe du f ab r lca n t . 

Nous recom mando ns aux prop rie tatres d e m ach in es de n otre 
marque de n 'an co nti er I' entre t le n ou Ia r epar ation qu 'aux Agents de 
not r e M aison. Us dc iv e nt exige r s u r Ies iact u res Ia garan t ie que les 
p ieces em plo yees p our I·a rc rn ise en Ctat son t b ien de not re fab rica­
ti on , cecl pour dejouer Ies n om bre uses co n treracons . 
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l Ip or tant •• 

Avez-vous rempli et poste 
10 corte 

InscriDtion de garant· ?
•




