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PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

Alésage : 68 mm. -~ Course : 68 mm.
Puissance fiscale : 3 CV.

Régime : 5.500 tours-minute.
Puissance & ce régime : 11 CV.
Taux de compression : 6,8 environ.
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NOS CONSEILS

TECHNIQUES
ET PRATIQUES

SUR LE
250 cc.

1 est extrémement important de ménager le moteur
pendant un laps de temps qQue nous décomposerons
en 3 périodes :

1° jusqu'a 200 kms : 60 kmh.

2° de 200 & 600 kms : 78 kmh.

3¢ wutilisation progressive jusqu’d 1.000 kms.

11 est nécessaire d'effectuer 3.000 kms environ pour
roder le moteur. '

Au cours du rodage, on aurs intérét & mélanger du
superlubrifiant pour hauts de cylindres.

Aprés les 500 et 1.000 premiers kilométres, vidanger le
moteur & chaud. Procéder au ring¢age et refaire le
pleln avec de 1'huile Castrol XL.

L'huile contenue dans le¢ réscrvoir est aspirée par une
pompe noyée & piston, située dans le carter moteur. Chassée
sous pression de la pompe, 1'huile débouche dans une gorge
située en avant du roulement moteur cdté embrayage. Des
trous aménagés dans l'axe moteur, dans le maneton e
1'axe d’'accouplement, forment un condult amenant 1’hulle
4 l'exabiellage.

Une autre canalisation relle l1a gorge déja citée & 1a partle
supérieure du carter, dans une poche circulalre venue de
fonderie concentriguement & l'embase de la cheminée du
cylindre.

Un petit trou percé dans cette poche améne 1'hulle,
par l'intermédiaire d'une canalisation et d’'une gouttiére

. disposée dans le couvercle de l'embrayage, & la butée d'em-~
brayage qul se trouve lubrifiée continuellement.

Un autre trou percé dans le plan de joint de l'emplace-
ment du cylindre communiquant d‘une part avec la poche,
et, d'autre part, avec une canallsation traversant les at-

*  lettes du cylindre et de la culasse, améne 1'hulle aux axes
des culbuteurs. L'hulle qul retombe des culbuteurs gralsse
les soupapes. Deux trous percés & la base des logements des
ressorts de soupapes débouchent dans le tunnel venu de
fonderie, ol se déplacent les tiges de culbuteurs., L'hulile
retombe alnsl & la base du cylindre et, par un trou percé
dans le gulde-poussolrs, lubrlfie’les poussoirs de soupapes
et les cames, Aprés avoir lubrifié tous les organes, 1'hulle
retombe dans le fond du carter aprés avolr traversé un
filtre et recommencé le méme circuit.

Moteur : maintenir le nilveau d‘hulle dans le carter, de
sorte gu‘'ll ne descende jamals en dessous du trait de la
Jauge, hauteur minimum. Tous les 3.000 kms, vidanger,
rincer le moteur et renouveler 1'hulle., Resserrer les vis de
fixation du réservoir d‘huile. . .

Utiliser : en hiver et pendant le rodage, l'hulle Castrol
XL, ; en été, par fortes chaleurs, Castrol XXL.

Boftes de vitesses : tous les 2.000 kma, s'assurer quc I3
plein est correct {Castroi XL).



EXTRAIT DE N° 1.218
LES REGLAGES COURANTS

La réglage de l'embrayage e fera uniquement par la tenaion du cAble de commande.
Ls poignée de commande du gutdon doit jouer librement sur son axe et toujours come-
porter une garantie de 2 A 3 mm. Le réglage s’effectue par une butée de galne disposée
sur la plaque moteur cdté droit.
R o La plupart des ennuis dembraya.se proviennent de l'inobservation de ces recom-
- RO . mandatlons. ’ e
. -8

- ~ DISTRIBUTION .

ACA : 20°30 ou 3 mm AOE : 61°30 ou 13,5 mm
RFA : 61°30 ou 13,3 mm RFE : 20°30 ou 3 mm

Culbuteurs : premiéres vérifications A 500 et 1.000 kms. Tous les 4.000 Xkms environ
par la suite : retirer le boltler de culasse protégeant la culbuterie. Agir sur les em=
bouts de) réglage des tiges juaquh ce qu'elles tournent llbrement et sans jeu (ajustd
€ Bras »). )

Ce réglage doit toujours s’effectuer le moteur frold, le piston au P.MH,, les deux
soupapes fermées,

‘Tous les 8.000 A 10.000 kms, procédez A un décalaminage et 4 un rodage de sou-
papes

n faut enlever le carburateur, le tube d’échappement, débrancher la bougle, retirer
. le boltler de culasse et le support de culbuteurs ; dévisser les 4 écrous de blocage
‘. culasse-cylindre. Enlever la culasse (celle-cl Be décollers plus facilement le moteur
e - . étant chnud). Tirer le cylindre vers le haut. Boucher l'orifice du carter avec un chiffon.
. SO © Pour le rodage proprement dit, mettea une légére couche de p&te spéclale fine sur
. " 1a portée, Enfiler Ia soupape sur son guide. Avec une ventouse faire tourner la soupape
- dans les deux sens, quart de tour aprés quart de tour.

Arrétezs dés que les portées sont bien mates, sans taches ni piqfires,

N'utilisez la pite A gros grains, ou la potée d'émeri, que dans les cas extrémes.

Gratter le fond du piston et de la culasse avec un outil non tranchant (culvre ou
bronze de préférence), puis polir les surfaces au tampon de laine d'acier imbibé d’ea.u
savonneuse, Pour le piston, ne polir le fond qu'en cas de dépose du cylindre. Pour la
culasse, attention A ne pas rayer les siéges de soupapes.

Polir également aprés nettoyage les conduites dadmixaion et d'échappement.

Ramoner le tube d'échappement A& la - pallle de fe.r. Nettoyer le mencieux. au
besoln aprés passage au baln de- soude causthue. .

Remplacez les Jolnta dét,érlorés. e

A gauche, vue
générale du
bloc - moteur,
carters d'em-~
brayage et des’
culbuteurs en- gy
levés.

A droite,  re-
marquez la
grandeur des
ailettes de re-
Jroidissement du ¥
cylindre. La cu-~
lasse est main-
tenue par quatre
goujons.
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EXTRAIT DE m-;me N° 1.218

A39,

20,
Tt

DYNAMO

ALLUMAGE'"'

Dynamo Magnéto-l“rance constmxée par une génératrice A courant continu A dewa
balals, 4 pdles, excitation shunt. La régulation du débit s’opére par un conjoncleuss
régulateur qui réduit I'intensité proportionnellement aux besoins de l'équipement et
4 l'étet de charge de 1a batterle,

Caractériatiqucs ? dynamo 6 V 50 W. Batterle 8 V - 7 AH. Ecartement dcs come
tacts de rupteur : 0,4 mm,

Tous les 5.000 kilométres, il eat recommsndé de gralsser la came du rupteur es
de-nettoyer le collecteur.

Avance & l'allumage marximum : 36° ou 8 mm. Calage plein retard : 2 mm.

BOUGIES

Culot 14x125. Degré thermique 145,
KIL.G CLl.:
Ecartement des électrodes de 0,4 A 0,5 mm.

tgar suite de l"usure, cet écartement se trouve auge
men agir sur l'électrode de masgse — celle soudée sur
le culot — pour effectuer la correction. Ne Jamals toucher
1’électrode centrale,

Tous les 2.000 kms, démonter 1a bougie, gratter 1a base
du culot et la nettoyer A I'alde d'une brosse métallique.

Bougles pouvant convenir égs.lement : Floquet 14D ot
Marchal 35, ) .

GURTNER.

Réglage : M.22.D.
Chambre : N° 3867. -
Bride : entr’axe de 50,8,

. Gicleur monté : %1, .
Gicleur accompagné  : 40,
Alguille : N° 888 position H.
Volet : 9, No 42937, '
Prise d'alr : N° 5830, montée avec colner No 5831, .
Gicleur d'alguille : N° 534l.

Manchon : N° 4296, ralenti 0,5.
Niveau : M.
Flotteur : No 95,

Arrivée d'essence : supérieur par bicéne, Cuve N° 1203 b
gauche, .
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EXTRAIT DE E@s‘ﬂl@ N° 1.218

'CULASSE
CYLINDRE

(Voir Rodage des Soupapes et Décalaminage),

Démontage. — Démonter le couvercle de débrayage, fixé par 13 vis.

Retirer I'écrou placé en bout d’arbre moteur (pas A gauche).

Il est abesolument recommandé de ne jamails frapper avec un marteau sur la clé,
en maintenant le moteur par le volant, car on risquerait de décentrer les manetong.

Les disques ainsi 1ébérés se retirent facilement.

Pour démonter complétement l'embrayage, rettrer le moyeu a’ embrayage et les 8
ressorta. Enlever 1'écrou central 8 pans, retirer le plateau d’appul des ressom. la ron-
delle de Iriction, le tambour emboutl d'entrainement et le coussinet. -

Au remontage, aprés blocage de 1'écrou central, le tambour dentralnement dolt
Ll L tourner librement sur son couaainet. 'I‘out !rottement snormnl nulra.lt au bon tonc-
RO e - tlonnement de lembrsynge. . . 3 . :

- Tt SRy e

Sy

Démontage : démonter complétement 1'embrayage. Retirer le suppurt d'arbre & ca-
mes fixé par deux écrous et une goupille d'arrét d'axe. Sortir 1'arbre &4 cames,

Pour démonter les poussoirs, enlever le cylindre et le guide-poussoir qul est
emmanché dans le carter. N'effectuer ce démontage qu'en cas de nécessité absolue.
. Au remontage, monter l'arbre A cames en faisant correspondre le repire d-une
dent de son pignon avec celul du pignon de distribution.

DISTRIBUTION,

Démontage : sortir le moteur du cadre. Démonter la culasse, le cylindre, l'em-
brayage, la boite de vitesses, le carter.

Dévisser I'écrou de flxation arriére du support d'arbre & cames.

Frapper légérement avec un malllet en bout d’arbre moteur pour décoller les
deux demi-carters, qui doivent étre séparés parallélement 2 eux-mémes, car ils sont
guidés par deux plons de cent,rage. . A

EMBIELLAGE

.

- R . Démonter Ia dynamo en bout d’arbre moteur et le carter mtermédlalre. Retirer
BOI I E DE le volant moteur. -
! ’ Enlever le couvercle de 1a boite de vitesses et le dispositif de Ianceur.

N ! : Retirer les. 5 vis de fixation du support de sélecteur (plaquette de forme clrcu-
VITESSES . laire placée sous le carter de la boite de vitesses),

_ § ) Attention | Ce support ne se sépare pas complétment du carter, mais se retire
suffisamment pour permetire le dégagement des doigts de commande des vitesses,
Si I'on veut le retirer complétement, désaccoupler la bicllette de connexion au sé-
lecteur.

Démonter le couvercle de débrayage.

Désaccoupler le pignon démultiplicateur de l'arbre primaire.

Frapper légérement avec un maillet sur l'extrémité de cet arbre, l'ensemble des
pignons et des deux arbres se dégagera.

Pour démonter le systéme du sélecteur et des commandes de vitesses, retirer le
frein Circlips fixant le disque de commande des vitesses.

Au remontage, au moment d’engager le disque de commande des vitesses dans les
doigts des fourchettes, s’assurer que ses encoches de verrouillage se trouvent blen
du coté du couvercle de boite de vitesses,

B'assurer que tout est bien en -place et mettre le couvercle de la boite aprés em

. avolr retird le verrou de vitesses.

— KICK-STARTER




WNILOITTS

's3SS3ILIA 3d 311049




EXTRAIT

KICK-STARTER:

DE N° 1.218

Monter provisolrement 1a bielle de mise en marche en ne l'engageant
que de 3 3 4 mm sur l'arbre et la falre tourner d'un quart de tour en
arriére. Exercer une légére pression sur la blelle ¢t faire tourner lentement
le moteur en arri¢re jusqu’'au moment précis ol la bielle a’immobilisera.

Retirer la bielle sans falre tourner 1'arbre et engager la butée du lan-
ceur en choisissant une dentelure, de fagon qu'll ¥ ait un jcu de 4 3 §
mm entre l'encoche faisant butée et le téton solidaire du carter,

Important : falre une vérification, car on s'exposerait & des inconvé-
nilents sl cette condition n’était pas respectée. Le moteur doit pouvolr
tourner en arriére lorsque la butée du kick est en Place.

/
-9

EQUIPEMENT ELECTRIQUE '

Détails du rupteur avec la vis
de réglage A et Vergot B.
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Averlisseur

La dynamo est constituée comme une dynamo
Shunt, sans troisiéme balal d’excitation. La ré-
gulation du débit par un régulateur qui rédult
l'intensité proportionnellement aux besoins de
I'équipement et A 1'état de charge de la batterie.

Ce régulateur fonctionne par lame vibrante
qui, selon la vitesse de la dynamo, insére dans
le circuit des inducteurs une résistance calibrée,
ou met les inducteurs en court-circuit.

Cette dynamo charge ains{ la batterfe d’accu-
mulateurs, qul ne risque plus aucune surcharge.

Outre la canalisation, un conjoncteur monté
avec le régulateur, un commutateur de phare,
un pistolet, une bobine d'allumage, un rupteur,
une clé de contact et une lampe témoin com-
plétent l'équipement. -

Entretien et graissage : tous les 5.000 kms,
graissage de la came du rupteur, nettoyage du
collecteur.

Lampes 1itilisdes :

FPhare : 6 V.25wW,
Lanterne AV 86 V. 3B.
Lanterne AR 6V. 3B,
Lampe témoin : 6 V. 3 B.

. e

Réplage du rupteur : les contacts, durant leur
ouverture, dolvent présenter un écartement de
0 mm 4.

Pour ce réglage :

1° Desserrer la vis A ;
2° Falre tourner l'ergot B de fagon A obtenir
I'écartement de 0,4 ;

3* Rebloquer ja vis A,

BON FONCTIONNEMENT -
DE LA DYNAMO-REGULATEUR

Moteur & larrét @ la clé de contact d’allumage
sur carter moteur est en position de contact :

— La lampe témoin s'éclaire.

Moteur en marche\ : la lampe témoin a’éteint
et reste éteinte & toutes les vitesses,

OBSERVATIONS

81 un défaut d’allumage se présente, d0 4 une
panne de batterle, lc départ peut é&tre exécutd
sur la dynamo en débranchant la batterie (poéle
négatif), en se mettant en premiére vitesse et
en poussant la motocyclette. La dynamo, & une
certaine vitesse, donne suffisamment pour per-
mettre l'allumage. Rebrancher 4 ce moment la
batterie sans arréter le moteur.



UN ARTICLE
: DE Jedsn Bosnel

Paris-Nice marque, pour Terrot, une date importante pour son programme industriel, puisque cette épreuve d’endurance,
dont on a souligné les réelles difficultés, apporte la preuve que la 250 cm?. de fa maison peut entrer, désormais, en toute quiétude,
dans le domaine purement industriel, c'est-a-dire celui de la réalisation en série.

Nous savions que depuis quelques mois cette nouvelle-née que nous connaissions  titre de prototype poursuivait ses derniers
essais : les plus importants puisqu’ils concernaient la durée sur longues distances. Ceci laissait présager une construction proche
et chacun s’en félicitait, puisque aussi bien, plus la technique frangaise élargira ses programmes vers cette catégorie 250 cm3 qui est
bien la cylindrée-clé des temps modernes, plus le « standing » national s'affermira, qui ne peut garder pour soutien éternel le
vélomoteur.

Pourtant ce n'est point I’habitude que I’on cherche — comme vient de le faire M. Renaud, administrateur-directeur général
de la marque — la conclusion de ces essais dans |I'épreuve publique qui comporte toujours une part d'incertitude quant aux résultats.

Les résultats, pour Terrot, on les connait : 4 machines au départ, 4 machines a I'arrivée sans pénalisation et le plus grand
nombre de coupes enlevées de haute lutte.

Tout commentaire serait inutile.

Une machine trés compléte.

Mécaniquement, cette machine se présente comme parfaitement étudiée pour atteindre le double but que doit se proposer
une 250 cm® moderne. : utilitarisme prolongé, ce qui suppose une sobriété de consommation indispensable et tourisme 3 grand
rayon d'action a pleine charge (deux personnes en double selle) ce qu| appelle une certaine surpuissance au moteur autant qu’un
confort poussé.

Dans cette cylindrée on ne peut rien sacrifier de parameétres souvent opposés.

C’est, évidemment, en fonction de cette obligation de tourisme que des modifications ont été apportées a la suspension.
Initialement le systéme arriére, du type a bras oscillants, amortissait uniquement sur bloc caoutchouc, solution dérivée du scooter
de la marque et qui donne. en ce dernier cas, toute satisfaction.

Ici les conditions de fane

rant un contréle du débattement
pius energlque C’est la raison pour laquelle on empioie, en outre, les amortisseurs hydrauliques montés en position inclinée,
ce qui assure le réglage de l'action en freinage des oscillations.

Ainsi, avec la fourche AV télescopique habituelle, 'amortissement est, partout, hydraulique.

Remarquons encore que les freins sont du type dit « central » dont I'avantage est de donner, avec une puissance importante
de serrage pour une pression initiale moyenne sur la commande, un freinage trés équilibré qui ne fatigue pas le support.

Jean BONNET.
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