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L’ENTRETIEN EST UN ACGTE DU COMBAT
VOUS DEVEZ LE CONNAITRE ET I’EXECUTER PAR CEUR

CHAPITRE PREMIER
ENTRETIEN JOURNALIER

Lentretien doit faire partie des réflexes de tous les conducteurs. /1
doit étre exécute automatiquement et ne jamais élre omis,

Signaler sans farder les anomalies deécelées. Vous evilerez ainsi de
nombreux incidents dont vous seriez responsables,

ArmicrE I. — Visite avant le départ

Cette visite, qui a pour but de contréler que la motocyclette n’a
pas subi de dommages depuis la visite en fin d’étape, ne doit pas étre
oubliée, méme dans les situations les plus critiques.

1. METHODE.

Avant le départ, effectuer leg opérations suivantes :

1) inspection visuelle de la motocyclette;

2) g'assurer qu’il n’y a pas de fuile d’huile, ni d’essence;

3) vérifier le niveau d’huile dans le réservoir placé sous la selle,
Recompléter, si le niveau est au-dessus du repere peint sur le réser-
yoir;

4) s’assurer que le plein d'essence est fait;

5) vérifier la pression des pneus qui doit étre de 1,125 kg/cm?®
pour 1a 350 e¢m? et de 1,250 kg/em® pour la 500 cm?®;

G) vérifier le serrage des écrous des broches de roues et les écrous
de blocage de la roue arriére (500 em®) sur le moyeu de frein;

T) &'assurer du fonctionnement correct de toutes les commandes;

8) vérifier la charge de la batterie en appuyant sur le bouton de
’avertisseur;

9) essayer les lumiéres,

|
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Articre II. — Mise en route (fig. 1)

2. Pour mettre en route le moteur de la motocyclette, opérer

comme il est indiqué ci-dessous.
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4.

g, 1, — Commandes e 'la mutur:‘}?e:!'rzm.' (000 em?)

Lampe-témoing

Compleur;

(l(_-mn'ml:\i(‘.ln' el el do conlioel s
Levier de (reln ooanain:
Poignte des gay;

Manelle dlair

Bouton averlisseury

Patins du levier de commaunie séloe-
leur des vilesses;

liepose-picds ;-

10,
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14,
15.
16;
17,

18,

Pédale de mise en roules

Péilde de frein aveidve ;

Urifice de remplissage dhuile:
Urifice de remplissnge d'essence;
Manelte d'avance a lallumage
liétrovisenr;

Levier de débrayage réglalle;

Leyier leve-soupape ou décompres-
SENL;

Freln de direetion,
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1) Décoller 'embrayage en débrayant plusieurs fois.
2) Quvrir le robinet d’essence (pousser sur le coté « O »); s'as-

surer que le carburant arrive en appuyant sur le titillateur du carbu-
rateur,

3) Disposer les manettes comme suit :

=0y gauche (avance a I'allumage) : manette d’avance (14) ouverte
a moitié:

— A droite (carburation) ;3 poignée tournante (5) ouverte au
quart; petite manette d'air (6) fermée (si le moteur est froid).

4) Avant tout, bien se familiariser avee les différentes commandes,
notamment, avec la commande des gaz (5), celle du débrayage (16)
et les freing (4 et 11) que Pon doit pouyoir commander instantané-
ment et sans hésitation,

5) Le sélecteur des vitesses (8) étant au point mort, entre la pre-
misre et la deuxidme vitesse, avec le pied droit, appuyer sur la
pédale de mise en route (10) jusqu'a ce que la compression du
moteur se fasse senlir; laisser remonter la pédale; a ce moment, avec
la main gauche, décompresser au moyen du levier inférieur (17)

placé & gauche sur le guidon; actionner en méme temps et vigoureu-

sement la pédale de mise en rouie (10); un peu avant la fin de la
course de la pédale, lacher le deyier du décompresseur (17). Le
mioteur doit partir,

Ton cas de résistance A Paction de la pédale de mise en route (10),
par suite de difficultés d’engrénement ou de blocage, ne pas forcer,
débrayer (16) et appuyer sur la pédale de mise en route (10); la
laisser remonter et agir comme indiqué au paragraphe précédent, ou
déplacer simplement 1a motacyclette de quelques centimetres en met-
tant, dans le méme moment, le sélecteur des vitesses (8) dans un cran
quelconque. Revenir au point mort. La pédale de mise en route doit
engrener aprés quelques manceuyres. .

6) Le moteur étant lancé, régler son allure.en ouvrant judicicu-
sement les manettes, et notamment celle réglant Ventrée d'air (6), afin
d’obtenir un régime régulier du moteur. Ne laisser tourner le
moteur, machine arréiée, que juste le temps nécessaire.

I est interdit d’emballer le moteur @ vide.

7) Avant de partir, s’assurer du parfait fonctionnement du grais-
sage, Veérifier 1a circulation d’huile par le viseur combiné avee le
houchon de remplissage du réseryoir,

1'
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I’huile de refoulement doit sortir par pulsations pour la 350 cm?,
ou par jets interrompus pour la 500 em® par Torifice du tuyau
de retour, visible a Pintérieur de la collerette de ce réservoir.

N'EMBALLER JAMAIS LE MOTEUR QUAND IL EST FROID.
ATTENDRE TOUJOURS QU’IL SOIT CHAUD POUR UTILISER
SA PUISSANCE,

ArticLE I11. — Conduite
3. DEMARRAGE,

Te moteur étant au ralenti, débrayer au moyen du levier (16)
placé sur la partie gauche du guidon. Appuyer avec le talon du pied
droit sur le patin de la branche AR du levier de sélegteur (8), de
fagon & enclencher la' premidre vitesse. S'il se produit une résistance,
se garder de forcer, mais déplacer légérement la motocyclette jus-

qu'd ce que enclenchement se produise sans bruit.

Quwrir progressivement les gaz et lacher doucement el sans g-coups
le levier de débrayage. '

A. — Pour monter les vitesses.

Couper les gaz (5) et répéter la méme manwmuyre, mais appuyer
avec la plante du pied droit sur le patin de la branche AV du
levier de sélecteur (8), pour ohbtenir successivemenl les deuxiéme,
troisieme eb quatrieme vitesses (prise directe),

B. — Pour descendre les wvitesses.

Réduire les gaz (5), débrayer et avec le talon, appuyer sur la
branche arritre du sélecteur (8), ou remonter la branche AV avec 1a
pointe du pied. (Ne pas oublier que le point mort est entre la pre,
miére et la deuxieme vitesse,) Embrayer progressivement en ouyrant
les gaz. 2

C. — En marche.

Les matos Terrot se conduisent de la méme facon rue les motos
ordinaires.

Le frein e direction sera progressivement serré au fur el & mesure
que la vitesse augmente, et desserré dans le cas contraire; apporter
la plus grande attention & ce réglage.
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Le conducteur doit vivre avec sd moto par I'oufe et Podorat. En
cas de bruit ou d’odeur suspecte, arréter, en rechercher la cause et
y remédier,

D, — Pour arréter.

Opérer comme sur une motocyclette ordinaire. Pour un arrét de
longue durée, fermer le robinet d'essence (pousser du coté « F »).

E., — Si au cours de la marche la fourche « bute », penser a en
aviser le dépanneur & Iarrivée,

I’ENTRETIEN EST UN ACTE DU COMBAT
VOUS DEVEZ LE CONNAfTRE ET L’EXECUTER PAR CEUR

ArTICLE IV, — Visite pendant 1a halte

4. A chaque arrét, le conducteur doit faire une inspection soi-
gneuse de 1a motocyclette, quelle que soit la situation tactique, pour'
déterminer son état mécanique général. Les moindres défauts décou-
verts pendant la marche, ainsi qu’a Parrét, doivent éire corrigés avant
de repartir. Si les reparations ne peuvent étre faites pendant Varrét,
en rendre.compte dés que possible.

Cette visite comporte les opérations ci-dessous

— laisser tourner le moteur quelques secondes a la vitesse du
ralenti et accélérer plusieurs fois pour s'assurer qu'il n’y a pas de
bruits anormaux;

— g'assurer qu'il n’y a pas de fuite d’huile, ni d’essence;

— wvérifier les niveaux d’huile et dlessence dans les réservoirs;

— vérifier le serrage des écrous des broches de roues et des écrous
de blocage sur le moyeu (500 cm?®), les cibles, gaines, articulations,
boulons, écrous, raccords, joints;

— vérifier le bhon forctionnement de I'éclairage,

ArricLE V., — Visite en fin d’étape
5. Lorsqu’il exéeute la visite en fin d’étape, le conducteur doit se

souvenir de tous les défauts constatés pendant la journée, Toutes les
parties de la motocyclette qui néeessitent une inspection ou un entre-

Al el S

tien, quand elles sont encore chaudes, doivent étre examinées sans

retard.
L’entretien en fin d’étape ne doit jamais éire omis quelle que soit
Ia situation tactique; il passe avant le répas ou le repos.

6. INSPECTION DL LA MOTO.

Vérifier :

— qu’il n’y a pas de fuite d’huile, ni d’essence;

— (uaucun organe n’est desserré, ni perdu;

— le serrage des éerous, vis, connexions diverses et en particulier
les écrous de blocage de la roue arriére sur le moyeu de frein
(500" em?) ; _

— les différents cables qui doivent agir normalement et n’étre ni
usés, ni coupes;

— que la pression des pneus est normale (350 cm® 1 1,125 kg/cm?) ;
(500 cm® : 1,250 kg/cm?);

— la tension de la chaine secondaire qui doit avoir une fleche
supérieure et une fleche inférieure de 5 millimetres;

— que la fourche télescopique n’a pas de fuite (serrage des écrous,
serre-joints)

— le bon état de la bhatterie, le fonctionnement de {avertisseur et
des lumieres;

— la présence de Poutillage au complet.

7. PLEINS.

Faire le plein du réservoir d’essence et compléter de niveau d’huile
il y a lieu.

Par temps trés chaud, vérifier I'électrolyte de la balterie; le niveau
de Pélectralyte doit etre a 1 centimétre au-dessus des plaques. Ajouter
de Peau distillée ¢'il y a lieu.

Cettesliste n'est pas limitative. Tout bon conducteur dott pouvoir
déceler au premier coup d'wil les moindres défauts de sa moto-
eyclete. Y remédier sur-le-champ évitera des. incidents plus graves
qui surgirent tol ow tard.

Apreés avoir passé cette visite, la mentionner sur {e controle d’en-
iretien.
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I’ENTRETIEN EST UN ACTE DU COMBAT
YOUS DEVEZ LE CONNAITRE ET I’EXECUTER PAR CEUR

CHAPITRE 11
ENTRETIENS PERIODIQUES

Pour que les opérations d’eniretien périodique soient faites en
temps voulu, il est indispensable que le carnet de bord soil rigou-
reusement teni a jour. De méme, ces opérations doivent étre inscrites
sur le controle d'entretien dés qu'elles ont été effectuées.

LES PERTODICITES INDIQUEES SONT BASEES SUR UN
TRAVAIL NORMAL; ELLES DEVRONT ETRE DIMINUEES
SI LA MOTOCYCLETTE EST SOUMISE A DES CONDITIONS
PENIBLES = (EAU, BOUE, POUSSIERE, SABLE, CHALEUR,
ETC.).

ARTICLE 1. — Entretien hebdomadaire
ou teus les 250 kilométres (1)

8. Cet entretien comprend toutes les vérifications effectuses lors
de Ventretien journalier en fin d’étape, ainsi que les opérations sui-
vantes :

— laver la motocyclette;

— vérifier de serrage de V'écrou de clavette de pédale de mise en
route; »

— vérifier a garde du levier & main de débrayage, qui doit se
traduire par un jeu de 3 a/5 millimétres entre la tranche antérieure
du levier et Ia tranche postérieure de son support sur le guidon;

— vérifier les freins : une légére pression sur le levier fixé au
guidon doit boquer la roue avant: de méme, une légere pression du
pied sur la pédale doit bloquer la roue arridre;

(11 Dans Tes conditions normales dlutilisation.

et |

— verifier les quatre écrous du cavalier de fixation (deux de cha-
que coté) de la roue avant,

Aprés avoir exéculé cet entretien, le mentionner sur le contrdle

d’entretien,

ARTICLE 11, — Eniretien bimensuel
: oun tous les 500 kilométres (1)

9. Cet entretien comprend toutes les opérations de Tlentretien
hebdomadaire et celles indiquées ci-dessous,

Veérifier :

— la fixation et I'étanchéité des diverses canalisations, le serrage
des écrous, vis, connexions diverses:

— e niveau d’huile, le recompléter s'il y a lieuy

— les contacts : e fil reliant 1a borne négative de la batterie a 1a
masse el toutes les vis de contact qui doivent étre parfaitement blo-
quées;

— le serrage des quatre tirants de fixation de la culasse (500 em?) ;
en cas de desserrage; resserrer a chaud (dépannage);

— le serrage des quatre goujons du cylindre (350 em?); en cas
de desserrage, resserrer & chaud (dépannage);

— le fonetionnement du frein de direction;

— 1o serrage des bouchons de remplissage de la batterie; nettoyer
Ie dessus de la batterie et enduire les cosses d’une pellicule de graisse,

Aprés avoir exéeuté cel entretien, le mentionner sur le contréle
d’entretien, _
Arricte III. — Entretien mensuel
ou tous les 1 000 kilométres (1)

10. Cet entretien comprend toutes les opérations & effectuer tous
les 500 kilometres et celles indiquées ei-dessous.

Vérifier :

— le flottement de la chaine primaire et de Ja chaine de com-
mande de dynamo (500 em®) ou la tension de la eourroie de dynamo
(pour la 850 em®) qui doivent présenter une (léche supérieure et infé-
vieure de 5 millimétres;

(1) Dans les gconditions mormales d'utilisation.
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— les bougies : {'écartement des électrodes doit étre de 04 a
0,5 millimétre; !

— le rupteur : T'écartement des vis platinées doit étre de 0.4 milli-
metre;

— que le niveau du liquide de la batterie dépasse les plaques;
ajouter de 'eau distilée si cela est nécessaire, Nettoyer la batterie.

Apres avoir exécuté cet entretien, le mentionner sur le contrdle
d’entretien.

ArticLE IV. — Entretien tous les 2 000 kilométres (1)

11. Cet entretien comprend les opérations & effectuer tous les
1000 kilometres et celles indiquées ci-dessous.

Vérifier la graisse de la boite de vitesses : voir tableau de grais-
sage.

Aprés ayoir exécuté cet entretien, le mentionner sur le contrile
d’entretien.

ArticLE V. — Entretien tous les 6 000 kilométres (1)

12. Cet entretien ecomprend toutes les operations prévues aux
2000 kilometres, le nettoyage du filtre i essence et du carburateur,

et le graissage indiqué au tableau de graissage.

Les autres opérations telles que démontage de la culasse et de
Yembrayage sont du ressort du dépannage.

(1) Dans les conditions normales diutilisation,

== el K

CHAPITRE III

OPERATIONS COMPLEMENTAIRES A EFFECTUER
PAR LE CONDUCTEUR

Articre I, — Rodage

13. 1 est important de ménager le moteur, pendant un laps de
temps décomposé en trois périodes,

Premitre période : 300 kilométres, vitesse maxima autorisée dans
les différentes combinaisons de vitesse :

(350 em?) (500 cm®)

ASTATBSSE e s e 50 km/h 60 km/h
DT TERSE e 0 s 40 km/h 48 km/h
DENITESSE o . e desaban 28 km/h 34 km/h
PEOSVITEEsa 1, o oot 18 km/h 22 km/h

Deuxtéme période » 300 kilometres,

Vitesse maxima autorisée : (350 em®) 60 km/h, (500 cm?)

80 km /h,

Troisiéme période : utilisation progressive jusgu’a 1000 kilome-
tres; pendant cette période, ne pas chercher a atteindre la vitesse
maxima,

Aux premiers 1 000 kilométres, vidanger Phuile du moteur.

REMARQUE IMPORTANTE. — EN CE QUI CONCERNE
I’EMPLOI DES HUILES MOTEURS DETERGENTES, SE
CONFORMER AUX PRESCRIPTIONS DE LA C.M. 3030/DCE/I
DU 21 AVRIL 1952, B.O.P.P. N° 21 DU 26 MAI 1952, P. 1488.
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I ArricrE I, — Carburation

14. REGLAGE DU RALENTI DU CARBURATEUR (fig. 2).

Visser ou dévisser la vis moletée du réglage d’air se trouyvant sur

le corps du carburateur,

Fie. 2. — Réyluge du ralenti du carburaioun

Articre IIT. — Embrayage

15. REGLAGE DE LA GARDE DU LEVIER A MAIN DE DEBRAYAGH

. (fig. 3).

Pour régler la garde du levier & main de débrayage, débloquer
le contre-écrou et tourner la vig de réglage en maintenant Vécrou

Fre. 8. Htfylayc di o Ir,rcu'fff: die evier O main do uf.-,‘:‘u'a_y{;.;)rn

Dl =

entre les doigts jusquw'a Uobtention d’un jeu de 3 a & millimétres

entre da tranche antérieure du levier et la tranche postérieure deé son
support.

Vérifier, d’autre part, qu'il n’y a aucun coincement quand on agit
sur le levier a main de débrayage,

ArtieLe 1V, — Transmission

16. REGLAGE DES CHAINELS.

La fleche ies chaines doit étre modérée (flotiement de 1'ordre de
1 em : 5 mm au-dessus et 5 min au-dessous environ).

A. — Chaine primaire (500 cm?®).

La chaine se tend en faisant pivoter le centre de la boite (regardée
cbté pédale de mise en route) dans le sens inverse d’hotloge, aprés
avoir préalablement desserré les trois éerous des tirants apparents
sur le couvercle. Resserrer les écrous aprés avoir obtenu la tension
désirée.

B. — Chaine primaire (350 cm?).

Desserrer les deux écrous de support de boite et faire glisser celle-
ci vers larniere,
Resserrer les écrous aprés ayoir obtenu la tension désirée,

C. — Chaine de dynamo (500 ¢m?).

Iille se tend en déplagant la dynamo vers larriére, apres avoir
desserré 1es deux écrous de son siége.
Resserrer ensuite les écrous,

D. — Courroie de dynamo (350 cin®).

Desserrer les deux écrous dé fixation de la dynamo, de chague
coté et faire avancer la dynamo.
Resserrer les éerous.

E. — Chaine secondaire AR (fig. 4).

lle se tend au moyen des vis tendeurs prévues a cet effet dans
les chapes arriére du cadre et agissant sur les douilles d’axe de
moyeu. Bien vérifier ensuite si la roue est dans 1'axe du cadre.
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Iin cas de démontage des chaines, avoir soin, en remontant le faux
maillon de mettre le dos de T'agrafe dans le sens de 1a rotation.

Prg. 'y — Régluge de liw tension do ta chuine secondiire

ArTICLE V., — Suspension

17, REGLAGE DE LA SUSPENSION ARRIERE (500 em?),

» ) . z -

Le réglage s'obtient par le simple blocage ou deblocage des bou-
tons de manceuvre placés sur les coiés.

En cas de surcharge, serrer les boutons; en solo, les desserrer.

Nota. — Le réglage de la suspension arricre doit toujours étre
effectué 1a motocyclette reposant sur ses roues et non sur les béquilles,
sans pilote, ni passager,

"

ARrTICLE VI, — Roues et freins

18. DEMONTAGE DBS ROUES.

A. — Démontage de la roue arricre de la 500 cm?.

Pour démonter la roue arridre, desserrer Jes denx écrous i boule
du garde-boue et relever la partie arriére de celui-cis

=7l =

Dévisser et retirer les trois écrous moletés qui fixent le moyeu sur
e tambour,

Dévisser 1'écrou extérieur de la broche et retirer celui-ci. Enlever
Pentretoise.

Faire tomber 1o roue.

Si Ton éprouvait certaine difficulté, la roue étant coincée, faire
levier avec un tournevis inséré entre le tambour et le flasque du
moyeu, Profiter du démontage de 1a roue pour retirer les flasques de
frein et s'assurer qu’'aucun exces d’huile ne risque de venir impré-
gner les garnitures,

B. — Démontage de lo roue arriére de ln 350 cm?.

Désaccoupler la tringle de frein, sortir le maillon rapide en 1'ame-
nant vers la roue dentée, ce qui facilitera I'opération. Se seryir d'une
pince plate pour chasser la clavette, en prenant appui avec I'un des
becs de la pince sur le bout échancré de la clavette, et, avec 'autre
bec, sur la partie en saillie d’un des deux axes du faux mail-
lon. Dégager la chaine. Dévisser les écrous de roue. Ceite derniére
sortira facilement.

Opération inverse pour le remontage, en ayant soin d’amener les
deux extrémités de la chaine sur la roue, avant dengager le faux
maillon, Bien placer la clavette ayvec le talon en avant, suivant le sens
du mouvement de la chaine.

C. — Démontage de la roue avani (350 et 500 em?).

Dégager 'emhout du cable de frein. Retirer la vis du collier d’an-
crage du flasque de frein et la vis de maintien du flexible de com-
mande du compteur, Retirer les écrous des goujons de fixation du
chapeau de chape et dévisser I'écrou & boule de la béquille avant
(support réversible). Rabattre la béquille, 1a roue tombe d’elle-méme.

Pour remonter 1a roue, la présenter dans la fourche et faire les
opérations dans lordre inverse.

19, REGLAGE DES FREINS,

A, — Avani (fig, 5).

Mettre la roue sur la béquille avant (support réversible) et régler
le frein en agissant sur la vis moletée située a Uextrémité de la gaine
de commande sur le tube de fourche, en s’assurant que la roue
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tourne librement; une légére pression sur le levier au guidon doit la
hlaguer,

KicEh; == f(fi_.-ﬂulf;n it'.u,ﬁ'f.'in it it

B, — Arricre (fig, 6).

Opérer de la méme facon que ci-dessus on agissant sur Pécron
moleté situé a Pextrémité de la tringle de frein, la motocyeletle étant
sur da béquille centrale; une-légére pression du pied sur la pédale
doit bloquer la roue.

Fig, 0. — Réylaga du ficin ureidre

O

ArticLe VII. — Suspension de la selle
20. REGLAGE DE LA SELLE (fig. 7).

Agir sur Pécrou de réglage a Taide d’une clé plate de 17 (1),
visser pour durcir {a suspension, dévisser pour Passouplir.

Pour régler 1a position de la selle (selle plus ou moins inclinée
vers Tarriere), il suffit d’agir sur 1éerou de butée qui est vissé sur
la bielle de selle, aprés avoir desserré le contre-écrau.

Si I'on visse T'écrou de hutée, la selle tend & s'abaisser de Parridre
et inversement.

Régler ensuite la dureté de la suspension de la selle, qui sest
trouyée modifiée, en opérant comme il est dit ci-dessiis.

Fie. 7. — Réylage de la suspension de ly selle

1, Olé plale de 17}

2, Tube lélescoplque,
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CHAPITRE 1V
OPERATIONS A EFFECTUER PAR LE DEPANNAGE

ArticLE I, — Cylindre, culasse (décalaminage)

21. Vérifier aussi souvent que possible le serrage des tirants de
fixation de 1a culasse. Le resserrage doit s’effectuer a chaud.

Effectuer tous les 5000 a 6000 kilométres, le démontage de la
culasse, pour vérifier et nettoyer la chambre d’explosion et les portées
des soupapes.

Vérifier 1’étanchéité des segments. Le jeu entre les becs ne doit
pas excéder 0,3 millimétre lorsque l¢ segment est présenté dans le
eylindre. Le segment doit étre poli sur tout son pourtour. Une trai-
née noiratre serait indice d’une mauvaise portée, donc, d*une étan-
chéité insuffisante; Changer le segment ou vérifier le cylindre.

Articre II. — Embrayage

22, DEMONTAGE.

Pour avoir acceés a 'embrayage, démonter le carter de chaine pri-
maire. Retirer le carter et laisser I'huile s’écouler. Dévisser les
7 écrous pour libérer les ressorts. Retirer le plateau et les disques,
Retirer la chaine primaire. Dévisser le contre-écrou et Iéerou de
retenue du moyeu d’embrayage (en utilisant la clé 4 canon spéciale
et en immobilisant le moyeu d’embrayage a I'aide de la clé prévue a
cet effet. Tous les 5000 kilometres, démonter le couvercle et les
disques d’embrayage et les remplacer, si les garnitures présentent une
usure prononcée au point d’effleurer la tole,

Cette usure peut avoir pour cause, entre autres, linsuffisance de
garde a la poignée de débrayage. Il faut qu'au repos le cdble de
débrayage soit tres mou,

— Bl

ArricLe ITI, — Batterie d’accumulateurs

23. La batterie de 6 V, 14 Ah, doit toujours avoir sa horne
positive (rouge) a Tavant. La borne négalive est a 1'arriére et reliée
a la masse, Faute d’observer cette précaution, il se produirait un
exces de courant non absorbé par la batterie, qui grillerait immé-
diatement le fusible de la dynamo. Si pour une raison majeure on
voulait tourner sans la batterie (sur 350 ¢m?® seulement), ne pas
oublier d’enlever le fusible de la dynamo.

Tous les 2 000 kilometres, vérifier la densité de I'électrolyte et le
voltage des trois éléments.

Armicre 1V, — Fourche télescopique

24, Lorsque le conducteur de la motocyclette gapercoit que sa
fourche « bute», il y a lien de procéder a la vidange de I'huile des
éléments de la fourche.

16, 8. — Vidange de la fourehe télescopiyed

Tringle avant du garde-hone;

Tournayls de 8, action sur i vis de vidange;

Eerons de fixation de chapean de chape;

Embool du eible de frein;

Béquille avant, support reyersible;

Vis de chapey

Chape inférieure; .

Vis de maintien de 1o douille de Nexille de comptenr,

e

ARl O G TR
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Cette vidange s’opére en enlevant la vis a téle (tournevis de 8)
située A la partie inférieure de chaque élément de fourche, ainsi que
la: vis de remplissage (clé de 10) & la partie supérieure; la motocy-
clette stant placée sur cales pour détendre la fourche. Il faut laisser
gécouler ’huile pendant une douzaine d’heures. Procéder ensuite an
remplissage de chaque élément de fourche, aprés avoir remis en
place les vis de vidange, en introduisant dans chaque élément par

Porifice supérieur 140 em? (pour da 350 cm®) ou 150 em? (pour la
500 e¢m®) d’huile OM 60,

ARTICLE V. — Nettoyage des filtres a huile

25, Opérer le nettoyage des filtres a huile (un a la sortie du
réservoir, un dans le carter) et du réservoir d’huile tous les
6 000 kilometres & I'occasion d’une yvidange.

Le démontage du filire du carter se fait a 1’aide de la clé coudée
de 17,

Au remontage, s'assurer de la présence et du bon éfat des joints
dont 1'étanchéité sera renforcée par de I’hermétic. Serrer correcte-
ment tous les raccords:

Approuvé le 21 février 1951,
Le Colonel GOURAUD,

faisant fonction de sous-chef d’Btat-Major
de T'Armée de Terre.

Librairie de I’Armée
413-55-2000

IMERIMENTE NaTIONALE. — J. [, 532364
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TABLEAUX DE CORRESPONDANCE DES LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS SUIVANT LEUR APPELLATION REGLEMENTAIRE JANVIER 1955
TABLEAU 1. — LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS FRANCAIS |! TABLEAU II. — LUBRIFIANTS ET PRODUITS DIVERS ETRANGERS
fomen. | oy = S{GHES NORMES DE |  APPELLATION | Symbels ) PRMEE SN . ARHEE BRITANHIQUE
e APPELLATION REGLEMENTAIRE COMPLETE CONVER, | R ENCE Hrend, S T s o o
11:64 | Huile motour minérale (SAE-20) 4 » o4 v o o vv o v v v oo SRR OM-60 i
11-65 | Huile moteur minérale (SAE=30) .+ o v v v v v b b w v v s et B OM-110
11-65 | Huile moteur minérale (SAE-50) . . . . . N Rl R Al el OM-330
11-23 | Huile moteur détergente (SAE-10DY L 0 v v v v v e 6 4 s A O ;. DCEA/54 OMD-40 0-176(| Oil, Engine, Heavy Duty . . .« + . O RS T MIL-O- 2 104 QE-10 N
11-45 | Huile moteur déterzente (SAE-20D) L L o 0 v vw v v 0 v v as 7% || DCEA/54 OMD-60 0-178|| Oil, Engine, Heavy Duty , . . . . . . | PR Y e MIL-O- 2 104 OE-20 DEF/2 101
11-24 | Huile moteur détergente (SAE-30D) 4 .+ & & v v v s s 4 v & o ey DCEA/54 OMD-110 0-180|| Oil, Engine, Heavy Duty . . .« .« v . e MIL-O- 2 104 OE-30 DEF2 101
11-25 | Huile moteur détergente (SAE-S0D) L . v v v s vv v 2 e s ot © DCEA/54 OMD-330 0-182 (| Oil, Engine, Heavy Duty . . . .o v o o v . . B Ty MIL-0- 2 104 QE-50 DEF{2 101
11-74 | Huile carter hypoide (SAE-75 H). . . . . .\ o T A S P [ DCEAf60 A | F/OEP-38 Lubricating, Gear, Universal . A BRI S MIL-L- 2 105 G075 c3zmC
11-26 | Huile carter hypoide (SAE-80 H), S o eyt Ok fy TV P F/OEP-110 = .
H-gg :'%LII}E carter hypmdiz (SAE-90H)Y. .- . . . AT £ 2 NSO S & A Bgﬁ;g‘]} A Ef?ﬁp'zzo I Lubyicating, Gear, Universal . . . . . . . . A" T MIL-L- 2 105 GO-90 cszmlC
“. art o Rt o T e O Lo T S R L - |
i R 3 | Oil, hngme Subzero (pour températures cnmprmes entre (I0F
r el —659F) (—18v Cet —54°C) ., . ... W MIL-O-10 295
11-39. || Graisse aulomobile GP-0 . & v v v v v e v v e vae e s o 1 | DCEA/70 | LG-380 G0 || Grease; General Purpose n® 0 4« o s ol « . o 4 e s USA- 2 106 CG-0 DEF 2 221
[:-%5 Craisse automobd!e (e S e Al T s | Wl g O BEE&E% tg-g%g 8-;185' grease Eubnc-ili;g Aummc}uw and Indusmai et LK (\SA?EZ(EW%& A, Gr-l) %’Gél Egéatiﬁg F
11-36 | Grai tomobile, CRAZ L & i i e ARSI s T A : | -404 | Gre aeral Purposen® 20 o o (UGN 0 5w e el -G
] |-3E; le::: :St;)::sb;t: WS oo e drecl i i g o N S T, L e DCEA[74 LLG-190 G-400 Gre‘;z: L:b:u.atlr'g, Automotive and [ndisstrial {Water Pump){VV-G-632 (type A Cr-d)| W P C51 65D
129 | Graisse spéciale pour roulement a billes . . . . .« e A AIR 4215 XG-271 G-382 || Lubricating Grease (General Purpese Alrerafty, . . .o . . MIL-L- 7711 Am. | | GB DTD.743
11-72| Graisse antomobile et artillerie d'usage général . . . . . . . . . DCEA/[76 CAAUCG Grease, Autornotive and Artillery. © o o 0. e e eee o MIL-G-10 924 Am. 2 | GAA
(remplaccra |c'= g'rslsscs L(_n 380 LG- 320] .G 280) KG-271, XG-260, lorsqu'elle DOIIl"ﬂ eT.IE
P ; ’ Grease, OD. 10 . &« v v v 4 o s - P =il axs W 0G-0
Crease, O.D. 0200, . o 0 0 0w v ;. PR b 1 AXS 1169 0G-00
11-71 | Graisse consistante graphitée . . + . . « . . T i Aty o DCEA/8D KG-280 (-412|| Grease, Graphite . . . .« v o v . - - SR T ral e VV-G-671 C Gr. 3 | GG CS-1 653 A
1i-4k| Graisse filante v o % aie v v aa A e s Tt A o e ot 1 DCEA/81 XG-360
11-70 | Graisse consistante ordinaire ; « v o . 2 4 o W Nl s TR ) Lo Co s || DCEA/82 LG-263
12-46 | Graisse pour raulements de chars. ., . . AP ¥ i e oo TN e | DCEA/87 XG-260
12-93 | Craisse antigrippage pour filetages . . . . . . . . . e s T it | AIR 4247 ZX-13 | 8-720
:%-gi %u‘gu:de S b A v T S L BEEEi{ggB é.]_,-ﬁ. 5750 | Ethylene-Glycal, Inhibited Compound, Antifreeze . ., , . MIL-E-1] 789
- RS A BT ESTIIOMBUTL Y. yoe - ariy 10 (o) 0h 6o mis aTia 4o s | y | '
12 25 T e TRateG /A AL o it ity R wi | DCEA9A | OF-19 H-543|| Fluid, Hydraulic Brake. .\ .+« o0 be 0o s ool MILE-2 00 HB { CS1402
1265 R e L e e S e O e £ T F Ak =8 DCEA[106 B | RICIN H-545 | { C32669
12-10 | Huile fluide pour amortisseurs (peut remplacer OIL, RECOIL, Hh.AW. B _ NS 3
RECOIL, SPECIAL (RS) RECOILLIGHT (RL) . . . .. . L9 AlIR 3520 OM-15 H-515|| Qil. Hydraulic, Aircralt, Petroleum Base, . . . o . . . | MIL-O-5 606 A OHA DTD-585
12-24 | Huile pour freins de tir * O " (pour anciens materlels francaisy . u ¢ 4 . i v | DCEAAIOL A | OM-85
12-22 | Huile pour freins de tir " E* "0 L, | e A 7 U DCEA/IOl A | OM-30 }
}‘22-%% {}m]‘f' T P LA b0 fasb e S ST & PRl BRSO 131 11 N \v: | ngﬁﬂ%i %‘2/15’50 ‘
|2:96 H?-lsi{l_cl?;é?:?aﬁz ;ﬂEerési.ve' péu} a'rn:-es: . I RS i o {-f | DCEA/112 : OX-52 0-194 || Oil. Lubricating, Preservative, Medivm , . . . . . sl MIL-L- 3 150 A PL Médium | CS 906 A
H—;ﬁg Hilile BElr armies s s vl s codors btk b o g sy s o S T s il '®) AIR 3515 OM-13 0-134 gil Lllbr’f{a“i“]g[}Presewm;w' Special . . A R ?glgl.-é- g;gl\ EIE_{Spécial DEF/2 001
- eaner S . v VT -C-
1275 : IS A SR N USA 2.79 B OH CS2 063 C
Qil, Libricating, Aireraft Instrument ., ., . ., iy d
—— A | Compnund st Braveniive, Lighl, .08l . . . = 0 0 e
'_2-1 10f Huile & broches . . . . . T T M R s ol T3 T e oY 2 ot D | DCEAJ162 B | HUILE BROCHE | 0-19 I! VV-L-820 DEF/2 00!
2-101| Produit de stockage externe temporaire . . . . .. ..y . vl | S | AIR 1501 PX-1 | C-614 ‘ AN-C:124 Typ. | Am 3 DTD-121 D
12.92 | Produit de Protection externe. ... . u « 4 sialew e s S L AIR 1502 PX-9 C-629 MIL-C-6 793 DTD-663
12-91 | Huile de stockage interne (moteura pistons) + + + « = o« o 0 v 0 s 4 . = AIR 1303 | OX-275 C-615 : MIL-C-7 853 Typ. I DTD-698
12-64 IR Gilyeérinie s (i B e o e | DCEA/69 GLYCERINE ‘
12-90 | Fluide de transmission pour convertisseur de couple “ALLIS-CHALMERS", | DCEA/120  |[FLUIDE COUPLE

ATTENTION. — Les signes conventionnels de ce tableall n'ont pas été appliqués pour les motos « TERROT ». Se reporter aux légendes des tableaux de graissage
o UL R B 2351,



