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ALLUMAGE PAR BATTERIE
de la 500 cc MONOBLOC TERROT

POURQUOI L’ALLUMAGE PAR BATTERIE ? Par raisont de simplification.

1 se passera pour la moto ce qui s’est passé pour la voiture. Lorsque les usagers de
la motocyclette s’apercevront que les machines modernes livrées d’office avec éclai-
rage électrique comportent deux sources distinctes de courant, I'une pour J'allu-
mage et I'autre pour 'éclairage, qui peuvent étre avantageusement remplacées par
nne seule génératrice, ils n’hésiteront pas 4 demander la suppression de la magnéto,
accessoire délicat, pour ne conserver que la dynamo, plus volumineuse et moins
sujette 4 dérangements,

TERROT, toujours en téte du progrés, n’a pas hésité a tracer la voie et 4 doter sa
nouvelle 500 ec. de I'allumage par batterie.

COMMENT PEUT-ON ALLUMER ET ECLAIRER AVEC UNE DYNAMO?

La magnéto, on le sait, est unme petite génératrice dont l'induit comporte deux
enroulements : le primaire & basse tension et le secondaire i1 haute tension. Ce der-
nier enroulement donne, par la rupture brusque ¢u primaire, du courant a voltage
élevé qui est envoyé i Ja bougie, - ’

La dynamo, elle, ne comporte, "inducteur mis 4 part, quun enroulement qui
débite du courant 2 basse tension, Une partie de ce courant est, au-dela d"une certaine
vitesse, envoyée aux accus ou aux appareils d’éclairage et une
autre partie est transformée dans une petite bobine fixe en
courant &4 haute tension, utilisé pour I’allumage.

La formation de ce courant & haute tension, dans I'un ou
Yautre eas, qu’il s’agisse de magnéto ou de bobine alimentée
par dynamo, est due & I'écartement brusque des deux vis du

Conjoncleur— rupteur qui coupe le primaire. L'allumage par bobine n’est
disjonclern  donc pas plus compliqué que "allumage par maghéto et i}
a pour lui ce grand avantage de donner au ralenti des étin

celles plus chaudes qu’avec une magnéto et de faciliter grandement les départs.

DEPANNAGE PROVISOIRE:

En cas'de mise hors service de la batterie pour une raison ou pour une autre,
il est possible de terminer I'étape en branchant directement la borne D (4+) de la
dynamo 4 la borne B de la bobine (en s'assurant bien entendu gue le fusible de la
dynamo est intact.)

11 est nécessaire, pour partir dans ce cas, de
renoncer au lancement du motenr par le kick-
starter qui ne donnerait ni une vitesse de
dynamo ni un courant suffisants, et de recourir
soit & I’assistance d’un tiers qui poussera la
machine laquelle sera embrayée en premiére
vitesse, soit 4 une déclivité de la route, pour
obtenir une vitesse de lancement suffisante. —

La réussite n’est pas toujours garantie car le fusible de la dynamo a tendance &
griller en raison du gros débit de courani de la dynamo insuffisamment freiné par
la faible résistance du fil primaire de la bobine, et de ’excés de vdItage di & I'absence
de la batterie qui ne forme plus tampon,

~ Parfois, la batterie peut momentanément étre = mise & plat » par un usage abusif
des appareils d’éclairage ou de P'avertisseur — le voltage des accus est alors trop
taible pour vaincre la résistance des fils et des connexions et permettre au courant
d’arriver jusqu’a la bobine et au rupteur.

Dans ce cas, lancer le moteur en poussant la machine
jusgu'a ce que la vitesse de conjonction de la dynamo
soit atteinte, permettant ainsi au courant de cette der-
ni¢re d’atteindre la bobine et d’assurer ’allumage.

Enfin, on peut obtenir un bon kilomeétrage (50 kim.) en
substituant aux accus une simple pile de lampe de poche
dont un péle sera mis 4 la masse et 'autre pole relié a la
borne B de la bobine.

Dans le méme ordre d’idées, en cas de dérangements l ampe 1ém6in
ou courts-circuits dans les canalisations, 1'allumage peut
étre obtenu en branchant directement la borne 4 des accus & la borne B de la
bobine., Dans ce cas, bien entendu, la batterie s’appauvrit continuellement puisque
la recharge n’est pas assurée, g

N. B. Pour évifer la perte out le val de la clé pendan! le transport de la tachine, nous
la retirons du commutateur et la plagons dans ure des sacoches.
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Lorsque les vis sont en contact, le courant des accus les traverse pour retourner a

1a batterie par la masse.

Ceci explique pourquoi, en laissarit la ¢.¢ dans le commutateur & 1'arrét, on risque
si les vis se trouvent en contact, de décharger en pure perte la batterie dans la bo-
bine, ce qui provoquerait un échauffement pouvant entrainer sa détérioration.

Lorsque les‘vis, sous effet de la came, sont brusque-
ment écartées, il se produit une coupure du primaire qui
donne, par induction dans I'enroulement secondaire a
fil fin de la bobine, naissance & un courant a haute ten-
sion, lequel est envoyé 4 la bougie d’allumage. La bobine
n’est donc pas autre chose qu'un petit transformateur
statique extrémement simple puisqu’il ne comprend qu’un
noyau en fils de fer doux, un enroulement de fils gros et
fils fins ct une carcasse de protection.

QUELQUES CONSEILS. — Le principe de 1'allumage
par batterie est 4 T’abri de toute critique sériéuse, mais
certains points sont & surveiller particuli¢rement :

1° CONNEXIONS : Toutes les jonctions et mises & la
alisées avec grand soin et les ¢crous bloqués énergiqueinent.
sion trés faible (6 volts) passe difficilement
aces oxydées. (La rouille n’est pas conduc-

masse doivent étre ré
Le courant primaire n'ayant qu'une ten:
2 travers les connexions laches ou les pi
trice, ni le parker).

20 RUPTEUR. — Nettoyer de temps a autre les
conta‘\::ts qui pourraient étre souillés par des vapeurs
d’huile.

L'écartement maximum des vis platinées est.de
0,4 m /m, On peut le régler en débloquant la vis de
la boutonni¢re de droite et en faisant ensuite pivoter
a droite ou & gauche la vis excentrée de réglage logée

dans la boutonniére de gauche.

avec une lampe dont une borne est & la masse, que le

En cas de panne, s’assurer : |
il traverse bien Ie ressort, le linguet

courant des accus arrive 3 1a bobine et qu’ensuite i
et les vis platinées. Un mauvais contact (mise 4 la masse) peut accidentellement

avoir lieu par une des plaquettes. de fixation du talon du ressort par exemple.

4tat est une condition essentielle de bon
Ne pas manquer de refaire périodique-
¢és dans notre notice d’éclairage.

3¢ BATTERIE. — Une batterie en bon
fonctionnement de ’allumage par bobine. —
ment le niveau et de suivre les conseils donn

Description de ’Equipement Electrique

des motos a allumage et éclairage combinés

A. ECLAIRAGE

Les accessoires employés pour assurer 1’éclairage diflérent trés peu des accessoires
cm_1rants. Nous renvoyons nos clients a notre notice spéciale d’éclairage.

Notons cependant que, dans notre installation, ’'ampéremétre a été remplacé par
une petite lampe témoin rouge. Lorsque la ¢lé du commutateur est introduite dans
son logement, le moteur étant a I'arrét, la lampe témoin s’allume, indiquant que le
couraut des accus arrive a la bobine et au rupteur. :

Lorsque le moteur est en marche et que le voltage de la dynamo, sous ’effet de
1a vitesse, dépasse celui de la batterie, les palettes du conjoncteur sont attirées et la
batterie est couplée avec la dynamo. A ce moment, le circuit de la lampe témoin est
automatiquement coupé, et la batterie est chargée par la dynamo. Lorsque la vitesse
ralentit ou tombe & zéro par suite de ’arrét du moteur, la lampe rouge s’allume &
nouveau. — Dans ce dernier cas, c’est-a-dire a 'arrét, comme nous le verrons plus
loin, la clé du commutateur doit étre retirée pour éviter tout gaspillage de courant
«ans la bobine.

B, ALLUMAGE

La cl¢ du commutateur
étanl poussée 4 fond dans
son logement, la batterie
est reliée par sa borne -}
avec lenroulement pri-
maire (B) 4 gros fil de la
bobine. Le courant sort de
cette derniére par la borne
- g A et est dirigé sur l'allu-
b=t : ; 2 meur, autremient dit « dis-
positif de rupture », cons-
titué par un boitier fixé en
bout de I’arbre & cames du
moteur et qui comporte
essentiellement deux vis
platinées pouvant étre écartées par une came tournant & mi-vitesse du moteur.

Dynamo el Bailerie



