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DESCRIPTION

CARACTERISTIQUES DU MOTEUR :
Alésage ¢ 40 mm,
Courss : 3% mm.
Cylindrée 1 49 cm?
Rapport volumétrique : 5.5 & |,
Allumage | par Volant megnétique.
Consommatien : | |. 7 environ aux 100 kilometres.
Vitesse an palier ¢ 35 km/h.

Paut gravir des pentes d& 7 % & 8 % avec un pilote de 70 kg. =aviran.

BEQUILLE : Latérale, s& rabattant le long du tube de bsse.
CADRE MOMNOTUBE.
PROPULSION : Entrainement de la rous arriére par galet corindon.
FREINS : Sur Standard : AY. et AR. Cantilever.

Sur Ville « AV, Cantilever et AR 4 tambour.

Sur Luxs @ AY. et AR, & tambeur.
SELLE : Large et confortable:

Capacite du réservair @ 3 L &

PNEUS & 23 X 2.
EMBRAYAGE : Par levier situé sur le tubs du cadre.
PORTE-BAGAGES : Tale embouti=

PREPARATION ET MISE EN SERVICE

Formar le robinet d'essence; faire le plein du réservoir avec: un mélange
d'essence o d'Huile CASTROL SELF MIXING 40 dans les proportions suivantes :

{5 an utilisant le bouchon-dose du biden d'huile SELF MIXING 40 :
— Jusqu'd 1.000 km. : 3 bouchons-doss par litrs ;
— aprés 1.000 km. : 2 bouchons-dose par litre.

En péricde de chaleur, augmenter les proportions de |/2 bouchon-dase par
litre, soit, respectivemeuf :
—. 3 1/2 et 2 1/2 bouchons:dose par litra.

90 En utilisant la mesure du bouchon du réservolr d'essencs du "Lutin" 3
— Jusqu'd 1.000 km, 1 4 [/2 ‘mesures par litre ;
— Aprés 1,000 km. : 3 2/3 mesures par litre:

En période de chaleur, augmenfer les dosas de 2/3 de mesure du bouchon
du réservoir par litre, soit respectivement

— 5 | /3 et 4 I/3 mesures par: litre:

Utiliser de préférence lessence ordinaire, au lieu de super-carburant. Ne
|amais ufiliser d'essence pure, le mataur non-graissé, serait mis hors d'usage.



CARTER DE CHAINE DE TRANSMISSION :
L'entrainement se faisant par une courrcie spéciale en caocufchoue armé
travaillant & sec, ne pas introduire d'huile ou de graisse.
PNEUS :
Vérifier que les pneus soient gonflés correctement, surtout le pneu AR.
PRESSION DE GONFFLAGE : ;
Sur route normale : AY. : | kg, 500. — AR, : 2 & 2 kg. 500.
Sur route pavée : AV.: | kg, 500 — AR, : 2 kg,
RODAGE :

Il est extrémement important de ménager le moteur pendant un laps da-

temps, que nous décomposerans en trois périodes
I® période : 200 kilom. environ: Vitesse maximum : 20 kilom./heure.
2" période : 200 kilom. environ. Vitesse maximum : 25 kilom./heure.
3' période : Utilisation progressive jusqu'a 700 kilomatres.

Pendant les deux premiéres périodes, éviter de faire chauffer exagérément lo
motaur,

Ne pas hésiter a ['aider en pédalant dans les cétes, ou le laisser refroidic
quelques minutes & l'arrét, surfout par temps chaud,

MISE EN ROUTE

Le basculement du moteur est commandé par un levier situé sur le fube
dub cadre et agissant par l'intermédiaire d'une corde & plano coulissant dans un
tube. !

Cs levier commande simultanément le décompresseur, de tslle sorte que
lorsqus la galet n'est pas en contact avec ls pneu; le moteur e:t décompressé.

OPERATIONS A EFFECTUER :

a) Ouvrir le robinet d'essence.

b) Abaisser le levier de basculement du moteur en dégageant le levier
vers la droite pour e libérer de ['arrét,

c) En période froide, mettre lo starfer en action en poussant vers I'avant
la petite manette placde & la partie supérievre du corps du carburateur,
jusqu'd obtenir son accrochage, Le starter se déclenche automatiquement dés
que |'on tourne & fond la poignée des gaz aprés quelques Insfants de marche.

d) Monter sur le cycle, tourner la poignée droite du guidon & fond vers
I'extérieur pour actionner la décompresseur.

o) Lancer le moteur en pédalant. ’ !

f) Lo moteur lancé, tourner la poignée droite vers lintérieur pour faire
cesser l'action du décompresseur ef agir sur la commande des gaz.

g} Le moteur tournant librement, faire varier lo vitesse en tournant plus
ou moins la poignés des qaz,

| est formellement déconseillé d'embrayer le gelet du moteur en abaissant
le lovier de basculement lorsque le cyclomoteur roule en roue libre, car ce serait
3 bréve échéance courir @ une rupture prématurée de la courroie d'entralnement.

RALENTISSEMENT ET ARRET :

Un ralentissement normal est obianu en coupant progressivement les gaz i si
la frelnage doit &fre rapids, actionner le déccmpresseur, et, éventusllement,
s'aider des freins,

Pour l'arrét complet, relever vers le guidon le levier de basculsment. Le
qalet n'est plus en contact svec le pneu ef ls moteur s'arréte, quells que soit
la position de la poignée tournante.

Pour remettre le moteur en marche, il suffira alors d'sbaisser le levier de
basculement.

ENTRETIEN — GRAISSAGE GENERAL

Graissage périodique des articulations et roulements. —  Utiliser I'huile
CASTROL Huilit pour moyeur, pédales, roue libre, chbles et chaines, etfc..

Vérification. — Tous les 500 kilomatres :

[* Bougis. — Démonter la bougie ef la nettoyer & la brosse métallique ;
vérifier l'écartement des électrodes, qui deit étre maintenu & 0 mm. 4 ou
0 mm. 5. Si. par suite de l'usure, cet écartement se trouvait augmenté, agir
sur I'électrode de masse, celle soudés sur le culot, pour effectuer la correction
nécessaire. Ne jamais toucher I'électrode centrale,

2° Carburateur. — Démonter et neftoyer ls carburateur & ['essence pure.

Tous les 3.000 kilomatres : .

Décalaminage. — Démonter la culasse, le piston et le cylindre ef enlever
les dépdts de calamine.

En profiter paur neftoyer los lumigres d'échappement et s'assurer en méme
tamps que le jeu & Ja coupe des seaments scit compris entre 0 mm. 2 ef 0 mm, 3.

NETTOYAGE EXTERIEUR DU MOTEUR :

A chaque nettoyage de la machine. dégager & la brosse les ailattes inté-
risures (vers le pot d'échappement).



YOLANT MAGNETIQUE :
Les confacts fungsténe doivent toujours éfre parfoitement propres, of il
y o lieu de les nettoyar de tomps & autre 5 l'essence ou & laide dlun grattein
mais en évitant de les rayer.
A cette occasion, araisser légérement la cams du rupteur avec CASTROL
Huilit en imprégnant d'huils le feutre araisseur.

VERIFICATION DU CALAGE ET DU REGLAGE :
a] Retirer la bougie;
b) Mettre le piston 2 mm. 5 & 3 mm. avant le point mort haut, en faisant
taurner ls moteur en sens inverse de sa marche normale ;
c} S'assurer alors qu'a cefte pesition du piston les deux index du velant
sant en regard et que les vis platinées commencent 4 s'ouvrir.

CALAGE ET REGLAGE :
Pour bien caler le moteur, sil v o dérdglege, operer de la fagon suivenie !
[® Enlever I'écrou bloguent le wvelant;
29 Flacer |e pistan de 2 mm. 5 & 3 mm. avanf le point mart haut
3% Mettre le volant dans sa position correcte, le repére du rotar rigoureu-
sament en face de lindex du stator;
4 Bloquer l'écrou du volant.

NOTA. — L'cuverture maximum des vis plafinees doit étre de 4410 environ.

BOBINE DU VOLANT MOREL :
Le volant Marel est monté aves uns hobine haute tention, extérieurs au
volant st fixée au cadre,
L'écrou moleie de la babine ne doit &ire dévissé dans aucun cas, cat
appareil élant garanii,
Deus fils gainés sortent du volant & le il rouge doit &tre branché sur la
barne R 1 la fil noir, sur la borse N.

REGLAGE DE L'ENFONCEMENT DU
GALET :

— Enlever le carter de protectien
drolt,

— Déblaguer e contre-écrou (1
el |'éerou (2}

— Visser 'entratoise (3) pour at-
teindre un enfoncement du  galei
de 7 & 8 mm. environ dans la” pneu
gonfle & 2 kg, 200 environ (entraze
galet rove : 332 mm.) 3

— Amener 'dcrou (2} & énviron
3 mm. au-dessus de la chape (A} ;

— Bloquer le contresscrou (1] en
appliquant I'équerre dlarrét (B] canfre
la chape,

La goupille (C) d'entretoise ne doit
akre enlevée que dans le cas dlun
démontage complet de la commande,

._.‘g'_.'

§i vous possedez une FOURCHE TELESCOPIQUE, elle est du type télescopique
3 suspension par ressorts hélicoidaux, Elle est indéréglable =t l'entretien se
borme au graissage des parties coullssantes par deux graisseurs disposés a cet
offet, tous les 500 kilométres, an utilsant de |'Huile CASTROL XL

DEMONTAGE :
Lo démentage de la fowche ne se justific quen cas dlaceident.  En
usage normal, elle n'exize sucin réglage.
Le démantage est excessivement simple : dévisser les deus écrous sifués
sur l'entretolse supérieure des tubes, c2 qul libére la partie mobila fixée

| . AE PSR : AR p
4 la roue, Les éléments intérieurs seront ainsi degagés

a] Dépose du moteur
1* Démonter les carters;
2% Démenter les commandes

a) décompresseur |

b) dégeger le carburateur =f :a commande sur l'avant aprés avoir
dévissé la-vis ds serraga du collier;

c) Le systeme de bassulement i retirer I'epinale d'arrét de l'axe d'arti-
colation de |a chape en haut de la figs de relevage et chasser |'aze
d'articulation,

30 Davicser les guatre écrous: da serrage des. demi-colliars fixant le. moteur
4 la boite du pédalier, fout en mairtenant-le moteur par dessous. |l est ufile
de repérer |'accouplement des demi-calliers,



b) Démonlage du moteur proprement dit :

Ce démontage est trés simple, ef nous n'en indiquons que les poinfs prin
cipaux

[° Abalser les freins d'écrous, dévisser les deur écrous du support de
fivation et retirer ce support;

2° Enlever le couvercle du volant pour ratirer le rotor ou vérifier le réglage |

3% Sertir le galet d'entrainement ; '

4% Enlever la tubulure d'admission [trois écrous)

a

ol

Enlever le fil de bougie;
6" Débloquer la culasse (quatre écrous) ;
7 lo couvercle du carter [sept écrous).

NOTA, — Pour débloquer soit 'écrou de fixation du galet, soit le wvolant

magnétique, il est pécessaire d'utiliser des tlés & ergot pour mainfenic e

galet ou le volant magnétique. En aucun cas, il ne faudra exercer un effort
sur la courroie de transmission ; celle-ci, &tant en caoutchouc armé, polrrait
se détériorer ou se casser.

INCIDENTS POSSIBLES ET REMEDES

En cas de crevaison, basculer te moteur ef procéder comme sur une bicyclette.

1° Allumage

— S'assurer sl le fil de la bougie porte bien & ses extrémités; si l'isolant
qui le recouvre n'est pas cétérioré, risquant ainsi de le mettre & la masse
Démonter la bougie % s'assurar qu'slle est en bon état et qu'ells n'est pas
humide cu encrassée (I'essuyer ou ls nettoyer & la brosse métallique)

— Vérifier I'écartement des électrodes (voir : Réglage du wvolant},

2* Carburateur :
— S'assurer qu'il v a de l'essence dans le réservoir et que le rchinet est
ouvert';

— Si l'essenca n'arrive pas dans la cuve du carburateur, débrancher la tuyau-
terie, et l'essence doit couler, sinon, nettoyer la tuyauterie et, si besoin est, le
robinet ; déboucher éventuellement le frou d'entrée d'air du bouchon de réservoir §

— Si |'essence arrive & la cuve, les ratds, ou l'arrét du motfeur, cu la
difficulté de lancement, peuvent provenir du gicleur obstrué, Dans ce cas,
dévisser le gicleur et le déboucher en soufflant & lintérieur,

3° Eclairage :

Vérifier si les ampoules sont en bon état.

A lavant 1 | lampe 6 volts, | ampere.

A larrigre ¢ | lampe |2 volts, 05 ampére.

Le fil 'de: lampe arfiére ne deolf en aucun cas Afre branchd au départ du
volant magnétique, mais paptip du phars,

Tableaux synoptiques des Pannes

Le moteur refuse de partir

La bougie donne

réqulidgrement,
L'essence arrive
normalement
al carburateur,
La bougie

ns donna pas.

Moteur gommé.

Starter pas enclanché.

Entrée d'air parasitaire,

Allumage défectusux.

Pointes de bougies trop écartées.
Gicleur obstrué,

Flotteur percé.

Moteur engorgé d'essence.

Bougie encrassée ou défectususe.

Fil de bougie coups.

Court-circuit.

Vis platinées sales.

Rupteur coincé ou ressort de rappal
cassd,

Condensateur grillé,

Barne H.T. en mauvais &fat,

Robinst d'essance fermé.

__Réservoir vide,

L'essence
n'arrive pas
au carburateur.

_ Robinet ouvert.

Trou d'air du bouchon du réservoir
d'essenca obstrué,

Réservoir vide.

Impuretés sous ls filtre.

Painteau grippé.

Tuyauteris obstrués.

| Etincelle réguliare|

3 la bougie. i
Le moteur
a des ratés.
Etincelle
irréguliare
& la bougie.

Excés ou manque d'essence.

Eau dans |'essence,

Essence de mauvaise qualité.
Carter percé.

Pointeau mal rodé ou cassé,
Yolant décalé.

‘Bougie sale ou défectueuse,

Vis platinées sales, usées ou déréglées

Rupteur coincé, ou ressort frop faible.

Prise de courant défectususe ou court-
circuit,



Fumée
Retour d'échappement
au catburateur. blat clsie:
Explesion dans ‘ Fumée
le  tuyau d'échappement
d'achappement. noire.

Le moteur ne marche

Sifflement
métallique.
Bruit cristallin. |
Le motsur cogne Bruit sourd.
ou fait du bruit, Bruit sec.
Bruit de ferraille.
Cognement brutal |
Ronflement,

l

Le moteur marche: En palier: J

sur 4 tamps,

Etincalle réguligre

3 la bougis.
Ls moteur
a des ratés, ‘
Etincelle
irréguligra
a la bougis.

Excés d'air. Mélange pauvre,
Gicleur faible [#lectrodes blanches).
Avance décalée,

Entrée d'air

Ficas d'essence. Méleange trop richs
Gicleur fort. Flotteur percé.
Carburateur noyé.

Painteau grippé,

Avance décalée

pas convenablement

Excés d'air. Moteur calaminé,

Excés d'avance, Auto-allumage.

Excés d'essence (gicleur trop fort].

Jeu dans les articulations ou dans les
gorges de segments.

Claguesment du piston.

Yolant desserré.

Chaine du galet trop tendue.

Avance incorrecte.
Gicleur trop fort.
Manqus d'air.
Excas d'huile.

Excas d'huile dans |'essence,
Arrivée d'essence défectueuse,
Avance incorrecte,

Bougie défectueuse.

Paointes de bougie mal réglées.
lsolant des bougie non-Atanche.
Court-circuit & la borne de prise da
_courant.

Fil de bougie dénudé.

_ Ressort de rupteur cassé.

Constammant.

Le moteur manque
de puissance,

Par

intermittence.

Commandes déreglées.
Compression insuffisante.
Seameant cassé, usé ou gommé,
Cylindre ou piston usé.
Jeints non-&tanches.

Entree d'air.

Tuyauterie et silencleux cbstrués.
Retard & I'sllumage.
Autg-allumage,

ougie défectueuss,
Echsufament du moteur.
Graissage insuffisant.
Carburation défactueuse.
Chaine trop tendue,
Décompresseur coinca.

Arrivée d'essence insuffisante,
Trou d'ain du houchon du. réservair
d'essence cobstrué.

Le moteur s‘arréte

Le réservoir est garnl d'essence et le robinet ouvert.

Pas d'étincelle

au volant,
Pas d'étincella
4 la bougis.
Etincelle
au sortir
du volant.

Rupteur coincé ou ressart de rupteur
cassé.

Vis platinéss sales, usées ou déréglées.

Condensataur défactusur.

Fil dénuds,

Eau dans le velant.

Mauvais contact.

Mauvais contact.
Fil coupé ou court-circuit.
Bougie défectueuss,



Commande de carburateur déragléa,
Bougie qui ral\lfume.
| Graissage insuffisant,
LIZ Ti:”r ai dei  Enirée dair
| Lyt Gicleur ou canalisation obstrus.
.| Cuve noyée, Flotteur percé.
Efincellas Peinteau coincé.
& la bougie.
T Piston détérioré.
| 'Le moteur n'a Pasl gyl'"d"; {en'du.' ¢
| Aa s Brasaam ‘ Begrqan 5 cassés ou gommés,
5 ; cugie non-étanche.
__ Culazse desserrée.
NOTA. — Le qicleur e tiouve darridres le silencieus d'aspiration, d'ob
nécessité de le sortir pour atteindre la aicleur.

CONDITIONS DE GARANTIE

GARANTIE. — MNes vehicules sent garantis  pendant six mois confre
tout vice de construction résultant d'un défeut de matidre ou de fabrication.
Cette garantie est expressémant [imitée 3 la réparation ou au remplscement de
la pigca reconnue défectususe dans les atelisrs de nofre choix , & ['exclusion de
fous dammages el intéréts pour auslque cause et sous quelque forme que ce soit,
notamment & raison de |'immobilisation de la ‘machine, des accidents de personnies
ou do cheses qui en résulteraient. La gratulté doit &tre revendiqués au moment
de la demande d'échange ou de réperation. La pitce défsctususe doit nous
4fre adressée france ef son refour est & la charge de |'sxpéditeur, ainsi que
les frais de démontage, de remontage, d'essaj, stc.., qulil s'agisse de réparation
ou d'échange de pidco, La garantle des pneumatiques et spécialités est limitée
4 celle de nos fournisseurs, Nous oarantfissons exclusivement comme bicyclettes
3 moteur, motocyclettes Terrot ou Magnat-Debon neuves, celles vendues pap nos
aqents officiels. Les machines de notre marque détenues par des fiers ne peuvent
stre vendues que comme véhiculs d'occasion. Nous déclinons foute responsabilité
en cas de modifications apportées & nos machines par des fiers,

Toutes |es réclamations sont examinées dans l'esprit e plus large ; ioute:
Tois, lorsque des réparations ou des transfermations, ont étp faites en dehors
de nos atsllers, nous ne pouvons plus malntenic notre garanfis au sujst des
pidcos réparbes ou fransformées, Les machines dont le numéro matriculs surait
&5 affacé ou marielé ne peuvent bénéficier de la Garentig, cette suppression
ne pouvant gue dissimuler une fraude.

En cas' de confestatinns, quelles qu'elles soienti notamment calles relatives
4 l'application des conditions de garantie, les Tribunaux de Dijen seront seuls
compétents. méme en cas de demande incidente d'appel en garantle ou de
pluralité de délendeurs; qu'l s'agisse d'une action exercée en vertu d'un
contrat civil ou commeicial ou d'une action fondée sur un quasi-délit par
apolication des arficles (2382 et suivanis du Code civili




