CYCLOMOTEUR 50 ecm® A CHAINE,
EMBRAYAGE AUTOMATIQUE, ASTRA
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NOTICE p'ENTRETIEN




Au moment de ['achat exigez de voire vendeur qu'il
vous remette Ja carte de garantie accompagnant votre

cyclomoteur.

Nous ne saurions trop vous recommander de res-
pecter scrupuleusement les indications qui figurent sur
chacun des volets et de présenter voire machine au

concessionnaire-vendeur & 500 et [.500 km.

CYCLOMOTEUR 50 cm’
A CHAINE
EMBRAYAGE AUTOMATIQUE
ASTRA

= DESCRIPTION
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DESCRIPTION

CARACTERISTIQUES puU MOTEUR :

Cylindrée @ 496 cc.

Alesage : 40 mm.

Course : 39.6 mm.

Allumage @ par volant magnéiique.

Taux de compression : &1 & | environ,
Vitesse de rofation 5.000 t/m.

Vitasse en palier @ 40 km/h.
Consommation : 1.6 litre sux 100 kilométres.

CARBURATEUR Zénith, type 12MS; gicleur proncipal @ 32t gicleur de
calenti : 40 coiffe @ OB

PROPULSION : Transmission primaire  par  CourrGie irapescidale,  entrai-
nemert de la roue arriére par chaine.

EMBRAYAGE : Automatique centrifuge.

CADRE : En tubes soudés.

RESERVOIR : Contenance : 5 hires eaviron.

GARDE-BOUE : larges et snveloppants.

PNEUS : 600 < 50.

SUSPENSION : Fourche avent rigide ou 1#lescopidue seion modéles.

EREINS : Avant : & pating ou @ tambour, telcn medéles: arrére o & tam-
bour. Diamdire des fambours 30 mm.

PORTE-BAGAGES : En ible embouiie,

BEQUILLE : Centrale.

PREPARATION ET MISE EN SERVICE

Faire le plein du réservoir @ Fermer le robinet dessence ef remplir e
réservoir avec un mélange d'essence ef dhuile CASTROL SELF MIXING 40 dans
las proporfions suivantes. en stilisant le bouchan-dose du bidon dhuile -

- Jusqu'd 1500 km. : 3 i/2 bouchons-dase pa? litre,

— Aprés 1,500 km. : 2 1/2 bouchons-dose par Litre.

En péricde de chaleur, sugmenter les doses d'une |/2 mesure par litre.

Nota, — A défaut dhuite Self Mixing 40, employer de la CASTROL XL dans
jes pourcenfagss :

— Jusqud 1500 km. : 8 % i
— Aprés 1.500 km. @ b &7 %

Le graissage du moteur &fant assuré par Paddition dbuile au cadsurant [EY
préparation de ce mélange est extrémement imporianie : Uemploi d'essence pure
mettralt trés rapidement le mofeur hors d'usage. Utiliser de préférence de
l'essence ordinaire, au lisu de super-carburant, ef veiller @ obtenic un melange
hien homogene,

Vérifier la pression de gonflage des pneus : surfout celui de la roae armdoe,



Cetie pression devra étre -
— & Pavani : 1,500 kg :

— 3 Parrigre = 2 & 2,200 kg.

Rodage : Il est exdrémement important de ménager le moteur pandani un
laps de temps que nous décomposerons en 3 péricdes :

e |7 période : 500 km. environ 2 une vitesse maximum de 30 km/h,
— 2° péricde : de 500 & 1.000 km environ & une vitesse maximum de 40 km/h

3% périede : utilisation progressive jusquia 1500 km environ,

&

Pendani ces 3 périodes. éviter de faire chauller exagérément le mofeur en
coutenant une viteste irop élevée. Ne pes hésiter au confraire & 'aider dans
les cbtes en pédalant et, ou bssoin, & darréfer pour le laisser refroidir.

'
MISE EN ROUTE
OPERATIONS A EFFECTUER :

a] Placer le bouton molets de Ja poulie de pédalier dans fa posifion V
[verrouillaga) et le bloquer:

k] Quvrir le robinet d'essence :

¢} 5i le moteur est frold. pousser vers 'avant la commande du starter, petite
manete placée sous le guiden vers la poignée gauche ; "

d) Monter sur le véhicule, fourner légérement la poignée des gaz et pédaler,
Relicher lz manette du starter quand le moteur commence & lourner,

Si le moteur est chaud. il est inuiile de metire le starter,

RALENTISSEMENT ET ARRET :

— Amener le moteur au ralenti en coupant les gaz ef freiner : gréce au
débrayage automatique, le cyclemoteur ralentira et s'arrBtera et le mofeur conti-
nuera a teourner,

— Pour repartir alors, il suffira de donner quelques tours de pédale.

— Pour arriter le moteur, appuyer sur le bouton-confact placé sur le capotage
droit.

Mata, — On pest faire tourner le moteur quand le véhicule est sur sa béquille :
dans ce cas, exécuter les opérations a). b), ¢] décrites ci-dessus, ouvrir légére.
ment les gar et donaer un coup de pédate énergique,

ENTRETIEN ET REGLAGES
YERIFICATIONS :

Tous les 200 kilomeétres :

— Cable de gaz : Le graisser avec wn mélange d'buile et d'essence.

Tous les 500 kilométres :

— Axe do pédalfier et feurche télescopique : Denner quelques coups de pumpe
aux graisseurs " LUB™,

— Carburateur : Le démonter et le netfoyer & Vessence pure.
_ Courrele de fransmission primaire : En vérifier la fension suivant fes indica-
tions décrites ci-dessous. :

Tous les 1.000 kilométres :

— Bougie : La démonter et la nettoyer & la brosse métallique, Vérifier {'écar
tement des électrodes, qui doit étre maintenu enire 0.5 et 0,6 mm.

DECALAMINAGE :

En principe, tous les 2.500 km.; pratiquement, dés que le besoln sen fait
sentir [baisse de puissance ou son étouffé de I'échappement] Il est conseillz de
décalaminer la premigre fois & 1.500 km.

Aprds avoir démonté tube d'échappement. culasse of cylindre

a} Gratier scigneusement, & I'aide d'un graficir en méatal iendre, les contours
des lumisres d'échappement, la chambre d'explosion, le dessus du piston. Ne
nettoyer les gorgss des segments que lorsque ceux-ci sont "gommés’.

b) Nettoyer l'entrée du fube d'échappement, Faire tomber la calamine
accumulée 3 Fintérieur ou en y passant une chaine & anneaux ou en le brilant.
Démonter et nettoyer le pat d'échappement,

TRES [MPORTANT : REGLAGE DE LA TENSIOM DE COURROIE :

Débloguer le boulon de fixation du carter, et & aide d'un levier, é&loigner
le moteur du pédalier. Rebloguer le boulon en mairfenant énergiquement le levier.

ta courroie devra rester tendue au repos et maccuser une fléche que sous
une pression de la main et d’un maximum de 16 mm.

Attention : L'inobservation de ces conseils fait patiner la courrcie et eniralne
une marche anormale du véhicule.

REGLAGE DU RALENTlI DU CARBURATEUR

Le réglage ds ce ralenti est indispensable au bon {onciionnement do
Pembrayage automatigue. Il s'effectue, le moteur &tant chaud, en agissant sur
fa vis placée & la partie inférieure du carburateur. Le dévissage de csiie vis
diminue le ralenfi,



Y

Le ralenti devia eirg regle juste assez pour que. la poignes dos gaz fermée,
le meteur ne cale pas”

VOLANT MAGNETIQUE :

los contacts tungsisne doivent foujoury étie parfaitement propres, of # y a

lieu de les nettoyer de temps & autre & l'essence ou & taide d'un grattoir, mais
ea évitant de les rayer.

A celle occasiuon, qraisier 'égérement la came du rupleus avec CASTROL
Huilit, en impregnant d'hule le feuire graisteur.

VERIFICATION DU CALAGE ET DU REGLAGE ;

a] Retirer la bougie;

b) Mettre le pistor 45 mm environ gvani le point mort haut en faisant
tourner le motesr dans le sens inverse de la marche;

¢) Sassurer alors qu'é ceite position, les contacts du rupteur commencent &
vouvrir et que les index du stator ef du rofer correspendent,

CALAGE ET REGLAGE :

§il y a déréglage. operer de la fagon suivante

a) Enlever lécrou bloguant le velant sur Vaxe du maneior avec une clé
& ivbe:

b] Deébloguer le wolant avez un arrache-volant classique

¢} Placer le piston 45 mm avan le point mort haut:

d] Mettre les index du valant en face 'un de l'autre:

) Rebloquer V'écrou du volant:

11 Régler les boutons du rupteur pour qu'ils décollent [le vérifier avec un
popicr & cigareties},

Nota, — L'ouverture maximum des contacts doit élre de 4/10° de mm.

FOURCHE TELESCOPIQUE :

La fourchs télescopique, dui équipe cerfains modales, est a suspension pa
ressorfs hélicoidaux,
Elle .est indérégable et sor enfrelien se bome au graissage des parties

coulissantes par deux graisseurs disposés 4 cef effet, en utilisant de Thuile
CASTROL XL,

DEPOSE ET DEMONTAGE DU MOTEUR

Cas opérations cont dune extréme facilits. Le moteur n'sst fixd av cadre
que par deur boulons et son démontage n'exige aucune précaution spéciale.

INCIDENTS POSSIBLES ET REMEDES

1" La cgpurreie patine :

-~ Quand la courroie A'est pai awsez tendue, proceder @ sen reglage decrd
plus haut,

wm Oyend la courrole est frop grasie ou humide, etsuyer scigneusement
poulie et courroie avec un chiffon sec.

e Quand la courrole est trop usagée, la remplacer,

2¢ Allumage :

- S'assurer, gn cas de maeuvais depart que la bougie est en ben etat, que
le fil porte bien & tes extrémités. ef qu'il n'est pas & le masse.

— Vésifier Pécartement des électrades ef fe réglage du volant, comme indiqué
précédemment,
19 Cireuit d'essence :

— S'assurer quil v o de lessence danms le roservoir et oaue le sobinel o
ouverf.

— % l'essence n'arrive pas dans la cuve du carburateur, dabrancher la
tuyauterie, et I'essence dsit couler, singa, nettoyer la tuyauterie ef, si bescin esh
le tobinet: déboucher éventuellement le trou d'entrée d'air du bouchon de
réserveir,

— Si T'essence arrive & la cuve. les ratés, ou l'arcét du moteur, ou ta difficulié
de lancoment, peuveni provenir du gicleur obstrue, Dans ce cas, dévisser lo
gicleur ¢t le déboucher en soufflant & lintérieur.

4" Eclairage 1
En cas de panne, vérifier que les ampoules cont conformes et en bon é&tat:
5 Pavant : lampe (jaune} d= & wolfs et 1 ampere;

& larridre @ lampe de 12 volts et 04 ampére.

Nota, — Le §il de la lampe arridre ne doit en sucun cas &fre branche 2.
départ du volant magnétique, mals 4 partir du phare.



Tableaux synoptiques des Pannes

Le moteur refuse de pariir

L'essenca arrive
normalement
au carburateur.

L'essence
n'arrive pas
ay carburateur.

Le moteur
a des ratés.

La bougie donne

réguligrement,

La bougie
as donne pas.

Robinet ouvert.

Etincelie réquligre
3 la bougie.

Etincelle
irraguligre
3 la bougie,

“Moteur gommé.

Starter pas enclanché,

Entrée d'alr parasitaire,

Allumage défectusux, .
Pointes de bougies trop écarfées.
Gicleur obstrué.

Flotteur percé.

Moteur engorgé d'essence.

Bougie encrassée ou défectueuss.

Fil de bougie coupé.

Court-cireuit.

Vis platinées sales.

Rupteur coincé ou ressort de rappel
cassé.

Condensateur grillé.

Borne H.T. en mauvais état.

Robinet d'essence fermé.
Réservoir vide,

Trew d'air du bouchen du  réservair
d'essence obstrué.

Réservoir vide,

Impuretés sous ls filtre.

Pointeau grippé.

Tuyauterie obstrude.

Excés ou manque d'essence.
Eau dans |'essence,

Essence de mauvaise qualité.
Carter percé.

Pointeau mal rodé ou cassé,
Volant décalé.

“"Bougis sale ou défectususs.
Vis platinées sales, usées ou déréglées
Rupteur ccincé, ou ressart trop faible.
Prise de courant défectueuse ou court-
circuit.

Fumés
Retour d'éch '
au carburateur, ehoppemen
bley clair. 1
Explosion dans | Fumée
le fuyau d'échappement
d'échappement. noire,

Le moteur ne marche

Sifflement
métallique,
Bruit cristallin.
Brult sourd.
Bruit sec.
Bruit de farrailie.]
Cognement brutal.’

Ronflement. i

l.e moteur cogne
ou fait du brult.

Le moteur marche

sur 4 temps. En palier.

Etincelle réqulizre
4 la bougie
Le moteur
a des raiss.
Etincelle
irrégulidre
4 la bougie.

Excés d'air. Mélange pauvre.
Gicleur faible {électrodes blanches).
Entrée dair.

Excés d'essence. Mélange trop riche
Gicleur fort, Flotteur percé.
Carburateur noyé.

Pointeau grippé.

pas convenablement

Excés d'air. Moteur calaminé.

Excés d'avance. Avto-allumage.

Excés d'sssence (qicleur trop fori).

Jeu dans les articulations ou dans les
gorges de sagments.

Claquement du piston,

Volant dessarré.

Avance incorrects.
Gicleur trop fort.
Manque d'air.
Excas d'huile.

Excas d'huile dans l'ssssnce.
Arsivée d'essence défectueuse.
Avance incorrecte,

Bougie défectueuce.

Pointes de bougie mal réglées.

Isclant de bougis non-étanche,

Couri-circuit 3 la borme de prise de
courant,

Fil de bougie dénuds,

Ressort de rupteur cassé,



DESCRIPTION

CARACTERISTIQUES puU MOTEUR :

Cylindrée @ 496 cc.

Alesage : 40 mm.

Course : 39.6 mm.

Allumage @ par volant magnéiique.

Taux de compression : &1 & | environ,
Vitesse de rofation 5.000 t/m.
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réservoir avec un mélange d'essence ef dhuile CASTROL SELF MIXING 40 dans
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— Jusqud 1500 km. : 8 % i
— Aprés 1.500 km. @ b &7 %

Le graissage du moteur &fant assuré par Paddition dbuile au cadsurant [EY
préparation de ce mélange est extrémement imporianie : Uemploi d'essence pure
mettralt trés rapidement le mofeur hors d'usage. Utiliser de préférence de
l'essence ordinaire, au lisu de super-carburant, ef veiller @ obtenic un melange
hien homogene,

Vérifier la pression de gonflage des pneus : surfout celui de la roae armdoe,



Cetie pression devra étre -
— & Pavani : 1,500 kg :

— 3 Parrigre = 2 & 2,200 kg.

Rodage : Il est exdrémement important de ménager le moteur pandani un
laps de temps que nous décomposerons en 3 péricdes :

e |7 période : 500 km. environ 2 une vitesse maximum de 30 km/h,
— 2° péricde : de 500 & 1.000 km environ & une vitesse maximum de 40 km/h

3% périede : utilisation progressive jusquia 1500 km environ,

&

Pendani ces 3 périodes. éviter de faire chauller exagérément le mofeur en
coutenant une viteste irop élevée. Ne pes hésiter au confraire & 'aider dans
les cbtes en pédalant et, ou bssoin, & darréfer pour le laisser refroidir.

'
MISE EN ROUTE
OPERATIONS A EFFECTUER :

a] Placer le bouton molets de Ja poulie de pédalier dans fa posifion V
[verrouillaga) et le bloquer:

k] Quvrir le robinet d'essence :

¢} 5i le moteur est frold. pousser vers 'avant la commande du starter, petite
manete placée sous le guiden vers la poignée gauche ; "

d) Monter sur le véhicule, fourner légérement la poignée des gaz et pédaler,
Relicher lz manette du starter quand le moteur commence & lourner,

Si le moteur est chaud. il est inuiile de metire le starter,

RALENTISSEMENT ET ARRET :

— Amener le moteur au ralenti en coupant les gaz ef freiner : gréce au
débrayage automatique, le cyclemoteur ralentira et s'arrBtera et le mofeur conti-
nuera a teourner,

— Pour repartir alors, il suffira de donner quelques tours de pédale.

— Pour arriter le moteur, appuyer sur le bouton-confact placé sur le capotage
droit.

Mata, — On pest faire tourner le moteur quand le véhicule est sur sa béquille :
dans ce cas, exécuter les opérations a). b), ¢] décrites ci-dessus, ouvrir légére.
ment les gar et donaer un coup de pédate énergique,

ENTRETIEN ET REGLAGES
YERIFICATIONS :

Tous les 200 kilomeétres :

— Cable de gaz : Le graisser avec wn mélange d'buile et d'essence.

Tous les 500 kilométres :

— Axe do pédalfier et feurche télescopique : Denner quelques coups de pumpe
aux graisseurs " LUB™,

— Carburateur : Le démonter et le netfoyer & Vessence pure.
_ Courrele de fransmission primaire : En vérifier la fension suivant fes indica-
tions décrites ci-dessous. :

Tous les 1.000 kilométres :

— Bougie : La démonter et la nettoyer & la brosse métallique, Vérifier {'écar
tement des électrodes, qui doit étre maintenu enire 0.5 et 0,6 mm.

DECALAMINAGE :

En principe, tous les 2.500 km.; pratiquement, dés que le besoln sen fait
sentir [baisse de puissance ou son étouffé de I'échappement] Il est conseillz de
décalaminer la premigre fois & 1.500 km.

Aprds avoir démonté tube d'échappement. culasse of cylindre

a} Gratier scigneusement, & I'aide d'un graficir en méatal iendre, les contours
des lumisres d'échappement, la chambre d'explosion, le dessus du piston. Ne
nettoyer les gorgss des segments que lorsque ceux-ci sont "gommés’.

b) Nettoyer l'entrée du fube d'échappement, Faire tomber la calamine
accumulée 3 Fintérieur ou en y passant une chaine & anneaux ou en le brilant.
Démonter et nettoyer le pat d'échappement,

TRES [MPORTANT : REGLAGE DE LA TENSIOM DE COURROIE :

Débloguer le boulon de fixation du carter, et & aide d'un levier, é&loigner
le moteur du pédalier. Rebloguer le boulon en mairfenant énergiquement le levier.

ta courroie devra rester tendue au repos et maccuser une fléche que sous
une pression de la main et d’un maximum de 16 mm.

Attention : L'inobservation de ces conseils fait patiner la courrcie et eniralne
une marche anormale du véhicule.

REGLAGE DU RALENTlI DU CARBURATEUR

Le réglage ds ce ralenti est indispensable au bon {onciionnement do
Pembrayage automatigue. Il s'effectue, le moteur &tant chaud, en agissant sur
fa vis placée & la partie inférieure du carburateur. Le dévissage de csiie vis
diminue le ralenfi,
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Le ralenti devia eirg regle juste assez pour que. la poignes dos gaz fermée,
le meteur ne cale pas”

VOLANT MAGNETIQUE :

los contacts tungsisne doivent foujoury étie parfaitement propres, of # y a

lieu de les nettoyer de temps & autre & l'essence ou & taide d'un grattoir, mais
ea évitant de les rayer.

A celle occasiuon, qraisier 'égérement la came du rupleus avec CASTROL
Huilit, en impregnant d'hule le feuire graisteur.

VERIFICATION DU CALAGE ET DU REGLAGE ;

a] Retirer la bougie;

b) Mettre le pistor 45 mm environ gvani le point mort haut en faisant
tourner le motesr dans le sens inverse de la marche;

¢) Sassurer alors qu'é ceite position, les contacts du rupteur commencent &
vouvrir et que les index du stator ef du rofer correspendent,

CALAGE ET REGLAGE :

§il y a déréglage. operer de la fagon suivante

a) Enlever lécrou bloguant le velant sur Vaxe du maneior avec une clé
& ivbe:

b] Deébloguer le wolant avez un arrache-volant classique

¢} Placer le piston 45 mm avan le point mort haut:

d] Mettre les index du valant en face 'un de l'autre:

) Rebloquer V'écrou du volant:

11 Régler les boutons du rupteur pour qu'ils décollent [le vérifier avec un
popicr & cigareties},

Nota, — L'ouverture maximum des contacts doit élre de 4/10° de mm.

FOURCHE TELESCOPIQUE :

La fourchs télescopique, dui équipe cerfains modales, est a suspension pa
ressorfs hélicoidaux,
Elle .est indérégable et sor enfrelien se bome au graissage des parties

coulissantes par deux graisseurs disposés 4 cef effet, en utilisant de Thuile
CASTROL XL,

DEPOSE ET DEMONTAGE DU MOTEUR

Cas opérations cont dune extréme facilits. Le moteur n'sst fixd av cadre
que par deur boulons et son démontage n'exige aucune précaution spéciale.

INCIDENTS POSSIBLES ET REMEDES

1" La cgpurreie patine :

-~ Quand la courroie A'est pai awsez tendue, proceder @ sen reglage decrd
plus haut,

wm Oyend la courrole est frop grasie ou humide, etsuyer scigneusement
poulie et courroie avec un chiffon sec.

e Quand la courrole est trop usagée, la remplacer,

2¢ Allumage :

- S'assurer, gn cas de maeuvais depart que la bougie est en ben etat, que
le fil porte bien & tes extrémités. ef qu'il n'est pas & le masse.

— Vésifier Pécartement des électrades ef fe réglage du volant, comme indiqué
précédemment,
19 Cireuit d'essence :

— S'assurer quil v o de lessence danms le roservoir et oaue le sobinel o
ouverf.

— % l'essence n'arrive pas dans la cuve du carburateur, dabrancher la
tuyauterie, et I'essence dsit couler, singa, nettoyer la tuyauterie ef, si bescin esh
le tobinet: déboucher éventuellement le trou d'entrée d'air du bouchon de
réserveir,

— Si T'essence arrive & la cuve. les ratés, ou l'arcét du moteur, ou ta difficulié
de lancoment, peuveni provenir du gicleur obstrue, Dans ce cas, dévisser lo
gicleur ¢t le déboucher en soufflant & lintérieur.

4" Eclairage 1
En cas de panne, vérifier que les ampoules cont conformes et en bon é&tat:
5 Pavant : lampe (jaune} d= & wolfs et 1 ampere;

& larridre @ lampe de 12 volts et 04 ampére.

Nota, — Le §il de la lampe arridre ne doit en sucun cas &fre branche 2.
départ du volant magnétique, mals 4 partir du phare.



Tableaux synoptiques des Pannes

Le moteur refuse de pariir

L'essenca arrive
normalement
au carburateur.

L'essence
n'arrive pas
ay carburateur.

Le moteur
a des ratés.

La bougie donne

réguligrement,

La bougie
as donne pas.

Robinet ouvert.

Etincelie réquligre
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Etincelle
irraguligre
3 la bougie,

“Moteur gommé.

Starter pas enclanché,

Entrée d'alr parasitaire,

Allumage défectusux, .
Pointes de bougies trop écarfées.
Gicleur obstrué.

Flotteur percé.

Moteur engorgé d'essence.

Bougie encrassée ou défectueuss.

Fil de bougie coupé.

Court-cireuit.

Vis platinées sales.

Rupteur coincé ou ressort de rappel
cassé.

Condensateur grillé.

Borne H.T. en mauvais état.

Robinet d'essence fermé.
Réservoir vide,

Trew d'air du bouchen du  réservair
d'essence obstrué.

Réservoir vide,

Impuretés sous ls filtre.

Pointeau grippé.

Tuyauterie obstrude.

Excés ou manque d'essence.
Eau dans |'essence,

Essence de mauvaise qualité.
Carter percé.

Pointeau mal rodé ou cassé,
Volant décalé.

“"Bougis sale ou défectususs.
Vis platinées sales, usées ou déréglées
Rupteur ccincé, ou ressart trop faible.
Prise de courant défectueuse ou court-
circuit.

Fumés
Retour d'éch '
au carburateur, ehoppemen
bley clair. 1
Explosion dans | Fumée
le fuyau d'échappement
d'échappement. noire,

Le moteur ne marche

Sifflement
métallique,
Bruit cristallin.
Brult sourd.
Bruit sec.
Bruit de farrailie.]
Cognement brutal.’

Ronflement. i

l.e moteur cogne
ou fait du brult.

Le moteur marche

sur 4 temps. En palier.

Etincelle réqulizre
4 la bougie
Le moteur
a des raiss.
Etincelle
irrégulidre
4 la bougie.

Excés d'air. Mélange pauvre.
Gicleur faible {électrodes blanches).
Entrée dair.

Excés d'essence. Mélange trop riche
Gicleur fort, Flotteur percé.
Carburateur noyé.

Pointeau grippé.

pas convenablement

Excés d'air. Moteur calaminé.

Excés d'avance. Avto-allumage.

Excés d'sssence (qicleur trop fori).

Jeu dans les articulations ou dans les
gorges de sagments.

Claquement du piston,

Volant dessarré.

Avance incorrects.
Gicleur trop fort.
Manque d'air.
Excas d'huile.

Excas d'huile dans l'ssssnce.
Arsivée d'essence défectueuse.
Avance incorrecte,

Bougie défectueuce.

Pointes de bougie mal réglées.

Isclant de bougis non-étanche,

Couri-circuit 3 la borme de prise de
courant,

Fil de bougie dénuds,

Ressort de rupteur cassé,



Constamment.
Lla moteur manque
de puissance.
Par
intermitience.

Commandes déréglées.

Compression insuffisante.

Segment cassé, usé ou gommé.

Cylindre ou pisten usé.

Joinis non-étanches.

Enfrée d'air parasitare.

Tuyauterie ef silencieus obstrués.

Retard & Fallumage. : e
Bougie défectususe.
Echauffement du moteus,
Graissage insuffisant.
Carburation défectususe.
Chalne trop fendue.

*Arivés d'essence insuffisante.
Trou d'air du bouchon du
d'essence obstrué.

résGrvoir

Le moteur s arréte

Le réssrvoir est garni d'essence et le

‘ Pas d'étincelle

au volant.
Pas d'étincelle
a la bougie.
Etincelle
au sorfis
du volant,

robinet ouvert

" Rupteur coincé ov ressort de rupleuwr
cassé.

Vis platinées sales, usées ou déréglées.
Charbon encrassé ou cassé.
Condensateur crevé,
Fil dénudé.
Eau dans le volant.

__Mauvais confect.

Mauvais confach
Fil couph ou courf-circuit.
Bougie défectususe.

ftinzeldes
g bcugie.

le mcteur a de
la eompression.

ie moteur n'a pas
de compression.

Commande de carburateur déreges.
Piston bloqué.

Bougie qui railume.

Graissage insuffisant,

Entrée d'air parasitaire

Gicleur ou cana'isation obstrué.
Cuve noybe. Flotteur percé.
Poinieau coincé.

Fistan crevé,

Cylindre fendu.

Segmenis cassés Cu gommés,
Bougie non-Etanchs.

Culasse desserrée.



