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MOTORETTE 125 cm3 — Types EDL ot EDY

" Cher Client,

_ _'_'\_fc';'u"s étes Iheureux - propriétaire  d'une  motorette . TERROT,
machine que “vous convoitez depuis longtemps, et vous désirez
certainement la soigner tout particulidrement.

Le but de cette Notice est de vous donner des principes de
conduite et d'entretien qui devront &tre suivis scrupuleusement.

L'observation de ces conseils vous permettra de fenir votre moto-
rette toujours en parfait état et préte & vous rendre les services que
vous attendez d'elle, ‘aussi _bien' pour-le travail que pour la promenade.

La lecture de- cetfe Notice vous permettra en ouire de com-

‘prendre beaucoup mieux le. fonctionnement de votre vélomoteur.




PREPARATION

: I° Faire le pleln du réserveir d'essence. En raison du faur de compression
élevé, l'usage du supercarburant est recommandé.

2° Remplir le réservoir d'huile jusqu'd mishautewr du filire de remplissage.
Employer, an hiver et pendant la périade de rodage, U'Huile CASTROL XL ;
en été :+ CASTROL XXL.

Das la mise en marche du moteur, s'assurer que la circulaiion d'huile
L s'effectue normalement. Lhuile doi remonter par le tube ceniral traversant
: la filtre du remplissage du réserveir, Si elie ne remonte pas, il est nécessaire
de chasser l'air qui pourrait se trouver dans les tubulures.

s

A cat effef, relier par un tuyau en ceoutchouc le fube d'aération soudd sur
la collerette du réservoir dhuile & un gonflevr ou & une pompe & pneus.
: Prendre la précaution de retirer le bouchon-vis du réservoir et d'obsiruer
! la collerette de remplissage avec la paume de la main, car la pression risque
de faire éclater le verre.

s oy

Cetle opération se fera le moteur en marche, et jusqua ce que I'huile
remonte normalement dans le réservoir.

3° Effectuer le graissage complef, conformément aux prescriptions du cha-
pitre "Graissage”, 2 lexception des moyeux de roues.

RODAGE

Il est extrémement important de ménager le moteur pendant un laps de femps
gue nous décomposerons en irois périodes :

17® période : 200 km. environ : vitesse maximum : 50 km./h,
7° périade ; 500 km. — 1 vitesse maximum : 60 km./h.

MOTORETTE 1256 cm3 — Type EMS |

3' péricde : woiilisation progressive jusqu'd 1.000 km.
. Au cours du rodage, il y aura intérét & mélanger 3 lessence le superkubri-
fiant pour haubs de cylindres CASTROLLO dans les proportions indiquées sur
fe bidon.

L'utiisation du CASTROLLO, méme aprés le rodage, ne peut quaméliorer
le rendement du moteur.

Pendant cefte période, ne pas chercher & atfeindre la vitesse maszimum.
On peut se permetire, toutefois, de pousser quelques pointes de vitesse, & la
condition de ne pas les prolonger plus de 500 métres,

Aprés les 500 premiers kilométires, vidanger & chaud le réservoir d'huile,
le mateur et la boite de vitesses. La vidange du réservor s'effectue en dévissant
le bouchon de vidange situé & la base de celui-ci, La vidange du moteur se

s

fera en enlevant le bouchon en forme de lotange. en retirent le filtre & huile
et en inclinant la machine sur le c6td gauche. Veiller & remplacer le joint papier
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lors du remontage du bouchon. Pour vidanger la boite de vifesses, enlever
le bouchon situé sur la plaquette-support de sélecteur.

Procéder au ringage du réservoir et du moteur. A cet effef, remetice leo
filire en place, revisser la plaguette ef le bouchon de vidange du réserveir
dhuile et verser un litre d'huile Moteur CASTROL Z, ou, & la rigueur,
CASTROLITE, dans le réservoir, Faire fourner quelques minutes le mofeur
et vidanger & nouveau moteur et réservoir. Refaire le plein avec de Vhuile
CASTROL XL et procdder 2 la vérification du blocage da tous les écrous et vis.

Aprés les 1.000 premiers kilométres, procéder & une nouvelle vidange, ccmme
il a &té fait aprés les 500 premiers kilométres. Faire uns vérification du jeu des
culbuteurs, [Voir chapitre "Réglage des culbuteurs".)

CONDUITE

Mise en marche & froid. — Avant la mise en marche du moteur, débrayer &

fond et donner un ou deux coups de kick. Ouvrir le robinet d'essence. Appuyer
sur I'agitateur du carburateur jusqu'a ce que l'essence arfive, sans noyer &vec
oxchds. Fermer partieliemeni ou compidtement ls volet d'air du carburateur
(suivan: la fempérature). Ouvrir légérement la commande des gaz., S'acsurer
que la boite de vitesses est bien au peint morf. Agir énergiquemant sur la
pédale de lancement. Le moteur doit pariir.

Important, — Ne jemais accélérer immédiatement le moteur dés sa mise en
marche. || est recommandé de le laisser tourner 3 allure réduite pendant deux
3 trois minutes. Sassurer par le viseur du bouchon de remplissage du réservoir
que la circulation d'huile s'efectue normalement.

Mise en marche 3 chaud, — Ne pas noyer le carburateur, car le dépact devien-
drait difficile.

Démarrage, — Faire fourner le moteur su ralenti Débrayer & fond en
agissani sur la poignée de débrayage. Passer en premiére vitesse en appuyant
fermement, mais sans frapper, avec la pointe du pied, sur Favant de 'a pédele
de commande de sélecteur et lacher la pédale. Quvrir progressivement les zaz
ot lachor doucement ef sans a-coups le levier de débrayege.

Ces manceuvres seffectueront simultanément en prenant scin de doser canve-
nablement |'cuveriure des gez et l'embrayage, de fagon que !e moteur ne
semballe pas exagérément et que le démarrage seffeciue en squpletia,

Pour menter les vitesses. — Aprés avoir démarré en premidre, parcouric
quelques méfres en accélérant pregressivement, puis débrayer et couper les
gaz simultanément. Passer en deuxiéme en appuyani sur 'avant de !a pédale
jusqu'a la butée. Lacher la pédale. Lécher I'embrayage et accélérer de rnicu-
veau. Faire les mémes manceuvres pour passer ‘es froisiéme et qratrieme

vitesses.
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Pour descendre les vitesses. — Pour descendre d'une vitesse supérievre & una
vitesss inférieure, procéder de la fagon suivante

Réduire le plus possible les gaz pour ralentic ; débrayer of ouvrir lsgérement
la poignée des gaz, de sorte que le mofeur tourne sensiblement ay régime cor-
respendani 3 l'allure de la machine au moment du passage de la vitescs.

Enclancher la vitesse en aspuyant fermement, mais sans frapper, avec e
talon du pied droit, sur Parridre de ia pédale, et embrayer progressivement.

Répéter la méme manceuvre pour chacune des vitesses.

Pour chaque passage de vitesse, — aussi bien pour monfer que pour des-
cendre, —— on ne devra appuyer quure seuvie fois sur la pédale, $i l'on appuyait
deux fois de suite, on sauterait une vitesse, et il pourrait en résulfer des A-coups
dans la *ransmission.

En marche. — Sur une route normals ef plate, rouler toujours en quatriéme
vitesse,
A la suite d’un ralentissement frop prononcé ou d'une céie prolongde, e

5

pas hésiter & mettre en froisiéme vitesse,

Si le ralentissement devient encore plus prononcéd, ou s la cdis deviens
plus forte, mettre en deuxidme vitesse, et, le cas é&chéant, en cremidre witesse,

L'usager doit bien se pénéirer de lidée que sa bolte de vitesses est faite
pour étre utilisée, d'autsnt plus qu'elle comporte guatre combinaizons, =f que
le moteur équipant la moto est de faible cylindrée,

5

L'avance & l'allumags doit &ire réglée proportiannellement au régime du
moteur, En conséquence, i faut toujours rouler avec le maximum d'avance compa-
tible avec la vitesse de rotation du meteur,

Arrét. — le machine rculant en quatridme vitesse, ['arvét sera obtenu de
la fagon suivante : ralentir, et passer successivement les troisidme, deuxidme
ef premidre vitesses, comme il est indiqué précédemment,

Avant ['immekilisation fotale de la machine, débrayer, et, a l'arré: complet,
passer au point mort, puis lacher le levier d'embrayage.

Suivant la rapidité avec lacuelle doit s'effectuer Farrét, agir sur les freins
pendant ces différentes manceuvres.

A priori, cettz facen de procéder peut paraiire quelque peu difficuliveuse
& exécuter; mais, en réalité, avee un peu de prafique, il n'en est rien, et ces
différentes mancauvres se font presque automatiquement,

St l'arrét est nécessité par un encombrement, ou pour se conformer & un
réglsment de circulation, ne pas hésiter & se melire ay point mert.

Important. — Ne pas oublier de fourner la clé de contact. Nous recomman-
dons & l'usager de shabifuer & arréfer son moleur en coupant le contfact, plusét
que de le faire caler au ralenti, {Sur modaéle ED.L.)
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ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE

FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE

L'huile contenue dans le réservoir est espirée par une pompo & engrenages
située dans le carter moteur. Chassée sous pression de la pompe, l'huile pousse
un piston remplissant le rdle de robinet euiomatique empéchant le réservoir
d'huile de se vider dans le carter moteur & la suite d'une longue immobilisation
de la machine. :

Lo piston, dans sa course, démasque une canalisation débouchant dans une
gorge situde en avant du roulement meteur céié embrayage. Des trous aménagés
dans Vaxe moteur, dans le maneton et l'axe d'accouplement, forment un conduit
amenant 'huile 2 I'embisllage. -

3

Une autre canslisation relie la gorge déjk citée 3 la partie supérieure du
carter, dens une poche circulaire venue de fonderie concentriquement & I'embase
do la chemings du cylindre,

Un pefit trou percé dans cetfe poche améne ['huile, par I'intermédiaire d'une
canalisation ef d'une gouitidre disposées dans le couvercle de ['smbrayage, 3 lo
butée d'embrayage qui se trouve lubrifiée continuellement.

Un autre trou percé dans le plan da joint de I'emplacemeni du eylindre com-
muniquant d'une part avec la poche et d'autre part avec une canalisation ire-
versant las aileties du cylindre et de la culasse améne [Fhuile aux exes des
culbuteurs.

L'huile qui remonte des culbubeurs graissé:les soupapes, Dsux trous percés
3 la base des logements des ressorts de soupapes débouchani dans le tunnel
venu da fonderie ol se déplacent les tiges de, culbuteurs. L'huile retembe ainsi
3 la bate du cylindre et, par un trei_percé dans.le guide-poussairs, lubrifie fos
poussoirs de soipapes et les cames.

Aprés avéir lubrifié tous. les organes, I'huile- refombe dans le fond du carter
pour Atre aspirée au travers d'un filire par une deuxidme pompe & engrerages
qui la refoule ‘dans le réservoir d'huile ob s'effectus un nouvesu filtrage.

Ure scupaps. de- décharge &talonnée sifuse & la sortie de la pompe da
graissage permet- d'éviter lés surpressions’ oui. pourraient se produire pour
des raisons diverses. 77 o

Lorsque le moteur sarréte, le piston {aisant:robinet eutomatiqus est ramend
3 sa-position initlale par un ressort étalonné



GRAISSAGE

Moteur. — Mainfenir le niveau d'huile du réservoir, de sorte qu'il ne des-
cende jamais en dessous du trait indiquant fa hauteur minimum.

En hiver, et pendant la période de rodage, CASTROL XL,

En &8, CASTROL XXL.

Boite de vitesses. — Tous les 500 km, s'assurer que le plein d'huile est
correct, au moyen de la jauge prévue & la parfie supérieure du carter, Au
besoin, le compléter avec CASTROL XL.

Tous les 3.000 km, vidanger le mofeur, le réservoir ef la boite de vitesses.
Ranouveler 'huile aprés ringage de ces organes, Nettayer les filtres.

Toutes les indications sur la vidange vous sonf doanées au chapiive “"Rodags”.
Le +ableau ci-dessous vous résume les organes & graisser, le lubrifiant &
employer et la fréquence des graissages.

DESIGEATION DES ORGANES | Qualité du lubrifiant

A) Vérifier le niveau d'huile gu

moteur !
A chaque cortie Hiver ef période de ro- JCASTROL XL
dage e i {SAE30/40}
B i CASTROL XXL :
{SAE 50) 1
_ B] Articulation de selle...... ! L
Tous los 500 km ' ) Chaine de transmission .... jCASTROLEASE légére;
D) Vérifier le niveau de la |CASTROLXL
baite [SAE 30/40}
1 |
E) Pédale de frein et timon-
Tous les 1.000 km‘ neriE e | CASTROL XL

[SAE 30/40)

F] Cables, leviers, manettes..

&) Roulements de direction
Tous les 1.500 km H)} Commande du compleur .. CASTROLEASElégére
} Cames de frein ... ...,

J} Fouire de la came du rup-
: feur oo e HUILIT
Tous les 2.000 km K} Moyeu avant et moyeu sr |
FEFE cenenniianiannne , SPHEERQL S i




ENTRETIEN MECANIQUE

CULBUTEURS -

Tous les 4000 km environ, vérifier le jeu des culbuteurs.

A cot effst, retirer le boifier de culasse, le moteur &tant froid. Metire le
pisten au P.M.H., les deur soupapes fermées, et agir sur les embouts de réglage
des tiges jusqu'd ce qu'elles tournent librement et sans {eu.

BOUGIE

U'écariement des pointes de la bougie doit éfre de 0.4 3 05 mm. Si, par
suite d'usure, il se frouvait augmenté, agir avec précaution sur I'électrode de

masse. soudée sur fe culot, pour effectuer la correction nécessaire, Ne jamais

toucher I'dlecirode centrale.

EMBRAYAGE

La poignée de commande du guidon doit jouer Fbrement sur son exe et
toujours comporter une gerde de 2 & 3 mm. Agir & cef effer sur la butée de
gaine disposée & la poignée. La plupart des ennuis d'embrayage proviennent
de l'incbservation de ces recommandations.

Démantage : Démonter le couvercle de débrayage, fixé par |3 vis, ef refirer
la butée & billes, Dévisser 'écrou placé en bout d'arbre moteur [pas & gauche],
aprés avoir écarté son frein en t4le. Durant cette opération, on peut tmmobiliser
los manetons au moyen dune tige dquelconque passée par les trous de commu-
nication situés & lavant du carfer. les disques et le moyeu d'smbrayage,
ainsi libérés, se retirent facilement,

Pour démonfer complétement l'embrayege, i cuffit de refirer le deuxiéme
scrou, égalemeni de pas & geuche.

Au remontage, aprés blocage de l'écrou central, le tambour d'enirainement
doit tourner librement sur son coussingt. Tout frottement anormal nuiraif au bon
fonctionnement de ['embrayage.

CANALISATIONS D'HUILE

Veiller & ce que les tubes de départ et d'arrivée d'huile du réservoir ne
soient pas en contact avec une partie quelcongue de la machine, car ils pour-
raient se percer par froffement. S'essurer du serrage des raccords bicdnes au

moteur ef au réserveir,

DECALAMINAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Tous les 8.000 & 10.000 km, procéder & un décalaminage et & un rodage
des soupapes.

Si la consommation d'huile a augmenté, vérifier les segments et les remplacer
si le jeu de leur coupe excéde | mm.

Ramoner le tube d'échappement ef le silencieux.

DISTRIBUTION

Démontage : Démonter completement I'embrayage.

Retirer le suppert d'arbre & cames fixé par deux é&crous ei une goupille
d'arrt d'axe. Sortir ['arbre & cames.

Four démonter les poussoirs, ealever le cylindre et le guide-poussoir qui esi
emmanché dans le carfer.

Au remontage, monter arbre & cames en faisant correspeondre le repére d'une
dent da son pignon avec celui du pignon de distribution.

EMBIELLAGE

Démontage : Sortir le moteur du cadre.
Démonter la culasse, le cylindre. U'embrayage of la bofte de vitesses.

x

Sévisser I'acrou de fixation arrigre du support d'arbre & cames; refirer ls
fittre & huile.

Mrapper légarement avec un maillet en bout d'arbie moteur pour décoller
les deux demi-carters gqui doivent &tre séparés parallélement & eux-mémes car
s sont quidés par deux piens de cenirage.

Pour le démentage de la bislfle st des manetans, il est recommandé de
. . p : .
s'adresser & notre service de réparations ocu & un de nos agents qui sauls,
disposent d'un outillage permettant une réparation carrecte,

BEOITE DE VITESSES E.D.L.

Démonter la dynamo en bout d'arbre moteur et le carter intermédiaire {vou
chapitre équipement d'allumage et d'éclairage pour les précauiions & prandre
lors du démontage de l'induit]. Refirer le volant mofeur.

Enlever le couvercle de 12 beite de vitesses et le dispositif de lanceur.

Retirer los 4 vis de tafion du support de sélecteur [plaquette de forme
carrée placde sous le carier de la bofte de vitesses).

Le support de sélecteur ne se sépare pas complédtement du carter, mais se
retive suffisammeaat pour permetire le dégagement des doigts de commande des
vitesses. Ne jamais forcer pour essayer de le sorfin,

Démonter le couvercle de débrayage,

fiésaccoupler le pignon démultiplicateur de I'arbre primaire.

Frapper lgdrament avec un maillet sur Vextrémité de cet arbre, l'ensemble
des pignens et des deux arbres se dégagera.

Pour démonter le systéme du sélecteur et des commandes de vitesses, retirer
le {rein Circlips Fixant le disque de commande des vitesses. A ce moment, on
pourra refirer compléfemant le support du sélecteur,

Au remontage, au moment denaager le disque de commande des viesses



FOURCHE TYPES EDL et EDYV

dans les doigis des fourchettes, s'assurer que ses encoches de verrouillage se
trouvent bien du c@té du couvercle de boite de vitesses.

S'assurer que tout est bien en place et metire le couvercle de la boite
aprds en avoir retiré le verrou de vitesses et la butée de ressort du cliquet

double.

Important : Metire la butée du ressort en s'assurant, par le frou d'emple-
cement du verrou, cue son extrémité s'engage bien enfre les deus branches
du ressort du cliquet double. Ne pas observer ces indications pourraii snirafner
la défection du ressort et empécher le fonctionnement du sélecteur.

P

BOITE DE VITESSES EDV et EMSI

Lémonier la bielle de mise en marche, le couvre-chaine et la chaire. Retirer
la ressort de kick ef la butée.

Démonter le volant magnétique, roter et stator.
Enlever le couvercle de la boite de vitesses et le dispositif de lanceur.

Reticer las quatre vis de fixation de support de sélecteur (plaquette de
forme carrée placde sous le carter de la boite de vitesses).

Pour le reste, méme processus qus pour I'ED.L,

SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE EDL et EDV

Fonctionnement : Chacun des deux éléments de fourche contieat 75 cec.
d'huile, Employer IHuile CASTROLITE. Au repos, cette huile remplit l'espace
annuleire A [voir coupe annexée]. Lorsque le roue abarde un obstacle, elle
menfe, et ce mouvement a pour conséquence de chasser {'huile contenue dans

['gspace a'nnu!aire._ qui souEével le clapet et wenli' con?pléfer ls remplissage PRI (lothey
de la partie annulaire C, comprise entre le pisten d'amortisseur £ et le clapet B. : /
L'excédent du volume d'huile déplacé passe dans l'espace annulaire F par linter- B @uarer,
médiaire des trous calibrés G et H. _ AL Coras o conper, /

Lorsque le ressort se détend, le clapet B se referme, et [huile contenue COUSSINET. [s W"‘
dens la parfie senulaire C se fraie un passage forcé per l'espace annulaire ! : /
déterming entre lo frou central du clapet B et la tige du piston I ; A %v", ?5‘2-

N . . _ . - par elemen

Le diamétre de ce trou ayant 4t6 déterming une fols pour toutes, il a'y
a pas ‘heu 'cie. le modifier par fa suite. Il n'y a donc avcun réglage & faire & H(c‘éﬂa o5 FREINAGE M
la sorfie d'usine. B I

A la suite d'un choc viclent, 'emortisseur de fond de course entre en action
pour amener un freinage progressif. A cet effet. le cone de froinage K
pénatre dans le corps du clapet L et réduit progressivement la section de pas-
sage de l'huile contenue en A, ralenfissant ainsi la vitesse de choc jusqu'a
freinage complet,

s

MNous sommes dene en présence d'une fourche félescopique & amortisseur 3
double effet supprimant compléfement le rebondissement de la roue.




Y

Vidange : Celte opération ne doit avoir fieu que rarement, et tous les
15.000 km environ,

Procéder alors de la fagon suivante: dévisser la vis de 5 mm située & la
base de chaque é&lément de fourche. Laisser couler 'huile pendant quelques heures
ou toute une nuif. Remonter les vis, sans oublier les joints fibre.

Remplissage : Pour cette opération, coucher la machine ef injecter, & l'aide
d'une seringue, 75 cc d'Huile CASTROLITE par le trou de vidange.

SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE E.M.S.1.

2N

Ce modéle de fourche a un grand débattement, allié & un fonclicnnement
trés simple : chaque élément renferme deux ressorts.

Le ressort principal, situé & la partie supérieure du tube, travaille & la com-
pression dans les chocs que peut recevoir la roue: l'autre ressort, & la partie
inférieure, ou ressort de fond de course, joue le réle damortisseur,

Cette fourche ne réclame aucun entrefien, chaque élément, lors de <a
fabrication, étant abondamment pourvu de graisse.

SUSPENSION ARRIERE

Cetts suspension est du iype 3 fourche oscillanie & grand débattement, La
fourchs arridre est articulée sur un bras en acier, situé le plus prés possible
de l'arbre secondaire, rendant ainsi négligeables les différences de fension de la
chaine,

La suspension est assurée par deux amortisseurs télescopiques, qui sent
réglés au départ de l'usine et son? pratiquement indéréglables; s ne doivent
denc jamais &hre touchés, :

Sur les modéles ED L. et EDV, 'ameortissement est du fype hydraulique, Dans
chaque amorfisseur, la, suspeasion proprement dite est assurée par deux ressorfs
superposés travaillant ensemble, Ceux-ci se compriment aprés une réaction de la
roue arrigre due & une aspérité de la rovte, Le réle de l'amortisseur hydraulique
est de freiner la vitesse de détente des deux ressorts,

Simultanément & la compression des deux ressorts de suspension, un pistod
descend dans un cylindre en comprimant I'huile qui s'y trouve. Scus {'effet de
la compression qui lui est impliquée, I'huile souléve un clapet &t s'écoule & la
partie supérieure du piston par des trous prévus & cet effet. A la détente des
ressorts de suspension, le piston remonte dans le cylindre et comprime !'huile
préalablement introduite. Le clapet, sous l'effet de cette compression, vient pla-
quer sur la partie supéricure du piston ef limite la section de pessage du
liquide, ce qui occasionne le freinage de défente de l'ensemble de I'amortisseur.

De plus, un ressort de bulée est déstingé & amortir les chocs qui pourraient
se produire lorsque |'amorfisseur hydraulique se détend complétement, et un
silantbloc intérieur amortit' les chocs lorsque l'amortisseur se comprime 3 fond,

FOURCHE TYPE EM S |
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ENSEMBLE D TAMBOUR,
RESTAMT £ff PLACE.

ENTRAIMEMEN
AMCRTISSEVRE
CAQUTroNeuT
a:eaaw ;I».s R u
DEMONTAGE ROUE ARRIERE
FREINS

Veiller @ ce que les garnitures des segments de freins ne scient pas impre-
gnées d'huile proverant d'un excds de graissage des moyeux.

Dans ce cas, bien les dégraisser & la benzine et les faire sécher avant te
remantfage.

ROUE ARRIERE

Démontage. — Dévisser et refirer la broche du moyeu située du céié droil
de I'exs de rous. Ne pas dévisser ['écrou du cité gauche, c'est-d.dire coté frein.

faire échapper l'entretcise et dégager la rous de ses tétons d'entrainement
en ia déportant sur le cBté droit,

Incliner la machine pour retirer la rous complétement.

ROUE AVANT

Aprés avoir débranché le cable de frein ef enlevé le colfier d'arrét du frein,
dévisser les deux écrous d'axe de roue.

ot

DESCRIPTION ET ENTRETIEN
DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE DE L'EDL

La dynamo montée sur I'EDL est une génératrice de courant continu 3
deux balais et a excitation shunt d'une puissance de 50 W.

Monite directement sur le vilebrequin, elie assure :

— l'allumage, par lintermédiaire d'un rupteur, d'un condensateur, d'une came
mobile, actionnée par un systéme d'avance automatique, d'une bebine et
d'une batterie [6 v. 7 A

— I'alimeniation du circuit d'éclairage, utilisable pendant U'arrét de la machine.
L'ensemble du conjoncieur-régulateur établit ou coupe la laison Dyname-

Batterie et agit sur la fension et linfensité débitées par la dynamo, proportion-

nellement aux bescins de I'installation,

ENTRETIEN

Tous les 2.000 %m: huiler légérement le feutre graisseur de came avec
CASTROL Huilit, ef graisser P'axe de came. Nettoyer le collecteur avec un
chiffon imbibé d'alcool ou d'essence : na jamais se servir de toile ameri,

Réglage du rupteur: Les contfacts,
durant leur ouverture, doivent pré-
senter un écartement de 0 mm, 4.

Pour ce réglage:

t° Desserrer la vis A

2° Faire tourner [ergot B de
fagon & obtenir [‘écartement
de 04:

3° Rebloquer la vis A,

LAMPES A UTILISER

Phare  ueivieiinininins bv. 25 W lanterne AR .. .......... bov. 4 W
Lanterne AV ........... bv. 4W Lampe témoin .......... 5Hv. 3 W

BON FONCTIONNEMENT
Moteur & larrdt : La lampe témoin doit s'éclairer quand la clé de confact
d'allumage situé sur le carter moteur est en position de contact,

Moteur en marche : La lampe témoin doit s'éteindre ef rester &feinte &
toutes les vitesses,



BATTERIE - SCHEMA D'EQUIPEMENT ELECTRIQUE DYNAMO “MAGNETO FRANCE”

-
Sassurer fréguemment que le niveau du liquide est 3 | cm au-dessus des TYPE DR |5 SUR t'[”'

plaques, Veiller & ce que les bornes seient toujours propres ef graissées. : Phare

NOTA : En cas de panne de batterie, le départ peut tout de méme éire
obtenu. Débrancher alors la batterie |[pdle négatif] et pousser la machine mise
en deuxieme vitesse. A une cerfaine vitesse, la dynamo donne suffisamment pour
permettre l'allumags. Rebrancher & ce moment la batterie. sans arcéter le
moteur.
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DESCRIPTION ET ENTRETIEN
DE LINSTALLATION ELECTRIQUE
DE L'EDV ET DE LEMSI

SCHEMA D’EQUIPEMENT ELECTRIQUE BYNAMO “MOREL DV 40 B

SUR EDL

Les EDY of EMS | sonf équipés d'un volant magnétique 3 4 poles, composé

— d'un roter [partie tournante), extrémement robuste, supportant la came daltu-
mage et les aimants, qui fournissent wun courant alternatif d'une puissance
de 25 Watts

— d'un stator (partie fixe), prévu pour permettre une variation de l'avance &
I'zllumage, et équipé de deux bobines :

a

— l'une fournit I'étincells & la bougie, par l'intermédiaire d'un rupteur
st d'un condensateur ;

CommurarEus, : — l'aufre alimente l'éclairage par deux circuits séparés : 25 Watts pour
g : la route; &8 Watts pour la ville.

’:.’/:f;//

G I D—
ENTRETIEN ET CALAGE

BoBriNE
£ ALLUMAGE

Tbuge

@ Les confacts tungsténe doivent toujours étre parfaitement propres et il y
: Lieu de les nettoyer de temps & autre & I'essence, en évitant de les rayer.

*
BATTERIE. . - P . .
—_— A ceffe occasion, graisser |egeremeni' la came du rupteur en imprégnant

le foutre graisseur de CASTROL Huilit.

S'azsurer périodiquement que les irois vis fixant le plateau du stator ne sont
pas desserrées. :

Démontage : Desserrer I'écrou de blocage du rotor; se servir de I'écrou
arrache-moyeu {livré dans la sacoche]. En cas de difficuliés, utiliser un arrache-
volant, Déposer le rator sur une surface propre et veiller & ce gu'aucune parii-
cule métellique ne soit aftirée par les aimants, Pour démonter le stater, retirer
la borns d'allumage, dévisser les trois vis de fixation et débrancher le cable
d'avance. Aprés dépose, placer le stator dans le rotor.

Remontage et calage : Fixer le stafor sur le moteur ef mettre ‘'pleine
avance. Mettre le rotor sur le céne sans le serrer. S'assurer gue ‘tes contacts
décollent guand les repéres du stater et du rotor corespondent. Dans le cas
contraire :



Réglage du rupteur: Les centacis, A B

derant leur ouverture, doivent pré-
senter un écarfement de O mm. 4

Pour ce réglage:

i® Desserrer la vis A

2° Faire tourner [excenfrique B
de facon & obtenir le décol-
lement au moment voulu, A
ce moment I'écarfement des
contacts doit étre de Omm4
environ,

3% Rebloquer la vis A.

Amener ensuite le piston & 7 mm avant le point mort haut, les deux sou-

zapes &tant fermées. Amener les deux repéres ea face I'un de l'autre et bloquer
le rotor,

LAMPES UTILISEES

Phare L. & v. 25 W " Lanterne AV
Lanterne AR
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SPECIFICATIONS
EDL, EDV

MOTEUR :

Alésage
Course Lo . -
Puissance fiscale .. ... .. .. ..
Régime ........... ........ ...
Puissance & ce régime
Taux de compression ..

PARTICULIERES
ET EMSI

REGLAGES {avec jeu aux soupapes de 0 mm. 05} :-

Admission :
Quverture avant P.M.H,

Echappement :
Ouverture avant P.M.B,
Fermeture aprés P.M.H.
Avance maximum
{Avance fize 2 mm., plus avance

Avance maximum manetie ouverts

Degré thermique de lz bougie ..

CARBURATEUR :

Marque

Fermeture aprés PM.B, ..

automatique.)

TYPE  veor e

Prise  d'air
Gicleur ..o
Gicleur de ralenti ...

Marque
Type
Gicleur
Volet
Aiguille

52 mm
58 mm

| CV
5.500 t/m
55 CV

7.8 environ & |

20° 30 ou 2,3 mm
61° 30 ou 13 mm

619 10 ou 13 mm
20° 30 ou 2.3 mm
36° ou 7 mm pour EDL

. 36" ou 7 mm pour EMSI

et EDV
145

Amac avec filtre

5 913/066

Avec volet de départ
85,

35.

Guriner
H16D avec filtre

EMBRAYAGE: & disques multiples (2 dicques a éléments ligge trapézoidsux

et 3 disques lsses] o7 6 resoris.

BOITE DE VITESSES:

Nombre de vitesses ..........

Rspports de démultiplication :
en I™ witesse......... ..., .
an 28 wit@SSE. . ...
Bn 3B WIFESSB. . .k
en 4¢ wvitesse..........

TRANSMISSIONS :
Rapporis finals de démultiplication :

170 WITESSE oo eo e im e EMSI
20 VIFBSSE e e EMSI
3 vitesse ... Leiaaes .. EMSE
4 yitesse .................... EMSI
™ yitesse ... .. ..ee....... .. EDL-EDV
2* vitesse . ... £DL- EDV
3 yitesse . ....... .. ...... EDL-EDV
4% yitesse .................... EDL-EDV
ROUES:
TN 1T S
Frein avant diamétre . ~ EMSI 100 ou
EDL - EBV
Frein arcigre diaméfre .. ... e
Fneumatiques :
Avant e EMSE
EDL - EDV
Arrigre . ... EME
EDL - EDV
RESERVCIRS :
Capacité du réservair de carburant ... EMS!
) £DL- EDV
Capacité du réservoir d'hwile ... ...
POIDS
Poids de la machine nue ... oo EMSI
EDL- EDV

CONSOMMATICN

Essence aux 100 km .
Huile oux 100 ke ... ...

2,77
1,72
1,23
G.96

o M e b

23,29
14,48
10,26

8,67

21,85
13,59
9.63
1,57

e (e fos Ot gL for D1 O

A broche
130 mm
L3I0 mm
130 mm

500X 66
172,75
25X3
17X3

10 litres environ
13 Btre: environ
3 litres environ

88 kg environ
104 kg environ

2.6 litres environ
0.100 litre



PREMIERES VERIFICATIONS
EN CAS DE PANNE D'ECLAIRAGE

SUR L'EDL :

e .
— pas d'éclairage [la machine en marche) :
— caractéristiques des lampes;
— lampes de mauvaize qualité;
— canalisation et schéma d'installation
— masses dans e circuit:
i pas . R
— pas d'éclairage {la machine & Farrét] :
— mEmes Causes |
+ botterie déchargée.

SUR L'EDY ET L'EMSI :

— pas d'éclairage :
— lampes ;
— canalisation et schéma d'installaticn
— masse dans le circuit;

— é&clairage faible :

— lampes trop forfes:
— une des sorties du veolant 3 la masse
ou sorties en court-circult; :

—- les ampoules grillent :
— vérifier leurs caraciéristiques et laur
qualité ;
— commutateur défectusux
— mauvais branchement.

TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

. — Le

H
‘ réquligrement

Le carburateur

se naie lorsqu'en

sctionns la
poussette.

i L bougie

La bougis

moteur refuse de partir

Temps froid. Moteur gommé.
Volet d’air non fermé.

Manetie mal réglée.

Cable du boisseau coincé.

Entrée d'air par la tuysuferie
Compression insuffisante.

Point d'allumage défectueux.
Pointes de bougie frop écartées.
Gicleur ou filtre obstrué,

Flotteur percé ou poinfeau ceincé,
Moteur engorgé d essence.
Vitesse de lancemant insuffisante.

donne

“Bougie encrassée ou défecteuse.
Fil de bougie coupé ou humide.

| Doigt de contact de la prise de

' couran} sale, cassé ou coincé,

Borne de prise de courant en courf-
circuit {amorgage enire ls carter
et la bornel.

Vis plalinées sales, usées cu déré-

ne donne pas glées.

Le carburateur
ne se noie pas
forsqu'on
acticnne la

poussette

Rupteur coincé.

Désaimantation des masses polaires
(EDV o EMS I).

Condensateur grillé.

. _Bobine d'ailumage défeciueuse.

—_Réserveir vide,
Robinet d'essence fermé.

" Trou du bouchon de réservoir

obstrué.

{ Tuyauterie obsiruée.

| Impuresds sur la filire de la cuve.
Pointeau grippé.

1 Impuretés sur le filtre du robinet

~— d'essence.



Etincelle
réguidre
& la bougie.

te moteur
a des ratés.

Etincelle
ieréquligre
4 la bougie.

Retour au - Fumée
carburateur, | d'échaprement
: blsu clair,
I
Explosion  dans Fumée
fe tuyau d'échappement
d'échappement, — naire.

Y

U Trop d'essence [cuve noyée).
¢ Eau dans l'essence.
Pas assez d'wssence [(gicleur bou-
chéj.
Flotteur percé,
Pointeau mal rodé ou coincé.
Allumage décalé.
i Corps &iranger dans l'essence,
Condensateur défectueux.
Arrivéa d'essence défactususe.
Avance incorrecte,
Tige do culbuteurs {manque de jeu)
Mauvaise fermeture des soupapes
{ressorts cassés).

. Bougie sale ou défectueuse,
| Vis platinges sales, usées, déréglées,
i Rupteur coines,
" Prise de courant H.T. défeciueuse
‘ ou court-circuit,
¢+ Court-cireuit 3 la borne de la .prise
de courant.
Pointes de bougis mal réglées.
Isolant de bougie non éfanche.
Fil de bougis dénudé.
Ressort de rupteur cassé.
-—Condensateur grillé,

‘F Excés d'air. Mélange trop pauvre.

" Gicleur trop faible (pointes de
bougies blanches).

Rupteur décalé.

Entrées d'alr parasitaires.

T Exeds d'essence, Mélange trap richa.
| @icleur trop fort [pointes de bou-
gie noires}.
Rupteur décalé,
Carburateur noyé.
Pointeau ;;rippé.
L Flotteur percé,

. — Le moteur ne marche pas convenablement

Bruits de
terraille.
Beuit
cristallin.
Le mateur I
zogne ou fait Bruit sourd.
du bruit. ;
Bruit sec.
Cegnement
brutal
| .. Constamment.
Le moteur
manque de
puissance
Pas
—— intermittence,

Claquement du piston.
Excés d'air.
Moteur calaminé.

__ Dxces d'avance.
Auto-allumage.

-.~Excés d'essence {gicleur trep fort).

Jeu dans les articulations,
Jeu dans les gorges de segments,

~Volant desserré.

—Commandes déréglées.

‘ Compressien insuffisante.

Segments cassés, usds, gommés,

Cylindre ou piston usé.

Joints nen étanches.

Enirée d'air intempestive,

Tuyauterie et silencieun obsfrués.

Auto-zllumage.

Bougie défectueuse,

Echauffement du mofeur.

Carburation défectueuse.

Chaine trop tendue,

Boite de vitesses ou freins grippés.

Scupapes non é&tanches, bigiées ou
voilées.

Ressert de soupape cassé.

Graissage insuffisant,

—Débit de pompe rop faible.

Arrivée d'essence insuffisante.
Trou d'air au bouchen du réservoir
abstrué,



fll. — Le moteur s'arréte

Fas d'étincelle
4 la borne
' de départ H.T. i

Pas d'atincelle
& la bougie,

Etircelle

i la borns

Sabot de rupfeur coincé.
Ressort du rupteur cassé.
Vis platinées sales ou déréglées.
Doigt de contact de la prise de
courant encrassé ou cassé.
i Condensateur claqué.
Fil dénudé.
Humidité dans le volant (EDV et
EMSIY,
Bobine d'allumage défectueuse.

T tauvais coniact

. de départ HIT.! Bougie défectususs.

Le moteur
a de la
comprassion.

La bougis
donna das
Efincelles.

Le mofeur
n'a pas de
comprassion.

T Allumage décalé.
Commandses du carburateur déré-
alées.
Serrage mamentané du pistoa.
Bougie qui rallume.
Renirée d'air parasitaire, Gicleur ou
canalisation d'essence bouché.
_ _Cuve novyés.

—Piston crevé. Segmenis cassés.
Bougie aon éfanche. Culasse des-
serrée.

la piece

| d'origine
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revélue de son poingon
d'avthenticité

les picees adaptables sans gavantie of plus chises




