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NOTICE o’ ENTRETIEN.




NOTIGE D'ENTRETIER POUR MOTORETTES

| Type M 349 - 3 Viiesses = 2 Temps
' Type ETPC -~ 4 Vitesses ~ 4 temps = Culbuteurs

l. — MOTORETTE 3 VITESSES
(Type M. 349 — 100 cm3)

PREPARATION

N

Faire le plein.du réservoir en mélangeant 3 I'essence 6 4 8 % d'buile pendent
la périods de rodage, et 5 % d'huile aprds rodage. Quveir lo robinet d'essence,
s'assurer que le carburant arrive en évifant de nover.

Quvrir la poignde des gaz au quart de 'ouverture. Fermer le volet d'air per
temps froid. Ne pas cublier d'abaisser ce volet aussitét que le départ est assuré.

MISE EN MARCHE

Le levier des vitesses &fant au point mort enire le cran de ls premigre et
la . deuxidme vitesse du secteur, appuyer sur la pédale du lanceur avec lo pied
droit jusqu'd ce qus la compression du moteur se fasse sentir. Lalsser remonter
la pédale, puis 'actionner vigoursusement. Le moteur doit parfir,

CONDUITE

Pour partir, le motsur tournant lentement, débrayer & fond of pousser lo
levier des vitesses en avant dans le cran -de la premigre vitesse, Tourner la
" poignée des gaz, en lachant en méme femps et pregressivement le levier
de débrayage. Accélérer. i ]

Pour passer de premiére en deuxidme vitesse : lancer la machine en emballani
le moteur. Couper les gaz, le moteur venant zu ralenti, Débrayer. Tirer lo levier
de changement de vitesse pour l'amener dans le cran de la deuxidéme vitesse.
" Ces irois opéraiions devront &ire faites irds rapidement, puis ldcher lo levier
de débrayage en ocuvrant les gaz. Pour passer de deuxidme en ircisidme, méme
opération. )

Pour descendre les vitesses : Couper les gaz. Débrayer ef {aire pesser le
. levier des vitesses dans le cran de la vitesse choisie, et embrayer progressivement.
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RODAGE

Afin d'éviter des serrages intempestifs, ne pas pousser lo moteur pendant
los 500 premiers kilomdtres.. Un mateur surchargé des le début ou emballé
dans les descentes aurait, par la suife, Un mauvais rendement.

Survailler, surtout au début, le blecage de tous les boulons, et nofamment
coux fixant Ia culasse sur le cylindre et ceux fixent le mofeur ef le réservoir sur
le cadre.

ENTRETIEN

Décalaminer los lumidras du cylindre et le déflecteur dupistan fous les 22.000
kilomatres enviran. Nettoyer sgalement les silencieux, qui, lorsqu'ils sont obsirués,
risquent de faire chauffar le moteur. Tous les 500 kilomdires environ, infecter une
seringuée de graisse par le Técalémit de la boite de vitesses.

Réglage ot emploi du débrayage : Au repes, réserver une distance de 387
entre larrét de gaine eb l'entrée du-trou de passage du cable dans le lavier de
la boite.

Veiller 3 ce que la poignée de com-

mande au guiden ne contraigne pas le
cable sans cependant laisser un jeu
axagéré diminuant la course du dé-
brayage. .
_ En prévision du tassement des lidges,
vn jeu-de 3 & 4" doit gire chservé
enire la bout du pigron #riple et la vis
de réglage montée sur le plateau mo-
bile. Mous reccmmandons de débrayer
franchement ot & fond, non pariislle-
ment si cette manceuvie est de quel-
que durée.

Chaine : ‘Graliser souvent la chaine dvec un pinceau imbibé dhuile, Tous
les 2.000 kilomatres, démontage sf immersion dans un bain de péircle. Aprés
amollissement du cambouls .ef assouplissement. parfait des mailloas, &tendre la
chaine ef la passer & la brosse dure, rincer au pétrole, essuyer et graisser avant
remontage.

Moyeux, roulements,. arficulations : Graisser en méme femps los ariiculations
de fourche élastiqus, ainsi que la cuvette inférieure de diraction. Ne pas laisser
trop de jeu latéral aux articulations, ¢ce qui nuiraif 3 la bonne tenue de la rouvie.

Avec la burette ou ls pinceau, grajsser &-lhuile les articulations diverses,
|eviers, manettes, pédales... ef surioui les cébles & Tentrée ef & la soriie dss
gaines, T

.. Volant magnétiqua ¢ Borne de prisé da couradt. en ébonite, La nettoyer au cas

6t de Chuile et des saletés auraient pénétré & lintéricur,

S'assurer que la borne n'est pas falée ef qusle contaci-ressort porte bign

it la lamelle laifon de la bobine.

" Repérer si l'index ést bien en face du repére marqué sur fe rotor av moment
précis de la rupture, Vérifier la rupture avec uns feuille de papier & cigarettes.

SPECIFICATIONS . PARTICULIERES

- Moteur. == Cycle : 2 temps. Alésage : 48 mm. Course : 55 mm. Cylindrée :
100 em®. Taux de compression : 53. Avance & l'allumage : & men.

_ Carburateur, — Amal : 903/165. Passage gez : 16,6, Gicleur : 55. Volet 67.
Cheminde : 3. Ralenti : 40. Calibreur : 70. Gurtner type R 17 &, Passage got :
17, Gicleur ¢ 27. Volot ¢ [1. Alguills : 2, Diffuseur : 45,

Vitesses. — Trois. Rapports de démultiplication en 17 : 2,67,

2¢ : 1,68,
AN
“Embrayage. — Troils disques lizge.
“Transtnission. — Chaine : pas [2,7. Rouleaux : 85. Largeur intérievre @ 5.2,

Pneus. — 600 3< 65,

. Freins. — A tambour AY ¢ [00.
AR ¢ 130,

Réservoir, — & lifres,

Consommation; — 2 litres environ aux 100 kilometres.




- I, — MOTORETTE 4 VITESSES
(Type ET.P.C. 125 cm3}

PREPARATION

12 Faire lo plein du réservoir d’huile jusqu'a mi-hauteur du filtre de remplis-
sage. Employer 1'huile CASTROL XL Breveite: . -

Dés la mise en marche du moteur, s'assurer que la circulation d'huile s'effectue
normalement, L'huile. deit remonter par lo sube central traversant, fe filtre du
remplissage du - réservair, 5i olle ne remante pas, il est nécessaire de chasser
['air qui pourrait se trouver dans les tubyluras, A cet effet, mettre le bouchon
du réservair et insuffler de lair par le tube d'aération soudé sur la colleratfa.
On pourra se servir d'un fuyau €n cacutchouc muni d'une valve et d'une pompe
4 pneu ou dun genileur. Dans ce ca:, refirer le bouchon, visser e¥ boucher
ia colierette de remplissage avec la paume de la main, car fa pression risque
de faire bclater le verre.

Cotte opération se fera la moteur en marche of jusqu'd ce que I'huile remonte
normalement dans le réservoir. : )

. 2° Effzctuer lo graissage: complet conformément aux prescriptions du chapitre
« Graissage», & l'exception des moyeux de roues.

RODAGE

Il ast extrémement important de ménager le moteur pendani un laps de fémps
que nous décomposerons en trois périodes :
I période : 200. km. environ : vitesse maximum : 45 km/h,
rad — : 300 km. — T e — . 55 km/h,
3 — : uiilization progressive jusqu'd 1.000 ke,

FREM oz DIRECTION
© REMPLISSAGE S ESSENCE

FREIN av PIED

LAHCEUR
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VOLET oe DEPARY
sup Le CARBURATEUR

COMMANDE oes VITESSES
ran  SELECTEUR

REPOSE - PIEDS

AEMPLISSAGE o HUILE




v 1

Pendant ceite période, ne pas chercher & atfeindre la vitesse maxima, On

peut se permetite toufefois de pousser quelques pointes de vitesse, & la condition
de ne pas les prelonger plus d'un demi-kilométre. -
Pendant la péricde compléts de rodage, il est toujours préférable de meélangsr
3 f'essence 05 & 1 % d'huite CASTROL XL breveiée.
Aprés les 500 premiers kilométres,: vidanger le moteur et le céservoir d'hile
4 chaud. Cetie vidange du moteur se fera en enlevani lo filire & huile #x3 par

un bouchon forme losange en bas. du volant magnétique et en inclinant la.

machine sur le cbté gauche. Procéder au ringage du réservoir et du motedr.
A coi offet. remetiie le- fiire en place’ et verser un litre d'huile spéciale
CASTROL dans le réservoir, Faire fourner quelques minutes lo motsur et vidanger
& nouveau moteur ef réservoir. Refaice lé plein du fésarvoir avec de I'huile neuve
st procéder & lo vérification du blocage de tous les &crous et vis, S

Aprés les 1.000 premiors kilométres, procéder & une nouvelle vidange, comme '

il a &t4 fait aprds les 500 premiers kilomatres. Faire une vérification du jeu des
culbuteurs (voir chapitre « Réglage des culbuteurs ).

CONDUITE

Mise en marche 3 froid, — Avani la’ mise en marche du moteur, débrayar &
fond et donnar un ou deux coups de kick, Quvrir le robinet d'essence. Appuysr
sur l'agitateur du carburateur jusqu'd ce’ que ['sssence arrive. Fermar partielle-
ment ou complétement le volet-d'air du. carburateur (suivant ta température].
Ouvrir légarement la commande des gaz. Metire ta fenette d'avance & mi-courss:
Sassurer que la botte de vilesse est bien au poist mori, Agir énergiquement
sur la pédale de lancement, Le moteur doit partir.

Important 1 Ne jamais accélérer immédiatement le moteur dds sa miss an
marche. |l est recommandé de le laisser tourner 3 allure réduite pendant Z &
3 minutes. S'assurer par le viseur.du bouchon de remplissage du réservoir que
la circulation d'huile s'effectue naormalement,

Mise en marche & chaud, — Ne pas noyer le carburateur, car le départ
deviendrait difficile. o

Démarrage. — Faire fourner le inoteur au ralenti, Débrayer & fond en agissant
sur la poignée de débrayage. Passer en_premiérs vitesse en appuyant fermement,
mais sans frapper, avec la pointe du pied, sur la pédale AV de commands des
vitesses et lacher la pédale. Ouvrir progressivement les gaz et iacher doucemant
et sans a.coups le levier de débrayage.

Ces manceuvres s'effectueront simultanément en prenant soin de doser conve-
nablement l'ouverture des gaz et l'smbrayage, de fagon que le moteur ne
s'emballo pas exagérément ef que le démarrage s'effectus en souplesse,

Pour monter fes vitasses. — Aprés avoir démarré en premidre, parcoursir quel-
ques mbtres en accélérant progessivement, puis débrayer ef couper les gaz
simulianément. Passer en deuxidma en appuyant sur la pédale AY jusqu'd la
butée. Lacher la pédale. Licher l'embrayage ef accélérer de nouveau. Faire las
mémes manceuvres pour passer les froisidme et quatridme vifesses,

Pour descendre les vitesses, — Pour descendre d'une witesse supérieure &
une vitesse inférisure, procéder de la fagon suivante :

Appuyer fermement mais sans frapper avec le telon du pied droit sur fa
pédale AR,

Répéter la méme manosuvre pour chacune des vitesses.

Pour chague passage de vitesse — aussi bien pour menter que pour descendre
— on ne devra appuyer qu'une seule fois sur la pédale. Si on appuyaif doux
fois de suite, on sauterait une vitesse et il pourrait en résulier des &-coups dans
la trensmission.

En marche. — Sur une route normale et plate, rouler toujours en quatriéme
. A s L e L
vitesse, et, si l'allure est assez élevée, marcher touiours pleine avance™, c'est-a-
dire la manette entidgrement poussée vers la droite,

A la suite d'un ralentissement trop prononcé ou d'une cdte prolongée, ne
pas hésiter & metire en troisiémae vitesse,
Si‘le ralentissement devient encore plus prononcéd ou si la céte devient plus
forie, metire en dewxiéme vilesse.
L'usager doit bien sa pénétrer de Iidée qu'une boite de vitesses est faife
pour dtre ufilisée, d'avtant £l's larsquelle comporte quatre combinaisons ef que
le' moteur &quipant la moto ést de faible cylindrée.

t'avance & Fallumage doit &tre réglée proportionnellement au régime du
moteur. En conséquence, il faut foujours rouler avec le' maximum d'avance com-
patible avec la vitesse de rotation du moteur.

Arrét — La machine roulant en quatridme vitesss, l'arrét so fera do la fagon
suivanie ‘ .

Couper Jes gaz enfidrement pour ralentir,

Débrayer et ouvrit légdrement la manetle des gaz de sorie qus le moteur
sourne sensiblement au régime correspondant 3 la vitesse de la machine & ce
morment,

Embrayer pendant quelques métres, puis recommencer la méme mancsuvre
pour passer en deuxidme vitesse,

Un pou avant l'arrét complat de la machine, débrayer ef passer en pramiére.

Dés que la machine est immobilisée, mettre au point mort en appuyant avec

“le falon du pied droit sur la pédale AR ef couper les gez entidrement.

Suivant la rapidité avec laquelle doit s'effectuer l'arrét, agir sur les freins
pendant ces différentes manceuvres.

A prior, cette, fagon de procéder peut paraitre quelque peu difficultususe
& exécuter, mais on réalité, avec un peu ds pratique, il n'en esi rien, ef ces
différantes manceuvres se foni presque automatiquement.

81 l'ardt est nécessité par un encombrement ou pour sa confermer & un
réglement de circulation, ne pas hésiter & se metirs au point marh




FREIN DE DIRECTION

_ ta tenus de route parfaiie de la machine ne nécessite quéra l'emploi du
frein de direction. En effet, le plus grand agrément de conduite sera obteny
on roulant avec le bouton de réglage le moins serré possible. On conservera afnsi
cette impression de |égdreté et de maniabilité particulidre & la machine.

ENTRETIEN GENERAL DE LA MACHINE
FONCTIONNEMENT DU GRAISSAGE

L'huile contenue dans le réservoirast
aspirée par une pompe & engrenages
située dans le carfer mofeur. Chassée

pousse un piston remplissant le rile da
robinet aufomatique empéchant le ¢é-
servoir d'huile de se vider dans e car-
ter moteur & ‘la suife d'une longue
immobilisation de la machine,

Le piston, dans sa course, démasqus
une canalisaion débouchani dans une
gorge situés en avant du roulemsnt
moteur cbté embrayage. Des trous
aménagés dans l'axe moteur, dans lo
maneton et Yaxe d'accouplement, for-
meni un conduit . amenant [huile 3
l'embiellage.

T Une autre canalisation relie la gorgs
TREAEE déja citée & la partie supérieure du
carter, dans une poche circulaire venue
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. : base de la cheminée du cylindre,

Un petit trou percé dans cetfe poche améne.Thuile. par lintermédiaire d'une
canalisation et d'une goutiidre disposées dans le couverdie de Yembrayage, 3 la
butée d'embrayage qui so irouve lubrifibe conlinuellement.

Un autre irou percé dans le plan de joint de I'emplacement du cylindre com-
muniquant d'une part avec la poche et d'autrs part avec une canalisation fra-
versant los alieites du cylindre et de la culasse amdne lhuile aux ases des
culbuteurs, '

L'huile qui retombe des culbuteurs graisse les soupapes. Peux trous percés
3 la base des logements des ressorts de soupapes débouchent dans le tunnel
venu de fonderie ob se déplacent les tiges de culbuteurs. Lhuile refombe ainsi
% la base du eylindre &, par un trou percé dans le guide-poussoirs, lubrifie lez
poussoirs de soupsp3s et les cames, . S

sous pression de la pompe, [huils

ey vums waieren, do fonded . PR )
a Tonderia Concen?rlquamen‘r a am-

Aprds avoir lubrifié tous les organes, Ihuile retombe dans le fond cu carter
pour étre aspirée au fravers d'un filtre par une deuxidme pompe & encremages

qul la refoula dans le “réservoic d'huile ob s'effecius un nouvveau filtrage.

Une soupape de décharge éfalonnés sifuée & la sorfie de la porrie de
graissage permet d'éviter les surpressions qui pourraient se produirs pou
des raisons diverses, )

Lorsque le moteur s'arréie, le piston faisant robinet automatigue est re- o &
4 s position initiale par un ressort &falonné. ’

GRAISSAGE " MOTEUR "

Mainienir le niveau d'huile du réserveir de sorte quiil ne descande jamais
en dessous du frait indiguant fa hauteur minimum.

Utifiser 'Huile CASTROL XL Brevetée,
" Tous.les 3.000 kms vidanger le moteur ot le réservoir, et rencuveler Thuile
aprés rincage de ces organes. Ne*to or les filtres,

Graissage de la boite : Tous les 2.0 kms, s'assurer que le plein de CASTROLD
type huile épaisse est correct, au moyen de la jauge prévue & la pariie supé-
rieure du carter,

GRAISSAGE " PARTIE CYCLE"




Sa conformer aux, prescriptions du tableau suivant, indiquant les organes 3
graisser, le lubrifiant & employer et la fréquence des graissages. :

o A P ——T I T e o e e T

DESIGNATION DES ORGANES | Qualté du lubrifiant

B/ Ariiculation de selle ........ 'CASTROLEASE logére

C/ Chaine de transmission ... ... |

[
& chaque sortie.. 5 A/ Vérifier le niveau dhuile. ... {CASTROL XL brevetée
tous les 500 kms.. {

. D/ Pédale de frein of timonnerie..] S
tous les 1,000 kms { E/ Cables, leviers, manettes . ... l‘:’ASTROL XL breveiée

F/ Roulements de direction ... )
sous les 1.500 kms <&/ Commande du compteur ... CASTROLEASE légére
H/ Cames de frein ... . .onno.. \

\l/ feuirs ds la came du rupteur, HUILIT
fous les 2,000 kms )}/ Moyeu AV SPHEEROL. S

K/ Moyeu AR ... .. e
{ L/ Niveau dhuile dans la boite..JCASTROL fype D

ENTRETIEN MECANIQUE
CULBUTEURS '

Tous les 4.000 kms environ, vérifier le jeu des culbuteurs.,

Retirer le bojtier de culasse protégeant la culbuterie. Agie sur les embouts
de réglage des tiges jusqu'd ce guelles icumnent librement ef sans jeu. Ce
réglage doit toujours s'effeciuer le moteur froid, lo piston au P.M.H. les deux
* soupapes Termées. .

BOUGIES

La’ distance entre les pointes de la bougie doit &tre de O mm 4 & 0 mm 5.
Si, par suite de l'usure, cet écarfement se frouve augmenté, agir sur T'électrode
da masse — celle scudée sur ls culot — pour effectuer la corraction nécessaire.
Me~jemais toucher I'élecirode centrale, '

VOLANT MAGNETIQUE

Les contacts fungstdne doivent toujours &tre parfaitement propres et il v a
liow de las neifoyer de femps & aufre & l'essence ou.d l'aide d'un canif. mais en
 évitant toujours de les rayer,

A colte occasion, graisser légdrement la- cams de -fupteur en ‘imprégnaat

d'huile le feuire graisseur.

Sassurer paricdiquament si les frois vis fixant le platesu de stator ne sont

pas desserrées. ) : . .
_Démontage : Débloquer I'écrou de fixation du rojor . [partie tournante) 3 l'aide
 d'une <lé fermée de préférence. .

Important 1 Dés que le rotor est sorti, armer les aimanis en reliant -les deux

.pdles de chacun d'eux avec des plaquettes en acier doux préalablement préparées.

Four démonter le stator [partie fixe] on ‘doit refirer d'abord la bome dallu-

mage, Aprés démontage, meltre taujours e stator dans le rotor.

Ay remontage, régler I'écarfement de confact 3 4/10 de mm,
Amener Je pisten au point d'allumage, soit a4 7 mm avant le P.MH, les
deus. scupapes &tant fermées, Meitre la semmande d'avance: pleine avance.
En prenant soin de ne pas faire tourner le moteur, amener le irait gravé enire
tes branches du rotor en ragard de lindex du stater.
N

Au point d'allumage, une $ouilie de pepier & cigareiles mise entre les contacts
doit se trouver libérée,

EMBRAYAGE
la poignés de commande du quidon doit jouer libremeni sur son axe et
toujours comporter une garantie de 2 & 3 mm. le réglage s'effectus par une

_butée de gaine disposée sous le carter moteur, La plupart des ennuis d'embrayage

proviennent de linobservation de ces recommandations.

Démontage, —— Démonter le couvercle do débrayage fixé par 13 vis.

Refirer I'écrou placé en bout d'arbre moteur {pas 3 gaucho).

li est absolument recommandé de ne jamals frapper avec un martsau sur la
<&, en maintenant le moteur par le- volant magnétigue, car on risquersif de
décentrer les maneions. ’

Les disques ainsi libérés se refirent facilement. .

Pour démonter compldtement I'smbrayage. faire sauter le frein Circlips
du moyen d'embroyage qui retient la tige transversele de débrayage.

Retirer la tige, ls moyeu d'embrayagae ef les six ressoris.

Enlever Y'écrou central, retirer le plateau d'appui des ressoris, la rondslle de
friction, le tambour embouti d'entrainement et le coussingt, :

Au remontage, aprés blocage de |'écrou cerniral, lo tambour d'entrainement
doit tourner librement sur son coussinet.
Tout frettement anormal auirait au bon
fonctionnement de I'embrayage.

CANALISATIONS D'HUILE

Veiller & ce que les tubes de départ
et d'arrivée dhuile du réservoir ne
soisnt pas en contact avec une parfie
qustcongus de la machine, car ils
pourraient se percer par frotiement.
' S'assurec du serrage des raccords bi-
L chnes au moteur et au réservoir,

DECALAM!NAGE ET RODAGE DES SOUPAPES

Tous les 8.000 & 10000 kms, procéder & un décalaminage ef & un rodage dss
soupapes. : ) :

Si s consommetion d'huile a sugments, vérifier les segments et le¢ remplacer
si.de.jey de leur coupe exciéde | mm, ’

Ramonsr le tube d'échappement ef le silencieux.




DISTRIBUTION
Démontage : Démonter compldtement 'embrayage.

Ratirer 1o support d'arbrs & cames fixé par deux écrous et une goupille d'alréf ‘

d'axe. Sortir 'arbre & cames,

Pour démontar les poussoirs, enlever le cylindre et le guide-poussoir qui est

emmanché légérement dur dans le carter. :
Au remontage, menter l'arbre & cames en faisant correspondre le repére diune
dent da scn pignon avec celui"du pignen de distribution.

EMBIELLAGE,

Démontage : Sortir. le moteur du cadre.

Démonter la culasse, le cylindre, l'embrayage ot la boite ds vitesses.

Dévisser I'écrou de fixation arrigre du support d'arbre & cames: rafirer le
filtra & huile.- ) ’

Frapper légdrement evec un maillet en bout d'arbre moteur pour décoller
les deux demi-carters qui deivent &ire séparés paralléglement & oux-mé@mes car
ils sont guidés par deux pions de centrage.

Pour le démontage de la bielle ef des maneions, il est recommandé de
s'adresser & notre service de réparations ou & un de nos agenis qui, sauls,
disposent d'un outillage permettent une réparation correcte. :

BOITE DE VITESSES

Démonter la bielle de mise en marche, le couvre-chaine et la chaine, Retiesr
le rassort de kick et la butée.

Démonter lo volani magnétique, rotor ef stator.

Enlever le couvercle de la boite de vitesses ot le dispositif de lanceur.

Retirer les 4 vis de fixation du support de sélecteur [plagquette de forme carcda
elacée sous le carter do la hoite de vitesses). i

Aditention : Ce support ne se sépare pas compléfement du carter, mais ss
refire suffisamment pour parmetire le dégagement des doigis de commande des
vitesses. Ma jamais forcer pour essayer de le sorfir,

Démonter le couvercle de débrayage.

Désaccoupler le pignon démultiplicateur de T'arbre primaire. .

Frapper légdrement avec un maillet sur I'exirémité de cet arbre, {'ensembls
des pignons of des deux arbres se dégagera,

Pour démanter le systdme du sélecteur et des commandes des vitesses, retirer
le frain Circlips fixant le disque de commande des vitesses, A 'ce moment, on
pourra retirer complétement le support du sélecteur, :

Au remontage, au moment d'engager lo disqus de commande des vitasses
dans les doigts des fourchettes, s'assurer que ses encoches ds -verrouillage se
trauvent bien du cd1é du couvercle de boite de vitesses.

S'assurer que tout est bien en place et metire le couvercle de la boite aprés
en avoir retirs ls verrou des vitesses et la buiée de ressert du cliquet doyble.

lmportarit : Metire la butée du ressort en s'assurant, par le frou d'smpla-
cement du vorrou, que son exirémité s'engage bien enire les deux branches
du ressort du cliquet double. Ne pas observer ces indications pourrait entrafner
ta défection du ressori ef empécher le” fonctionnement du sélecteur, - g

" SUSPENSION AVANT PAR FOURCHE TELESCOPIQUE

Fonctionnement : Chacun des deux élé-
Remsiasage o't ments de fourche coniiant 75 cc d'huile.
Employer Huile CASTROLITE. Au repes.
cotie huile remplit Vespace annulaire A
*[voir coupse annexde). Lorsque la roue
aborde un obstacle, elle monte eof <&
mouvemant a peur conséquence de chas-
ser Ihuile contenue dans {'espace annu-
laire, qui souldéve le <clapei et vient
compléter le remplissage de la  paric
annulaire C, comprise entre lo  piston
d'amertisseur £ et le clapet B. L'excédent
du volums d'huile déplach passe dans [les-
pace annulaire F par l'infermédiaire des
trous calibrés @ ef H. .
Lorsque lo ressort s détend, le clapet
B sé referme of P'huile confenue dams la
partie annulaira C se fraye un passage
forcé par l'sspace annulaire déterminé
anira le trou central du clapet B e la fige

du piston 1.
Le diamétre de ce irou ayant été dé-
terminé une fois pour ioules, il n'y a pas

liew de lo modifier par la suite, I n'y &
donc aucun réglage & faire & lo soriie
d‘usina,

“A la suite d'un chec viclent, P'amor-
tisseur de fond de course enire en action
pour amener un freinage progressif, A cet
effet, lo céne de freinage K péndire dens
lo corps du clapet L ei réduit progressi-
vement la section de passage de fhuile
contenue en A, ralentissant ainsi la vitesss
de choc jusqu'd freinage complet,

Nous sommes donc en présence d'une
fourche télescopique & amorifsseur & double effef supprimant complaterent le
rebandissement de la roue,

Le démontage est .excessivement simple.

Pour aiteindre les tubes coulissants on retire la vis M, on dévisse compléte-
ment Pécrou prasse-Soupe N ef on refire les fubes par le bas.
~ Pour retirer lo piston amortisseur B dévisser le corps de clapet L ot sorhic
la tige du piston |- . :

La fourche possédant un grand débattement (160 %, de la course totale],
la -commande du compisur-est, elle-méme, télescopique. Comme ella ne iravaille
pas dans un axe paraildle & celui de la fourche, elle comporte une rotule &
chaque exfrémité, :




MONTAGE DE LA BUTEE DU LANCEUR

Metire la t8le de protection du ressort ds lanceur,

Manter provisoirement la bielle de mise en marche en ne l'engageant que
de 3 & 4 mm sur {'arbre ef la falre tourner d'un quart de tour en arridre.

Exercer une légére pression sur la bielle et faire fourner lentement le volant
magnétique en arridre jusqu'au moment précis ol la bielle s'immobilisera.

Retirer la bielle sans faire fourner l'arbre of engager la butée du lanceur
on choisissant une deatelure de fagon qu'il y aif un jeu de 4 3 5 mm entre
I'encoche faisant butée et le #&ton solidaire du carter.

Important: Faire une vérification, car on s'exposerait & des inconvénienis
si cette condition n'était pas respectée, Le moteur doit pouvoir fourner en
arrigre lorsque la butée de kick est en place.

FREINS

Veiller & ce que les garnitures des segments de freins ne soient pas impré-
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux ou de la commande
du compieur, . )

Dans ce cas, bien les dégraisser & la benzine et les faire sécher avant le
remontage.

Eoermasmeseso
ANGRESFHIT
cAgEremnaas

ROUE ARRIERE
Démontage, — Dévisser ef retirer la broche du moyeu situde du cdté droit
de 'axe de rous. Me pas dévisser I'écrou du c8té- gauchs, ¢'est-d-dire coté frein.

Faire &chapper I'enfretoise ot dégager la rous de ses fétons d'entrainement
en la déportant sur le céts droit.

Incliner la machine pour retirer la rous complétemant.

ROUE AYANT

Démontage. — Enlever la vis de
fixation de la gaine de fransmission ci‘u
compteur et dégager Fembout (':](E:\T‘rah
nement. Faire sauter le plot inférisur
au levier de frein et dévisser la wis
arrét de frein,

EFGUALE b EWIDOIRN
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Dévisser les écrous des chapeaus in-
férieurs des chapes.

N

Réglage de la selle sur M 349 ot ETPC

SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR : .
AlSAGE - v e e .
Lol T T AR 58 mm
Puissance fiscale ..o I CV.
REGIMS & vuevvrvnnnenennrsmsnrmnsasnree s 5.500 +m
Puissance & €8 BTG .. eer variameramaireer 5 CV. '
Toux dé COMPrESSIoN .......ouremsanacmeeeres 6,8 environ.

REGLAGES {avéc jél aux soupapes de 0 mm 05) 1

Admission : .
Ouverture avant PMH. ... .ot 20‘;30 ou 2 mm 3.
Fermeture aprés PM.B. ...oooonions 68930 ou 13 mm,
Echappement-: .
Quverture avant PMB. .. ... 51°3C ou 13 mm.3
o
Fermetuie aprés PM.H. ... .. 20°30 au 2 mm 3.
Avance maximum maneife ouverte . ..........--e 35 cu 7 mm,
CARBURATEUR : -
N T2 T ST AR . nith.
TYDE 2 oeweveononsonnnnvanasansersasanressas 17 M/K/G.
P};Ze dalr .............................. Avec volet de départ.
[ T PP P R R Z(l),;lsﬁf
BOTSSEAL «vu e vvvanssssanesnnnoninsnssennss . .
ol : 2P b4-0b6,



Marque
Type v,

pIRE i
Gigleur ..oovinii e,

Gicleur do ralenti ......... .. 00

Calibrour

BOITE DE VITESSES :

Nombre de vitesses ...........

Rapports de démultiplicetion:
en 1™ vitesse. .......o.....
en 2° vitesse...........
en 3% vitesse.......,..
an 4° vitesse..............

TRANSMISSIONS :
Rapports finals de démultiplication :

17 vitesse_........... ..
2 wvitesse..............
3° vitesse..............
A yitesse. .. oL .... ...
ROUES
Arrigre

Frein avant (diamétre)
Frein arrigre {diamétre)
Pneumatiques

Avant ..o ...

Arigre ... ... :

RESERVOIRS :

Capacité du réservoir d'essence
Capaciié du réservoir d'huile

POIDS
‘Poids de la machine nue ... .. ..... ... ..
CONSOMMATION : .

Essence aux 100 km
Huite aux 100 km

&0,

)
w
O o [ G

2533,

10 litres snviron.

3 litres environ.

70 kgs environ, © -

2 I. 8 environ,” *
01 100.

 TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES

l. — Le moteur refuse de parfir

La bougie
; donne
réguligrement,
te ' carburateur
s¢ ncie lorsquon
actionne la pous-
sette, i
i
|
La bougie

ne donne pas.

i Robinet

I d'essence
Le * carburateur ! fermé, -
ne-se nole pas
iorsqu'on
asiicnne la pous- | -
P Robinet
sette, .
d'essence
ouvert.

_ Vélomoteurs 100 cc et 125 ca.
Temps froid, Moteur gommé.
Volet d'air non fermé.

Manetta mal réglée.

Cables eu boisseau coincés.
Enteée d'air par la tuyauterie.
Compression insuffisante.

Point d'allumage défectusux.
Pointes de bougia irop écarfées.
Gicleur ou fitre obstrué.
FloHaur percéd ou pointeau caincé.
Moteur engorgé dessence.
Vitesse da lancement insuffisante.
Vélomoteur 100 cc.

L—Carter fissuré.

_ Vélomoteurs 100 cc of 125 cc.

Bougie encrassée cu défectucuse.

Eil ‘de bsugie coupé ou humide.

Doigt de contact de la prise de
courant sale, cassé ou coincé.

Bocne de prise de ceurant en court-
circuit {amorgage entre le carter
et la borae], .

Vis platinées sales, usées ou déra-
glées.

Sabot de rupfure en fibre coincé.

Humidité dans le volant.

Désaimantation des masses polaires.

Condensateur grilié.

l_Bobine dallumage défectueuse.

T Vélomoteurs 100 cc of 125 cc,

. Réservolr vide.

—Trou du bouchor de réservoir obsireé.

Tuyauierie obstruée.
Impuretés sur le filire de la cuve

b (Z&nith}.
Painteau grippé.
Impuretés . sur le filire du robinat

d'essence.



v

“Vélormateurs 100 ce 8t 125 ce. 4l — Le moteur ne marche pas convenablement

Trop d'essénce (cuve nayée).

E ! .
au dans l'essence ___Va&lomoteurs 100 cc et 125 cc.

Bruits de ! Claguement du piston. .
© Excés dair.
i__Maoteur calaminé,

Pas assez d'essence [gicleur bou-
ché). -

FloHeur percé.

ferraifls.
Etincelie
réguligre

3 |s bougie:

Pointeau mal rodé ou coincé.
Volant décalé,

Bruit Excas d'avance.
cristaliin, —Auto-allumage,

Corps étrangsr dans {'essence.
Condensateur défectusux.

5 Vélomoteur 125 ce,

Le moteur . — —Excés d'essence [gicleur trop fori).
a des ratés, | i Tige de culbuteurs {manque ds jeu}. Bruit sourd. xees l9
i Mauvaise fermeturs des soupapes
: (ressarts cassés). < l ) )
Le motaur ! Bruit sec Jeu dans las arficulations.
cogne ou fait TuiT sec. —Jeu dans les gorges de segmenis.
du bruit.
~~Bougie sale ou défsctueuse,
i Etincelle Vis platindes sales, usées, dérégides.
irréqulis — ? Cognement  __ \glant dessarré.
i irréguiire i Rupteur coincé. brutal,
L. & la bougie, Prise de courant défectueuss ou
e court-civeuit. '
Ronflement,  ~—Chaina trop tendue.
~-Yélomoteurs [QD cc ef 125 cc, !
! —-Vélomoteur 125 cc.
keiour au — Fumée . Exces d'air. Mélange frop pauvre. ! Bruif'de | Masses polaires desserrées acere-
carburate i d'échappement Gicleur trop faible ([pointes ds e ferraille. L chant Je rofor.
areur. | blew <lair, bougies blanches].
{ .Rupteur décals.
i Entrées d'air parasitaires. o Vélomoteurs 100 cc eof 125 ¢z,
; Avance incorracie.
i Gicleur trop fori
! """""" Excés d'essence. Mélange trop ciche. L . - : I Mauvaise carburation [manque
: Gicleur trop fort [pointes de bou- @ moteur : " dair].
! N H . “ v "
Explosion dans | Fumée gie noires). - mzrc:;?np:ur i En palier Exces d'huile.
1 : " A . g — . H
d’éc:a;;Z?Eﬁ d'échappement . Ruptaur décalé. Vélomoteur 125 cc.
& noire, Ca.rburaerr' no?e. Voir s ls cable davance n'sst pas
i Pointeau grippé. L décroché ou cassé,

... Flotteur percé,




Le moteur a des
ratés,

Le motesr
mandua de
puissance,

Efincelle
réguliére
4 la bougie,

Etincells
irréguligre

L— 3 la bougre,

— Constamment,

Par

infermittence,

—-Vélomoteur 100 cc.

| Excés d'huile dans 'essence.
Yélomoteur 125 cc.
Arrivée d'essence défectususe,

. —Avance incarrecte,

.. Yélomoteurs 100 cc et 125 cc.

Bougie défeciveuse.

Fointes de bougies mal réglées.

Isolant de hougie non étanche,

Courtecircuif & la borne de la priss
de courant,

Fil de bougie dénudé.

Ressort de rupteur cassé,

—~Condensateur grillé,

_ VYélomoteurs 100 cc et 125 cc.
i Commandes déréglées.
Compression insuffizante,
Segments cassés, usés, gommés.
Cylindre ou piston usé,.
Joinis non étanches.
Entrée d'air infempestive,
© Tuyavterie et silencieuz obstrués,
I Avto-allumage.
Bougie défectueuse, .
i Echauffement du meieur,
I Carburafion défeciueuse,
Palier moteur grippé,
Chaine irop fendus,

Boite de vitesses ou freins grippés.

Vélomoteur 00 ec.
Graissage insuffisant,
Prise d'air au joint de culasse.

Vélomoteur 125 cc.

Saupapes non éianches,. piquées ou
voilées,

Ressort de soupape cassé.

Graissage insuffisant,

~—Débit de pompe frop faible,

~=Yélomoteurs 100 cc et 125 ca,
o Asrivée d'sssence insuffisante.

Trou d'air au bovchon du réservoir
—— obstrué,

Pas d'étincslle

5

a4 la bougie.

La bougis
donne des
&tincelles.

Hl. = Le moteur s'arréte

o Pas  d'étincelle

B
|

au volant.

Etincelle
au volant,

Le moteur
a de ia
compression,

e moteur
n'a pas de
compression.

- Vélomoteurs 100 cc. ef 125 cc.

l Sabot do rupture coincé.
Ressort du rupteur cassé.
l_ Vis platinées sales.
Doigt de contact de la prise de
l courant encrassé ou cassé,
Condensateur clagué.
Fil dénudé,
Humidité dans le velaat.
L __Bobine d'allumage défeciveuse.

i Mauvais confact,
Bougie défectueuse.

__Vélomoteurs 100 cc. et 125 cc.

Volant décalé.

Commandes du carburateur dere-
glées. )

Serrage momentand du piston
(excds dair).

Bougie qui rallume.

Rentrée d'air parasitaire. Gicleur ou
canalisation d'essence bouché.

Cuve noyée.

‘Yélomoteur 125 ce.

Débit de pompe trop faible ou aul
(serrage}. -

Vaporisation de -l'essence dans la

dem cuve.

——Piston crevé. Segments cassés,
Bougie non é&tanche. Culasse des-

serrée,




