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Vous possédez votre '* SKIPPER ", dont la ligne élégante et moderne
vous a séduit, _

Vous avez apprécié son esthétique bien personnelle, |égeére et racée,
ainsi que ses qualités fonctionnelles.

Etudié dans son ensemble et ses détails pour former un tout bien
homogeéne, il apporte a I'usager moderne le véhicule pratique et confor-
table qui n'existait pas.

Le ' SKIPPER "..., c'est autre chose !
Il associe dans une heureuse syntheése, les avantages indiscutables
du cyclomoteur et du scooter sans avoir leurs inconvénients,

-Du cyclomoteur, il posséde :

— la simplicité de conduite, "
— la légérete, €
— le prix d'achat modique, af
— l'utilisation économique,
— le régime d'assurances.

Du scooter, il apporte :

— la facilité d'acces,

— |a propretg,

— la protection,

— le confort,

— la facilité de nettoyage.
Vous trouverez dans les pages qui suivent, ses caractéristiques techni-
ques et quelques conseils d’entretien.
Nous avons réduit au minimum le nombre des organes a graisser pério-
diquement, Toutefois, nous vous prions de respecter les recommanda-
tions de cette notice et si vous ne les négligez pas, nous sommes certains
que votre “ SKIPPER " vous donnera de trés grandes satisfactions.
A l'usage, vous apprécierez sa protection intégrale, sa selle confortable,
son plancher largement dimensionnég, le arand <égagement de jambes,
sa suspension avant et arriére par blocs cacutchouc anti-vibratoires, sa
tenue de route s(re et légére, son freinage puissant, le verrouillage auto-
matique des pédales, I'automaticité de son embrayage, qui permet :
1. -- de déplacer la machine comme une ** bicyclette " :
2. — de lancer le moteur en pédalant sar effort,
3. — l'arrét au feu rouge sans arréter le moteur,
4. — les démarrages en souplesse par simple action sur la poignée des gaz.
Et puis, vous découvrirez vous-méme, encore d'autres particularités astu-
cieuses et pratigues.
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Moteur 2 Temps
Alésage : 40 Cylindrée : 49 cc

Course : 39 Puissance: 1,8 CV a4.900t/m.

\ Taux de compression @ 6 & 1.
| Poids du cyclomoteur : 44,500 kg
| Vitesse en palier : 50 km/heure
! Allumage par volant magnétique
| Avance a l'allumage : 3 m/m.

| Consommation: 1,7001. aux 100 km.
} Capacité du réservoir : 4 litres

i

‘ Pneumatiques AV et AR : 23x2. I

Le numeéro du cadre est frappé sur la partie arriére
du tube-poutre.

Le numéro du moteur est frappé & l'avant du
carter moteur.
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RODAGE

pour le bon fonctionnement du moteur. De

|
| Le rodage a une importance primordiale
\
|
' lui dépendant sa longévité et sa puissance.

L

Pendant les 500 premiers kilometres, ne jamais pousser
a fond, ne pas dépasser la vitesse de : 35 kilometres a
I'heure.

Eviter de faire chauffer exagérément le moteur. Ne pas

hésiter a l'aider en pédalant dans les démarrages en

cOte et, au besoin, s'arréter quelques minutes pour le
laisser refroidir, surtout par temps chaud.

Le rodage doit se poursuivre sur 1.000 kilometres.
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PREPARATION

Le graissage du moteur est assuré automatiquement
par I'huile incorporée dans 'essénce. La préparation
de ce carburant est donc d'une trés grande importance
et il convient d'y apporter un soin tout particulier.

Utiliser un mélange d’essence et de 6%, d'huile Spéciale
2k

En période de rodage (1.000 km environ) le mélange
doit comporter 8%, d'huile.

Ne jamais utiliser d’'essence pure. Le
‘ moteur non graissé, serait rapidement

| hors d’usage.

AVANT DE PARTIR
Vérifier :
— la quantité de carburant du réservoir,

— la pression des pneumatiques Avant : 1,5 kg -
Arriere | 2 kg. (a vérifier périodiguement).

— la bonne marche de I'éclairage,
— le fonctionnement des freins.

— 5 —

MISE EN ROUTE

— Quvrir le robinet d'essence (2)

— Décompresser & l'aide du petit
levier placé sous la poignée droite
(3).

— Monter sur le cyclomoteur, pédaler
et prendre un peu de vitesse.

(En période froide : appuyer égale-
menht sur la manette du starter (4),
située a gauche ; aprés un court temps
de fonctionnement du moteur, relacher
cette manette).

— Des que le moteur est entraing, lacher le décompresseur et donner
progressivement les gaz, en tournant la poignée droite (8) vers I'intérieur.

— Le moteur lancé, ouvrir davantage les gaz et cesser de pédaler. L'em-
brayage automatique aura agi, et sans a-coups, le moteur aura commence
d'entrainer le véhicule.
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VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique est un organe important qu'il est conseillé de vérifier
périodiquement.

Les grains de cantact doivent toujours étre maintenus propres et il est
nécessaire de les nettoyer de temps & autre en évitant de les rayer.

Par ailleurs, la bonne marche du volant dépend en grande partie de la
concordance des reperes 1 du rotor et 2 du stator au moment de I'ouver-
ture des contacts. L'écartement des grains de contact doit donc étre réglé
de telle facon que ces reperes soient I'un en face de l'autre lorsque les
grains de contact commencent a s'ouvrir (une feuille de papier a cigarette
insérée entre les grains indiquera le commencement d'ouverture).

Il'y alieu de s'assurer tous les 3.000 km qu'il en est ainsi et, éventuellement
de procéder au réglage de l'ouverture des grains de contact, en opérant
de la fagon suivante : dévisser la vis de blocage (3) du support de contacts,
agir sur les crans de réglage (4) et resserrer la vis de blocage.

Vérification du calage -

— Retirer la bougie,

— Régler I'écartement des contacts comme indiqué précédem-
ment,

— S'assurer, a I'aide d'une tige graduée, que le piston esta 3 mm
du point mort haut lorsque les contacts s'ouvrent.
S'il y a déréglage, nous vous conseillons de consulter notre concession-
naire, qui rétablira le calage correct de l'avance a |'allumage.

=R o=

DEMONTAGE DES CAPOTAGES

A l'aide d'un démonte-pneu, dévisser les deux écrous de fixation.
Retirer le capotage perpendiculairement & I'axe de la machine en le pre-
nant & deux mains, I'une a l'avant, l'autre & I'arriéere.

DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

— Débloguer ies écrous
d'axe (1).

— Deévisserdequelquestours

les écrous de tendeurs de

chaine (2) et dégager ces

derniers vers l'extérieur.

Pousser la roue vers ['a-
vant.

Faire sauter la chaine
motrice du plateau denté
arriere.

Faire sauter la chaine de
pédalage, delaroue libre,
en relevant le tendeur de
chaine.

Décrocher le cable de
frein en sortant I'arrét de
cable sans le dévisser (3).

Retirer la roue vers l'ar-
riere.
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REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE

— Enlever les capotages.

— Débloquer les boulons
de fixation de moteur.

— A l'aide d'un levier, éloi-
gner le moteur du péda-
lier.

— Rebloquer les boulons en
continuant d'agir sur le
levier.

__Zevier

= —— IMPORTANT
La courroie doit toujours é&tre propre et séche, et
{ CORRECTEMENT TENDUE
| Une courroie insuffisamment tendue entraine sa dété-
| rioration et celle de la cloche d'embrayage.
Vérifier la courroie tous les 2.000 km et la retendre,
! si nécessaire.
| En appuyant avec la main sur la courroie, la fleche doit
étre au maximum de 1 cm.
. Eviter de la souiller de graisse, huile ou essence.

REGLAGE DE LA TENSION DE CHAINE MOTRICE

Desserrer les deux écrous d'axe (1). Voir croguis page suivante.

— Visser les écrous des deux tendeurs (2) d'un méme nombre de tours

pour chacun d'eux.

| H = n e ]
Ne pas exagérer la tension de la chaine, qui doit avoir

| une certaine fleche (1 cm environ) quelle que soit la posi-
| tion du bras de suspension.

A vérifier avec une personne sur la selle.
|

Rebloquer les écrous d’axe puis les écrous des tendeurs,
Vérifier le réglage du frein arrigre,

i

DECALAMINAGE

Le type d'huile employé pour le mélange a une
' . .
i grande importance sur la formation de la
i calamine.

Avec I'huile Spéciale pour 2 Temps, le moteur peut parcourir
10.000 km sans exiger de décalaminage.

Tant que le moteur a un rendement normal, ne pas se préoccuper
de la calamine.

Si les performances baissent, si le moteur chauffe, s'il marche en
4 Temps, il y a lieu de vérifier I'état des lumieres du cylindre et des
trous du silencieux.

Le décalaminage complet comprend :

— le nettoyage des lumiéres du cylindre, de la culasse, du dessus
de piston, éventuellement des gorges de piston dans les cas
de remplacement des segments usés.
le nettoyage de l'intérieur du silencieux.

— le rodage de la soupape de décompresseur sur son siege.

i Ne jamais utiliser d’outil pouvant

rayer l'aluminium.

La remise en place des segments est une opération délicate, la

facon d'opérer le décalaminage a une grande importance sur le

comportement ultérieur du moteur. Nous conseillons donc de faire

effectuer ce travail par un concessionnaire de notre Marque, dans
votre région.
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INCIDENTS POSSIBLES ET REMEDES

1° Allumage -

— S'assurer, en cas de mauvais départ, gue la bougie est en bon
¢tat, gue le fil porte bien & ses extrémités et qu'il n’est pas & la
masse.

— Vérifier I'écartement des électrodes et le réglage du volant,
comme indiqué précédemment.

20 Circuit d’essence -

— S'assurer qu'il y a de I’'essence dans le réservoir et que le robi-
net est ouvert,

— Sil'essence n'arrive pas dans la cuve du carburateur, débran-
cher la tuyauterie et I'essence doit couler, sinon, nettoyer la tuyau-
terie et, si besoin est, le robinet ; déboucher éventuellement le trou
d'entrée d'air du bouchon de réservoir.

— Si I'essence arrive a la cuve, les ratés, ou 'arrét du moteur,
ou la difficulté du lancement, peuvent provenir du gicleur obstrué.
Dans ce cas, dévisser le gicleur et le déboucher en soufflant a I'in-
térieur.

3° Eclairage =

En cas de panne, vérifier que les ampoules sont conformes et en
bon état :

A 'avant : 6 volts, 1 ampére.

A T'arriere : 12 volts, 0,5 ampeére.

4° La courroie patine -
— Quand la courroie n'est pas assez tendue, procéder a son
réglage décrit plus haut.

— Quand la courroie est trop grasse ou humide, essuyer soigneu-
sement poulie et courroie avec un chiffon sec.

5° Si le moteur manque de puissance -
— Procéder au décalaminage.

3

Il est possible de rouler en pédalant sans entrainer
le moteur. Pour cela tourner le bouton placé sur la
poulie,dansle sens desaiguillesd'une montre, pour
lui donner la position indiquée sur la figure n° 2,
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Usager de cyclomoteur ou de tout autre Motocycle,
éviter de faire du bruit avec votre machine.
N'oubliez pas que le Code de la Route vous prescrit
| de tenir votre dispositif d'échappement en bon état,

! de telle sorte que le bruit produit

RF ne dépasse pas celui émis par votre véhicule quand if est neuf.

L'échappement libre est interdit ainsi que
toute opération tendant & supprimer ou a réduire

I'efficacité du dispositif d’échappement silencieux,

Dans les agglomérations, il est interdit
de procéder au démarrage en utilisant le moteur & des régimes excessifs,

ou de procéder au point fixe, & des accélérations répétées.

Evitez les bruits inutiles et dangereux

pour la tranquillité et la santé de tous,
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