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SCOOTER (Type V.M.S. 3)

NOTICE D'ENTRETIEN
PREPARATION DE LA MISE EN SERVICE

Fermer le robinet d'essence et faire le plein du réservoir avec un mélange
d'essence et d'huile CASTROL SELF MIXING 40 dsns les proportions sulvantes :
1° En uiilisant le bouchon-dose du bidon Self Mixing 40,
Jusqu'd 2,000 kilométres: 3 1/2 bouchons-dose du bidon par litre.
Aprés 2.000 kilométres : 2 /2 bouchons-dose du biden par litre.
En période de chaleur, augmenter les doses d'une demi-mesure par litre.
2° En utilisant la mesure livrée avec l'outillage du scooter :

Jusqu'd 2.000 kilomeétres: 2 1/3 mesures par litre.
Aprés 2.000 kilométres : 1 1/3 mesure gar litre.
En période de chaleur, augmenter les doses d'un tiers de mesure par litre.
NOTA : A défaut d'huile SELF MIXING 40, employer de la CASTROL XL
dans les pourcentages : '
e T A o g ST GRS LT et L s M T 8 %,
i A ssis . T S S e b&a7%
Utiliser de préférence I'sssence ordinsire au lieu de super-carburant; ne
jamais utiliser d'essence pure, le moteur non graissé serait mis hors d'usage.
Effectuer Je araissage complet conformément aux prescriptions du chapitre
GRAISSAGE, & l'exception des moyeux de roues.
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RODAGE

Il est extrémement importeant de ménager le moteur pendant un laps de
temps que nous décomposerons en trois périodes :

|° Jusqu'a 200 Kms environ : vitesse maximum : 40 Kms/H.

2° Jusqu'd 700 Kms enviren : vitesse maximum : 50 Kms/H.

3¢ Jusqu'a 1.000 Kms : vitesse maximum : 60 Kms/H.

Puis, & 1.000 Kms, utilisation progressive.

Pendant cette période, ne pas chercher & atteindre la vitesse maximum.
On peut se permetire toutefois de pousser quelques pointes, & la condition de
ne pas les prolonger de plus d'un demi-kilomatre.

Aprés les [.000 premiers kilométres, procéder & la vidange de la boite ds
vitesses et refaire le plein — suivant niveau — avec de |'huile CASTROL XXL
(SAE.50).

CONDUITE
MISE EN MARCHE A FROID.

Avant la mise en marche du moteur, débrayer & fend et donner un ou
deux coups de kick. Cette opération a pour but de décoller les disques ef
de faciliter le passage de la premiére vitesse. Nous la conseillons particulié-
rement par temps froid.

OQuvrir l'essence — robinet sous fa sslle — et mettre ls starter en action —
tirette S en avant.

Agir sur la pédale du larceur, la poignée des gaz étant en position fermée ;
le moteur dcit se mettre en marche. Aprés quelques minutes de fonctionnement,
le starter se déclenche automatiquemeni en ouvrant la pcignée de gaz a fond.

Ne {emais repousser & la main la tirette de starter, car on risque de la
fausser.

MISE EN MARCHE A CHAUD.
Ne pas se servir du starter, car le départ deviendrait difficile.

BOITE DE VITESSES A COMMANDE PRESELECTIVE

Cette machine esi équipée d'une boite de vitesses & commande préséiective.

Cette disposition présente les avantages suivants :

— Retour instantané au point mort, quelis que soit la combinaison de vitesse
engagée.

— Préparation & l|'avance de la combinaison de vitesse dont on sait que l'on
aura besoin & un moment détermins.

— Obtention de foutes les vitesses ef du point mort en appuyant toujours
sur l'unique pédale.

DESCRIPTION DU SYSTEME

La commande de vitesse s= compese :

[? d'une poignée tournante disposée sur le cté gavcle du guidon. Cette poi-
gnée peut occuper quafre positions :



— Point mort, 1™ vitesse, 2° vitesse, 3" vitesse ;
2° d'une pédale disposée & I'avant gauche, sur le plancher.
La poignée tournante sert & '"sélectionner” la combinaison de vitesse désirée.
La pédale sert & "débrayer” et & "passer” la vitesse présélectionnée.

NOTA. — La manceuvre de la poignée de présélection n'engage pas la
vitesse ; on peut faire tourner cette poignée sans sucun risque, lorsque le

moteur marche.

FONCTIONNEMENT
DEMARRAGE.

‘Avant ou aprds la mise en marche du moteur, metire la poignée tournante
en position premiére vitesse [cette manceuvre se fait sans débrayer).

Le moteur tournant au ralenti, appuyer & fend sur la pédale gauche. A ce
moment, on peut effectuer le démarrage comme pour une voiture, c'est-a-dire
on accélérant et en remontani progressivement la pédale gauche. Avec un
peu d'habitude, on peut conduire de ls mBme facon que l'on conduit une voiture.

Toutefois, pour débuter, ou, dans certains cas — quand on est obligé
de poser les deux pieds & ferre, — se servir du levier de débrayage qui subsiste

au guidon,

POUR MONTER LES VITESSES.

Dés que le démarrage est effectué, et pendant que la machine acquiert
sa lanchs. mettre la poignée sur la position 2° vitesse, — il est rappelé que
vitesse me 2ngage pas au cours de cefte manceuvre. Quand la vitesse de
la machine est jugée suffisante, appuyer & fond sur la pédale gauche et lacher :

la 2° vitesse se trouve engagée.
Comme toute manceuvre de passage de vitesse, cette manceuvre doit

s'effectuer en coupant les gaz simultanément.
- Pendant que la machine acquiert sa lancée . sur la 2° vitesse, mettre la

poignée sur la 3° vitesse, et, au moment opporfun, appuyer et lacher la pédale
gauche : la 3° vitesse se trouve engagée.

POUR DESCENDRE LES VITESSES.

Dés que l'on roule en 3° vitesse, mettre la poignée sur la position 2° vitesse.
Si, par suite d'un ralentissement frop prenoncé, ou si une montée se présente,
appuyer & fond et lacher la pédale gauche : la 2° vitesse se trouve engagée.

Procéder de la méme facon pour descendre de 2¢ en I vitesse et de I'"

au point mort.

POUR S'ARRETER.
La machine roulant en 170, 2% ou 3" vitesse, si l'on désire s'arréter, mettre
ls poignée sur la paosition point mort. Quand le moment de l'arrét sera venu,
appuyer & fond sur la pédale et lacher. la boite de vitesses se trouvera au

point mort, :
la boite de vitesses & commande présélective procure un- agrément de

conduite appréciable dés que l'on a "saisi" son fonctionnement.
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U'assimilation de ce fonctionnement sera d'autant plus rapide que l'usager
se pénétrera bien de lidée qu'il dcit prévair suffisamment tét & l'avance
la combinaison de vitesse dort il va avoir besoin en fonction de I'encombrement
de circulation, de la nature ds la route et de son profil

EN DESCENTE.
Ne jamais se servir du débraysge dens une descente, et aussi éviter de
faire "roue libre".

ARRET DU MOTEUR.
Un coupe-circuit sur le guidan. Pour arréter le moteur, appuyer simple-
ment sur ce bouton.

ENTRETIEN MECANIQUE
EMBRAYAGE.

La poignée de commande au guidon doit jouer librement sur son axe
et toujours comporter une garantie de 2 & 3 mm, Le réglage s'eflectue par
une butée de gaine disposée sur le carter moteur. Lla plupart des ennuis
d'embrayage proviennent de !inobservation de ces reccmmandations.

DEMONTAGE.

Démonter le bouchon de visite du couvercle de débrayage.

Retirer |'écrou placé en bout d'arbre mcteur. aprés aveir enlavé le poussoir
comportant la butée d'embrayage.

Il est absolument recommandé de ne jemais frapper avec un marteau suf
la clé, en maintenant le moteur par le volant magnéfigue, car on risquerait
de décentrer les manetfons. ;

Les disques ainsi libérés se retirent facilement.

Au remontage, le tambour d'entrainement doit tourner librement sur son
coussinet. Tout frottement anormal nuirait au bon fonctionnement de I'embrayage.

DECALAMINAGE.
Décalaminer les lumidres du cylindre et la téte du piston tous les
2.000 kilomstres. Netioyer également le silencieux, qui, lorsqu'il est obstrué.
risque de faire chauffer le moteur.

EMBIELLAGE.
Pour le démontage de la bielle et des manetons, il est recommandé de
<'adresser & notre Service de Réparations ou & un de nos Agents, qui, seuls
disposent d'un outillage permettant une réparation correcte.

REFROIDISSEMENT.
| est assuré par air forcé csnalisé au moyen d'une soufilerie, dont la tur-
bine est calée sur le volant magnéfique. Aprds avoir retiré la bougie d'allu-
mage, il est recommandé, au montage, de bien mettre en place Je capuchon
en caoutchouc mauld, qui est nécessaire au bon fonctionnement du refroidis-
sement.

SUSPENSION AVANT,
Bras de suspension monté sur parallélogramme et 4 anneaux cacutchoue

NEIMAN,

REGLAGE.

le réglage de la fourche s'sffectue en agissant séparément sur chacun des
axes d'arficulation.
| Desserrer les 2 écrous de laxe ;
2° Agir sur le carré de l'axe jusqu'd <o que les rondelles de réglage tournent
librement ;
3" Bloguer les deux écrous.

IMPORTANT. -— Aprés le blocage, s'assurer que les rondelles du réglage
tournent librement sans jeu. ! :



S o

SUSPENSION ARRIERE.

Par bras oscillant et bloes de cacuichouc. Son réglage s'effectue en agis-
sant sur les écrous et contre-écrous A.

IMPORTANT. — Lla suspension doit étre réglée de telle sorte que le scooter,

étant calé bien verticalement, sans personne dessus, la distance de son axe
d'articulation B au sol soit de 255 mm.

FREIN AVANT,

A deux segments tambour de [30 mm, Son réglage s'effectue au moyen
de la butée tendeur agissant sur le céble de ccmmande.

FREIN ARRIERE.

Du type classique & deux segments, tambour de 130 mm. Son réglage
s'effectue au moyen d'une butée réglable située sur le bras de suspension AR.

Vs REGLAGE 08 ¢a CHAINE,

Veiller & ce que les garnitures des segments de freins ne soient pas impré-
gnées d'huile provenant d'un excés de graissage des moyeux.

Dans ce cas, bien les dégraisser & la benzine et les faire sécher avant le
remontage.

CHAINE.

Graisser souvent la chaine avec un pinceau imbibé d'huile CASTROL XXL.
Tous les 2.000 kilomatres, démontage et immersion dans un bain de pétrole.

 Aprés amollissement du cambouis ef assouplissement parfait des maillons, étendre

la chaine et o passer & la brosse dure; rincer au pétrole, essuyer et graisser
avant remoniage.

Réglage de Ja chaine. — Desserrer les deux boulons du raccord support
du bras E. Desserrer le contre-écrou F et agir sur |'écrou G resserrer les
boulons E et le contre-écrou F en ayant soin de maintenir I'écrou G. Deux clés
spéciales sont prévues a cet effet dans l'outillage.

IMPORTANT. — Vérifier la tension de la chaine en faisant manceuvrer la

suspension arridre. En aucun point de la course de la suspension, les brins da
la chaine .e doivent &tre tendus sans jeu.



MOYEUX,

Les moyeux AV et AR sont montés sur rculements a billes et graissés large:
ment au montage. ,
Lors d'un démontage, s'assurer quiils tont en ton éfat et les araisser avec

CASTROL SPHEEROL. S.

ROUES
DEMONTAGE DES ROUES.

1 Roue de secours

Pour retirer la roue de secours, dévisser |'écrou du centre du cache-ioue ;
retirer celui-ci en ayant soin de débrancher [¢ fil du feu rouge. Dévisser
les, trois écrous centraux et dégager la rcue.
2° Roues AV ef AR :

Pour. retirer une roue, enlever le chapeau enjoliveur & l'aide d'un fournevis
faisant levier entre le flasque ef le chapeau. Dévisser les quatre écrous placés

prés du corps de moyeu,

DEMONTAGE DES FNEUS,

Les roues sont composées de deux demi-flasques : ['un, fixe ; l'autre, démon-

" table. Pour démonter un pneu, il suffit de dévisser. au moyen du vilebrequin,

les six écrous d'assemblage, de retirer le demi-flasque et la chambre a air.
Il est toujours bon de talquer légérement |a chambre & &ir avant de procéder
a sa remise en place.

PRESSION DES PNEUMATIQUES,

Roulez bien gonflé,
Tenez-vous le plus prés possible des pressions ci-aprés

1T E I S, e e e L P I3 Kg
b Yaer s Ml T e e R e ... 1.8 Kg
PAva | BRECS BESEAEET B b b e e o e e LT T K



COFFRE.

La selle, montée sur charnidre dans sa partie avant, démasque le coffre,

quand elle est basculée d'arridre en avant, Ce coffre est amovible et donne
un accés facile & tous les organes supérieurs du moteur,
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REGLAGE DU PROJECTEUR.

Ve ov COFFRE AMOVIBLE

S'effectue au moyen de la vis placée sous le systdme optique. Pour baisser
le faisceau lumineux, serrer légérement la vis. Pour le relever, desserrer la vis.
BOUGIES,

DEMONTAGE.

Débloquer I'écrou de fixation du rotor — partie tournante — & l'aide d'une
clé fermée, de préférence. :

L'écrou de fixation fait office d'arrache-volant.

préparées.

IMPORTANT. — Dé&s que le rotor est sorti, armer les aimants en reliant
les deux pdles de chacun d'eux avec des plaqueties en acier doux préalablement

Pour démonter le stator — partie fixe — on doit retirer d'abord la borne
d'allumage. Aprés démontage, mettre toujours le stator dans le roter,

Au remontage, régler l'écartement de contact & 4/10° de mm.
Amener le piston au point d'allumage, soit & & mm. avant le peint mort
haut, En prenant soin de ne pas faire tourner le moteur, amener le trait gravé
central.

entre’ les branches du rotor en regard de !'index du stator. Bloquer I'écrou

Au point d'allumage, une feuille de papier & cigarettes mise entre les contacts
doit se trouver libérée.

VERROU NEIMAN AY ET AR.

Placé & I'AR du taklier de
et AR.

la carrosserie de direction ef aux coffres AV
CARROSSERIE SIEGE.

L'ensemble de la carresserie AR bascule & i'avant, laissant ainsi une trés
grande accessibilité aux principaux organes
arriére. |

mcteur, transmission, suspension

Il suffit de débloquer & fond ['écrou & houle situé a la cartic inférieure

AR de la carrosserie, dévisser et retirer le bouton & vis placé derrigre le
gorte-bagages.

Saisir la roue de secours & sa partie inférieure et soulever la carrosserie

en la faisant pivoter autour de son articulation au plancher.

La distance entre les pointes de bougie doit étre de 0 mm. 5 & O mm. 6. 3
Si, par suite de l'usure, cet écartement se trouve augmenté, agir sur l'électrode
de masse — celle soudée sur le culot — pour effectuer la correction néces-
saire. Ne jamais toucher |'électrode centrale.

VOLANT MAGNETIQUE.

Les contacts tungsténe doivent toujours étre parfaitement propres, et il
y a lieu de les nettoyer de temps & autre & l'essence ou & l'aide d'un canif.
mais en évitant toujours de les rayer.

A cette occasion, graisser légérement la came de rupteur en imprégnant
Jd'huile le feutre graisseur,




SCHEMA D'INSTALLATION ELECTRIQUE "FRANCE"
SUR SCOOTERROT
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SPECIFICATIONS PARTICULIERES

MOTEUR : 2 temps, 125 cm’.

S P ey Pt s |y e e 53,5 mm
e e e e (A e M s P ¥ e g 55 mm.
T T T R s 1ot 11 P iy ) et ot e ey oy S Oy
T (T e s e i e T T T 4500 t/m.
REGLAGE DE L'ALLUMAGE :
AVEANCE MAXIMUM o ovaracorcmacin e e caenns i i 6 mm.
CARBURATEUR : & starter semi-automatfique *
o A e e g e ke ek e b GURTNER
i i o it RO ot et - S o o e H17G
SR I b LTl el il v e o 32-31
A T L e o Ao, e % R o e o R 10
BOITE DE VITESSES :
Nombre de vitesses «...vvvvrrmmn i vt 3
kapports de démultiplication :
A LT T Ty LR e 22-a 4
En 2" wvitesse...... e bt e L 1,45 a |
BT 5% el bea Al (ETa b | B e g L 096 a |
TRANSMISSIONS :
Rapports finals de démultiplication :
o TR - ¥ RSP P T3 -&-5
| L U ) P S TS S e i BT ' % 8 . F iy S Bt
e g Y e A R L T B e il AL R 482 & |
ROUES :
Demi-flasque démontable.
Frein mwant [diamdtre] oo ol oo N S, 1 130
Frein arridre [diamétre) .......... Ry A ] A -
Pneumatiques :
AVARE e e
Ao TR B s I 1S e R s e ; 350 X8
RESERYOIR .:
Clopacitd Hi TASETEDIT o SEETER -4 v e it 4 vt s ter b et 9 litres environ
POIDS DE LA MACHINE :
T B e s R e e e = s e R i S 90 kgs environ
CONSOMMATION
Essence, aux 100 kilométres, mélange .................. 2 litres 8 environ



TABLEAU SYNOPTIQUE
DES PANNES

. — LE MOTEUR REFUSE DE PARTIR

La bougie donne
régulidrement.

Robinet )
d'Essence et l
Tirette  "Starter" |
sont en position |
ouverture

La bougie |
ne donne pas.

Moteur gommé,

Entrée d'air parasitaire.

Céble ccincé,

Point d'allumage défectueus.
Gicleur obstrué.

Flotteur percé.

Moteur engorgé d'essence.
Vitesse de lancement insuffisante.

Bougie encrassée ou défectueuse.
Fil de bougie coupé.

Vis platinées sales ou déréglées.
Sabot de rupture détéricré.
Humidité dans le volant.
Condensateur grille,

Bobine d'allumage défectueuse

Robinet
Tirette
d' "Essence'' et
“Starter” sont en
position
ouverture)

le moteur
a des ratés.

Retour au
carburateur.

Explosion dans ]e:‘
tuyau |
d'échappement. |

|

Robinet
en bon état.

Etincelle
réquliére
3 la bougie

Etincelle
irréguliére
4 la bougie.

Fumée
d'échappement
bleu-clair

Fumée
d'échappement
noire.

1

Réservoir vide,

| Tuyauterie obstruée.

| Trou du bouchen de réservoir obstrue
Impuretés au filtre de cuve du robinet
Pginteau grippé.

E Excds d'huile dans I'essence.
| Excés d'essence.
! Eau dans l'essence.
\ Manque d'essence (gicleur bouché].
| Flotteur percé.
Pointeau mal rodé ou coincé.
{ Allumage décalé.

ll Electrodes mal réglées.
lsolant non-étanche.

Fil de bougie dénudé.

Ressort de rupteur cassé.
Condensateur défectueux.
Bougie sale ou défectueuse.
Vis platinées en mauvais étal.
Rupteur coincé.

“ " Excés d'air. Mélange pauvre.
| Gicleur trop faible.

| Rupteur décalé.

| _Entrées d'air parasitaires.

““Excés d'essence. Mélange trop riche
Gicleur trop fort.
Rupteur décalé.
Carburateur noyé.
Pointeau grippé,
_Flotteur parcé.



fl. — LE MOTEUR NE MARCHE PAS
CONVENABLEMENT

ey ‘——Claquemenfs du piston, § l —
de ferraille, Excés d'air. o
|__ Moteur calaming,
Excés d'avance.

Bruit eristallin, ARl ik

Le moteur cogne Bruit sourd, -Excés d'essence. la piéce
dcubfal‘f —Jeu dans les gorges de segments ou
Braryih Bruit sec. jeu excessif des pigces en mouve- ‘ ERRO
|___  menf. S
Cognement ! d’orlglne
brutal. — Volant desserré.

P

[~ Compression insuffisante, ] _ Y
| Segments cassés, usés, gammés. ; : Wi it
| Cylindre ou piston usé,

| Joints non-étanches.

| Entrée d'air parasitaire,

| Tuyauterie et silencieux obstrués.
Auto-allumage. [
Bougie défectueuse. |
Echauffement anormal du moteur.
Grippage d'axes.

Carburation défectueuse.

Chaine AR trop tendue. |
| Frein grippé.

| Boite de vitesses qui coince.

A A

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\’\\\\\\\\\\\\\\

ite moteur
mangque :
de puissance. ‘

Constamment, ‘

¢

revétue de son poingen
d'authentification

 Arrivée d'essence insuffisante,
Trou d'air au bouchon de réservoir par
I |__ tiellement obstrué.

Par intermittence.

REFUSEZ les pidces adaptahles sans garantie et plus chéres




