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Mous invitons instamment nos clients, possesseurs de vélomoteurs, a -’
préter quelques minutes d'aftention aux fignes ci-dessous : -

Le vélomoteur, ou plus exactement la Bicyclette & moteur auxiligire .-
(B.M.A.}, a en quelgue sorte sa charte fixée par la circuloire série B...:
N°® 32 du Ministre des Travaux Publics, en date du 29 Mai 1926. i

Cette circulaire dit notamment ceci :

€ ...l o0 T Ces véhicules sont dispensés de |'immatriculation
« larticle 28) et du permis de conduire (article 29), et leurs conducteurs - U
n‘ont pas par suite & se munir, pour les présenter 4 toute réquisition, du -
récépissé de déclaration f{carte grise) et du certificat de capacité l(carte’’ . .
rose] exigés pour les conducteurs d'cutomobiles par Yarticle 30.du dé<
cret, i g

A A A A

« Pour éviter & Vusager l‘obligation d'avoir toujours sur [ui la-copie’;
du procés-verbal de réception du type et le certificat de conformité, :le
décret exige I'inscription d’une maniére apparente, sur une plague ‘métal:’
lique invariablement fixée au moteur, du nom du constructeur du motetir;
du type du véhicule, du numéro d'ordre dans la série du type, ef des ini=;
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«'trcles B MA e ;out au?henhﬂe par une ou: p[usreurs morc;ue de 0in - .

« con apposees par Ie constructeur '

Poingon -

Plague d'im'mdé‘iéu!a!iari_.

& Ce régime est un régime d'exception. Apphcuble a des brcyclettes-_'
-y propulsmn mixte ol le moteur ne joue réellement que le rdle «- d'auxi-
& ligire » des pédoles, il ne saurait étre etendu & de véritables ~motocy-

-3:-4: clettes 5.

: En ‘ce qur concerne la limitation de vrtesse, nos cilents sont prevenus' .
"que nos vélomoteurs n'ont -pas été congus” pour dépasser la- vitesse’ assignée .

et -qu *ils sexposera:ent & de sérieux ennuis d’ordre meccmque, sans préju-

“dice - dés’ contraventions . qu'ils pourraient encourir "pour  non-conformité du- ;

“véhicule, - en dépassant la vitesse de 30 kilomatres-heure, soit en’ truguant

“la’ carburation ou la multiplication, soit en modn‘mnt de toute dutre maniere 'j .

leur véhicule.

IE est bien évident qu’un moteur fourncm'c a un regrme excessrf s'usera

"“beaticoup’ plus rapidement qu‘un moteur tournant 4 un régime modéré. Les:
.vibratioris ‘souvent engendrées par les vitesses exagérées du moteur risquent -
d'cutre “part de -eguser-un jour ou l'autre une rupture du cadre,” des: Fuites-

au reservmr etc..

Nous fmsons donc appel & la raison et au bon espnt de nos. chenfs et

feur dermandons de suivre nos conseils qui s'inspirent, en premier liew, de'la

volonte du Eeglsicteur lequel, en fixant une sage limite & la vitesse, permet & - ;
_tous, petl’cs et grands, de gofiter eux joies de fa’ motocyc[ette sans les clsi'reln— :

passer I'excmen du permis de conduire.

- Cirealation’ én France ‘et a VEwanger

LCI mrse ‘en c;rculatron sur !e terr:torre fmncals ne donne p[us, uctue[le_

menf l|eu & qucune formalité” quelfe qu’élle soit. En effa% outre la- dlspens'

= de Ea ccrte gr:se et du’ permrs de conduire rappelée cicdessus, les drcn’rs de
: curcufotlon qu ‘avait prévus le décret du 21 _décembre 1926 ont été suppr

mes & parhr “du 1“”’ février 1934 par Tarticle 20 de |c| loi du 23 decembre_".
3933 gl !eur a été subshtue une tcxe de remplacement sur lessence la= :

quelle taxe esf compnse dons !e pnx de venfe du combustible.-

A I’étmnger les regles ne sont pas less mémes et pour pusser Ia frcnhere

Sl peut tre nécessaire d’uvow une carte grise et un permis de cohduire. C
_-'documents sont clelwres par io Prefecture “du depurfement oli e trolve la
; resrdence de I’usager exactement coinme pour une mo’mcyclette ordmorre;"

DECOMPRESSEUR N -

CULASSE.
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CHANGEMENT  DE. wrEsSES | DEMuLTIPLICATEUR




- orifices ménagés dans la paroi du eylindre qui per
du piston la distribution des gaz frais et briiés.

- fond du cylindre est manoeuyrée par un
" . les gaz pour facifiter lo mise en marche du moteur.

Ce qui se passe au dessus du piston @

A Le piston dans sa course B Les gaz se sont déten--
des goz

" ascendante, ferme suCCessi- dus chossent le piston’
-vement les orifices d'in- T vers le bas. sen tour.

troduction et de sortie L'orifice d'échappement
le

- sa découvre livrant pas- dans

‘des goz et comprime le
sage ocux gaz brilés.

. rpélange gazeux.
= L'atincelle jaillit, suivie
s de ta déflogration des gaz.

v Dfeampressenr ’
e miise en marcht

'..)I"spiriwrl'on du

carauratevr

A L'ouverture - d'espiration B Le mélange gazeux as-- € Les
“irelife’ au. carburateur est  piré dans le carter -est . dons
découverte . oau . moment comprimé par la descente dans
bl le - piston arrivant au du piston. canat

Fout-de ‘sa course, lo dé-
“préssion ‘dans le corter a
‘atteint s plus grande
valeur. .

de lo

- Fonctionneraent du Moteny 2 :?’K‘@m;@és;'

"‘Notre moteur est du type classique & trois Iumleres, c'est-a- d1re a . trois -
mettent par le va-et-vient -

La soupupe figurée sur e
flexible et ne sert qu'd décomprimer

< L’orlﬁce -

Les gaz frais penéfren‘t

tant des gaz bralés est
baltayé par les gaz fras.

Ce qui se passe cu ‘dessous du piston 3

dirigés dans

que appelé déflecteur que . -
comporte e piston.

_ Garmr Ie reservmr d‘essence me[angee g !0 ,{5 d'huile démi-fiuidé
e Shel!-Terrot .
SOV - e robinet. Se meﬁre en se]!e. Appe]er I’essence por des tml!u-
__hons Sur-'dgitateur du’carburateur.
wwoii Fermer - le vaolet de prise ‘d'air du chcmmgnon de cqrbumteur si.le . mo-
. -teur est frosd Cuvrir- au 1/3 en tirant & soi la manette des gaz p!qcee sur.:
N guudon. :
Decompresser uvec !e pouce gauche et ldncer o machine par quelques
[ COupSs. de: pédale. - Lorsque: '[o vitesse est sufﬁscnte, Iucher le decompresseur
~‘Le ‘moteur doit partir.” "
o Regler la” vitesse’ uvec la manette des gaz et ouvrir le- volet d’ mr si -
o moteilr ; est assez. chaud et ne prodmf pus des « eternuements » dans I
_ ccrburuteur. :
T Pour orreter fermer Ia manette des qaz, debrcyer et serrer Ie fremi
Carriére. . :
Pour “faire passer lc Faserve d‘essence dé la poche- gauche du reSErvm :
a Ia poche droite sous” Iaqueiie est’ hxe Ie robmet de départ, mchner Ia mo' hme :
- osur le coté dreit. »
A I drrét, fermer fou;ours Ie robmet d’essence. o

cdfi ﬁtroducﬂon
est découvert 4

cylindre ; le res- .

VOLET FERME

{ddpart)

VOLET OUVERT |
(Tﬂarcﬁe mrmfe]

. CARBURATEUR

‘i)hCQMPRES%UR e Ne dmt etre Ltilisé que pcur ie depor B
'-'machme. Sa.manceuvre en . mclrche risque de détériorer la soupupe et de
détremper e ressort :

oo De méme, sor uhhsahon dcms les descentes, munette des go

couse un dessechement du pnston et du cyl:ndre qui cbount tot ou: fard

: 'desostre. Sk :

Rags wggg@ﬁ&ﬁﬁ — Sa pour facut:fer Ie demarruge et certalnes évolutions

g sans caler le: moteur on peut se permettre de faire puhner pendant que[q

Sgaz . comprimés
le" carter . péndtrent
le cylindre -par le.
de transfert et sont
le - veisinage
bougie par le muos- ;




= impardonnable, car notre débrayage, bien réglé gt - bien  manceuvré, est

~inusable. ] . : . NSO
Nous' recommandons de. débrayer franchement et “fond, et de’ s"assu-

Cver'que dans la position « embrayé », c'est-a-dire au repos, le cdble a du’
‘rmou; autrement dit que la poignée peut jouer librement et sans résistence

" point @ surveiller.

: _ DEBRAYAGE

. 'Si ee jeu n'existait pas, les disques, bridés ‘par le" €able, ne porteraient
pas. franchement et il s’ensuivrait un patinage qui ne ferait que s'accentuer
~alusage. _ . o

ST CORMENT DESCEHBRE UNE COTE — On peut évidemment arréter e
‘moteur et utiliser le débrayage. La machine se comporte alors comme une

-Certdins usagers ne mangueront pas en effet de s’apercevoir que le débrayage,
“méllement tenu la poignée plus ou moins abandonnée, cherche, en patinant,
& entrainer le moteur, se comportant comme.un véritable frein. Ce mode de
fr’eindge ~get formellement “déconseillé pour les raisons’ exposées. plus’ haut,
Licction de débrayer
de:quelque - durée.

La'me
siéfe" & descen
qui - distribue, “outre les gaz, P'huile nécessaire’ au” gra
atre’ fris l8gérement ouverte. o

issage - du -moteur doit

—_—f —

" secondes le ‘débrayage, un patinage d'une’ duréé '_irhpbr'tun'té sé':;tiaaui'ra‘!t'_nne-_' -
“yitablement par le grillage des lidgges et la défarmation des disques. ‘Accident

©eonduite de son vélomoteur comme s'il ne comportait qu'une seule vitesse, il

de 2 ou 3 ™ avant de rencontrer la pression des ressorts. Clest la le 5_9'-” du’réservoir sera maintenu & la position arrigre du secteur tant que durera .

- vélomoteur & une seule vitesse,

~bicyclette. Dans ce cas, ne pos oublier que le débrayage n'est pos un frein. -

" donnant quelques ‘coups de pédale et en décompressant, lo manette des gaz’
it & rtielle si cette rmanceuvre est " a v - A . me.’
doit &tre totale et mon partielle ! . re est. la vitesse est 5uff|§ante,-locher le décompresseur ; le moteur doit partir

' cthode la plus stire et la moins -fatigante pour"descéndre_' une cbte’:

dre en prise, c'est-a-dire moteur embrayé. { ¢ manette gaz - " levier “de . commande -des .vitesses & la positio t, ‘mais’la rési
position avant, ‘mais’la résist

U4 une vitesse plus élevée.

S Conduite du Vélomoteur 2 vitdeses

“Avint foufes’ chosss, le débutant devra bien se familiariser avec la -
. Pour.ce ‘faire, le levier de changement de vitesse fixé sur le cdté droit™

{’apprentissage.

VIS TENDEUR

A cette pesition, ‘notre vélomoteur se comporte exactement co

e mme ‘un
- Aprés -quelques’ séances, lorsque “le pilote aura bien. en madins 56 ma-.:
N g o . - . : Ry
chmg et qu’il ‘saura utiliser judicieusement le débrayage, la manette des gaz
et les freins, pour modifier sa marche sans caler ni emballer le motélr, &ce
moment & seulement, il s'initiera @ 1d meneuvre du changement de vitesse:

o ':?Q@ARR%GE _il'Méﬂ.‘meie Al = Le levier de commande étarit .blog:é"-d
I& position arriére correspondant & lo grande vitesse, mettre en marche en

&tant ouverte au 1/3, le carburateur noyé et le volet d'air fermé. Lorsque

La mise en marche pourrdit se faire de la méme maniére en in

’avancement serait plus forte, la démultiplication faisant tourner:le mote




P@Eﬁ& P&S% i‘.ﬁE “Z*f KN ‘&”’ _ '.”Débfdyer' '.l.ég'érement sans toucﬁier a:la

‘marniette: des qaz ‘ot "“arviener franchement e levier des vntesses a. Iu :posmon'

avant ‘du secteur. L&-léger emballement du” moteur qw sé’ prodm’r' i) moment
cdur debmyege focnllte ic pr:se des clczbots. - :

_ _N)UR P&&SER m 'i’”‘ EN 2‘ . L’operuhon est I’mverse de fa*
‘dente, mais eén -apparenice seulement, Pour faciliter IencEenchemenf descla-

bots du baladeur. {gui tourne lentement} avec ceux de la courshne de démul-:
‘l‘lplicc‘l‘lcn {qui toume’ vite) il faut d'abord amener [c v:tesse de ces: dewc- :

.orgcmes a une ‘valeur voisine.’

. Pour obtemr ‘cette synchromsehon Ie procede est stmplﬂ e'r ne: demunc%e
qu 'un pau d‘expenence ; S e

: Il suff:t ovan'; de faire pnsser Ie lewer de ]a pos:hon avont & la pos:' i
tion-arrigre, de ‘fermer partiellement Ies goz et de debroyer — le tout devant
etre execute fres rapldement

Le ralenhssement du: moteur (la vntesse de ]a mcchme restcnt io_meme}
necessc:re pour. passer facilement. de 1re @n- 20 pelit. etr egciemen _obtenue
en decompressant la manette gaz resfcnt a so posmon intiale. Cette derniére

misthode nest: pds & ‘conseiller, - car a-la. reprise ll se’ prodwt un a- coup qu;_

que: d' tre fcxcheux pour fa. transm:ss:on. s

R %’@lNT MQRT. s Dmt btre uhhse en route io seule condltacm que|
otevr ne  soit: pas . arrété au moment ou, qulttant le: pomf mori on: veut
reprendre !q E“ ou !a 2“ vitesse. Saa

St pour ch descente d'une cote Uh peu !ongue, on & jugé bo de se'--'
mettre ‘au’ - point mort et dfarréter le moteur, il ‘sera: riécessaire, at bas de la: 7
cote, d’:mmoblhser complétement la mochme et de reparhr suwant tat me.thode' o

&tﬁwéﬁl _mé@%ﬁ:@ﬁ_éﬁzﬁ pour la: miﬁié “en marche

MﬁT@@C}BE B, Lo monet’re gaz efont ouverte ou lf3 et ‘routes [e
utres- digpositions prises cornme indiqué, ~se p[ocer sur Ie co’re gquche de
Ia maching. ‘De . la.:main .
droite’ soulever |'arriére’ por-='
la selle- et 'de |a. imain-gau- :
che decompresser. Par.'un

y -vigourexcoup de’ pedulei '
-fesre partir le moteur. ‘

“Avant  de ‘reposer - la-
oug larriére, qui- tourne

“sur.le ‘sol; débrayer a: fond
- pour: .'desolldarlser la roue'
Sdu moteur. ) ! :

Mettre ensuzte, sion
: levierde wtesse'

Sad pom’r ort’ pour ‘tendre

la main gauche sa: I|berte.:_
_Dcms ce  cas; ileidé- -

'_morrqge de. [o ‘maching  se’
wifera. roujours en: 17 vitesse!

Por: passer - du-point mor%_ y

‘en: 1" v:tesse réduire’ tou=..
-iours QUi “rhaximum: !es gd ]

ME“E”N@@% o= Le

..__pulote étant.en; selle sdé--
- brayer et pédaler. pour ob--
- fen:r L “vitesse suffisante de la mochme.

Lacher le leviet de debroysge en méme’ temps que 3on 50u| g

"moteur par . Te levier. de “décompression.

Lorsque -~ sous i'action: du debruyage “dont " on" vient d'obondcnner

"f[ewer, le “moteur’ est.. ‘enitrairié’ 'par-ila machine, Iucher le’ decompresse
en: rég!onf al ‘mielix . lo ‘anefte des - gaz.

“Cette 'méthode; qui - demande uf peu dhebllete, ést moms fahgo te

) que' Ia" méthade normcle

METW@@Q B m&ziemew gmm ie W}m MK avoe ?e %*uck gmmw

e_wer ‘des- vitesses' etont au point mort entre’ le cran ‘de la' 1™ et le .
la" 2" vitesse ‘du: secteur, dvec le pied droit: oppuyer sur fa pn:k:le ‘de Ianceur

"'_}usqu g ce_que la” compress:on du moteur se fasse sentir, Loisser remonter' a

pedale. 'A“ce’ moment, avec’ Id: moin gauche;: decompresser ; ractionne
méme temps et wgcureusement la: pédale ‘de lanceur. Un peu- avunt Io_fm

”c[e Ic course de |o pedale, Iucher Ee Iewer du decompresseur Avec un:moteur




: “ser,’
“gtre poussé pendant les 500 premiers kilométres. Autrement dit, la-manette
-5a course,

auroit par la suite un mauvais rendement. En outre, des « serrages »
.'cylmdre, voire ‘méme un, véritable sertissage des segments dans: leur gorge.
rodcge. Il peut étre ramené ensuite & 8 ou 10 %.

~ ment ceux fixant la culasse sur le cylindre et ceux fixant -Je moteur et'le
- réservoir sur le cadre.

:_t:ons toujours facheuses quant aux résultats.

“ de choutfer. ]
Ga’m@mge du moteur 2 vﬁ%ses

Le moteur pro-
_prement.dst est au-
tomatique -
ment” graissé par
“=]'incorporation
: __'_constanie de 84a.
51079 5 d'huile 1/2
flUIde ‘« Shell -
Terrot » dans l'es-
_sence. S :
“les engrennges;
u chongement de -
W 'fesses sont grais- .
‘sé5 cutomohque--.
ment par:dés va--
'peurs d'huile - ve=-
nanit; du garter mo-
tétir-al moyen d’un clapet & bl”e.

-—10—"

- b:en rode, :! est méme possnble de me’rtre en mcrrche ou Ku:k wscms decompres—

_ _ o _ ST " des engrenages.

_ " PERIODE DE RO?)AGE. — Le moteur d'une mcchine neuve .ne doit_pas B iy
goz ne doit pas &tre ouverte en aucune circonstance a plus de Ic moifié de L :

T monde a l'entrée du carter.

Un moteur surchargé dés le début, ou emballé dons les descenies ) .

intempestifs pourraient se produire, causant des rayures sur le piston et:le

Le dosage d'huile “doit &tre de 10 a 12 9% pendant la période "de

Surveiller, surtout au début, le blocage de tous les boulons et notam-

Un écrou mal serré risque souvent de Iolsser sampllfzer des wbra-.

o CERETRETIEM. — L’entretien du moteur se borne & un décatami-
_._ncge des lumigres du cylindre et du déflecteur du -piston,. tous les 2.000
e kilométres environ, :
-Avec un graissage normal et une essence Iegere, il sufflf méme, dans
bon ‘mombre -de cas, de  retirer simplement le pot. d’échappement et de .
--gr_atter les lumiéres avec un grattoir en cuivre pour enlever les dépdis de’

14 combustion. Un moteur calaminé a un mauvais rendement et risque

avant le point mort haut.

“lons, étendre les chaines sur une table,

-gner les segrents.

s nﬁfeneure de direction tous les 500 kilométres par inje

Le: mc:nque de graissage s¢ tradmt generulement par ie brult cnorrﬁol-'

tous les 500 knlometres avec [hulle 172 fluide

. Graisser;” .en _ outre,
chainette de com—'

Shel! Terrot » le céble de changement de vitesse, la

PEMULTIPLICATEUR, — Tous les 500 kilométres, injecter une serin-

. guée de graisse vaseline « Shell-Terrot » par le técalémit.

la vérification du feu. Un jeu

DEBRA‘E’AGE _.. Aucun autre soin gue
faite du débrayage.

excessif ne permettrait qu ‘une manceuvre impar

Réglage de la commande des vitesses
{voir gravure page T}

Sopere ou moyen de la vis tendeur prévue a cet
arridre du secteur des vitesses, Bien resserrer le contre-

effet sur la 'pdr.ﬁe
écrou aprés réglage.

MAGNE’E"G . ‘Ne demande d'autre entretien que I‘ingpection ['::éribd'i-'__
que des vis platinées dont Pécartement maximum doit &tre de 3 a 4/10 -

de ™n aprés décollage.

L’aflumage, c'est-a-dire le décollement des vis doit se produire. 4 v

E’.‘HMNES — Surveiller de pres le graissage et la propreté des chdihes B

qui ne doivent. jamais travailler & sec. Avant chaque sortie, passer un pm- :

‘cequ- |mb|be d'huile 1/2 fiuide « Shell-Terrot » sur les deux chaines.

Tous les 2.000 kiloméatres, démontage des chaines et .immersion dans"
un bain de pétrole. IR
Aprés amollissement du cumboms et. assouphssemen’r parfait des mml
les posser @ Ja brosse dure ; ensuste,

ringage au pétrole, essuyage et graissage avant le remontage.

BADYELX, ROULEMENTS BT ARTICULATIOMS. — Graissage _
le dé vaseline tous les 500 kilorn&tres.: Chois

les roues sont démontées pour retirer les:flas
d'huile ne risque de venis. lmpréw

_pompe Técalémit- garnie d'hui
de préférence le moment ol
ques de. fréins -et s’ assurer qu 'aucun excés

ainsi qué la’ éu’\'fetfe_

Graisser les crtlculotlons de la fourche élastique ;
ction d'huile dars, les

« Técalémit »

I |




Aved la buret%e ou le pmceau grcusser a [huile demn—fluude !es artieu-

a: Iu sorhe des geznes.

CPEDALIER A MAMEW&LL% REPMABLES. e Ce peduher qun peut se.

. de’ ramener les deux pédqles 4 la maniére -de repcsé- ;'aieds dans- une’ posi-

gue- sur ‘une mo’rocylc[eﬂe ordingire.

: Veiller & ce que le- systeme clobots et ressort souf grcusse pour fc[c:lllter_
i enclcnchement : :

Un Dernier. Conseil”

- cel[es réglant la circulation; les dépassements, croisements; etc.

Ia ._;onnmsscnce du Code de lo Route est la premiére et 'la moins ‘coliteuss
des’ assurances & -confracter par tout conducteur soucieux de sa sécurité.

Le ‘Code de la Route est en vente chez tous les Enbrcures pour un- prlx :
'modlque. e e X

@ﬁhﬁ@&m synoptique ‘des Pannes

lehons diverses; ' leviers, mone’ttes, pedales et surtcut [es cobles l’entree "ef_'_ :

monter sur tous nos vélomoteurs comporte un drsposmf’ & clabbts permettant:

tion syméfriciue 4 droite et & gauche, donnant au covolzer [c méme csmetteQ :

_ Bnen que notre Velomoteur exonare son possesseur de lexumen du per-':.- :
: mls de conduire, nous ne saurions frop recommandér. & nos-clients ‘da bien' -
‘g ‘péhétrer des dispositions essentielles du CODE. DE LA ROUTE, no'rcxmment-'

te carburateur ' se

 Alicun usager de la réute me doit ignorer ses droits et ‘ses devcnrs et

Le moteur vefuse de paviir

. Temps froid et moteur gommeé.

Vaolet d'air non fermé.

Manette mal réglée.

Cébles ou boisseau coincés,

Rentrée d'air par la tuyauterie.
o Compression  insuffisante.

Lo bougie Fissure dans te carter (1),

- Ic}f:nne {_ Point d'allumoge défectue.

regu ;eremen - Pointes ce bougia trop écartées, -

. Gigleur ou filire obstrué. ]

B Flotteur percé ou pointeau coince,

. Moteur ou tuyauterie engorgé d'essence,

i Vitesse de lancement insuffisante.

nhoie lorsqu’on . y
actionne la ___Bougie encrassée ou défectuuss,
: TR de bougie coupé ou mauillé. -
.pousse.ﬁe. Court-circuit par * fil dénudé ou- uutre :
cause,
Muauvais contact du fil de la bougm '61
* la magnéto. . :
Charbon de prise de courcmf sqte, cass
ou coincé, :
. : Court-circuit & Vintérieur de fa mag to,.
L bougié _.| * Mouvaise mise 4 la masse. :
- ne. donne pas Vis platinées sales, usées ou dereglees
- -1 . Rupteur coincé ou ressorf de roppel c_u_sse
Eau dans la magnéso ou le rupteur.
Dasaimontation des masses: polaires.
—wCandensateur grillé. ;
Robinet d'essence fermé. .
- . . Réservoir vide.
Le corburateur ne ' . ' Trou ¢oir du bouchon obstrué.
se noie pas =i - .- Robinet
Lorsquon ‘octionne — = d'essence —-| Impuretés sous le filtre de fo cuvel

la poussette. ’ ouvert. Tuyauterie obstruée.
: __Painteau grippé.

{11 Particularité relative ‘au moteur 2 Temps.
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- FW—Mqupllcuﬂon non cppropnee. o
1. Commandes déréglées.

Tma ou: Das assez d*essence.
 Eau Udans . 'essence; T

“Etincslle i'égul.ié.re - Corps &tréngeis” . en’ suspensmn Compression tnsufflsnn’re. ’
- a la C | Vessence ou sous-le”filtre. - - Soupape non étanche, piquée ou voile.’
bougie. " Essence de. mcuvcuse »quq[ma. : Ressort de soupope cossé ou trop fmb]e
. Flotteur percé. -

Segment cassé, usé ou gommeé.
- Cylindre ou piston usé.
Joints non Etanches

Rentrée d'air intempestive, =

: ~Tuyauterie et silencieux obsfrués.

- Constamment - Retard & I'allumage.
Auto-allumage.

- Bougie défectueuse
Echauffement du moteur,
Graissage insuffisant.

e - . S Carburatien défectueuse
- Le moteur - S . Exceés d'air au gicleur trop faible.

--mangue de S Tubulure d'edmission ron &tanche.

puissance - "} TN . Palier mofeur grippé.

: i . ) Chaine trop tendue (eas fréquent).

..-Boite de vitesses ou freins grippés. -

Le moteur a-des| -7 4. T Pointeau ‘ial rodé o’ edings.” R
wratés - . " - L..Magnéto decolée. ;

: —..Bougie sale' ou 'défectueuse. ; .
 Etincelle Vis platinées sales, 'usées ou ‘déréglées.
irréguliére  —| . Rupteur coincé ou ressort trop faible. .
4 la bougie Prise de courqnf defecfueuse oy court--
- cwcmt. .

R_e-fa. ] ) " Fumée. ._Exces d air. Me[unge Trop puuvre 3
: Urs au d'échappement —e Gicieur- trop faible (pmni‘es de- bougles

;carburateur - blou- clcnr blanches], o
L Rupteur decq[e. Entree d'olr pamsni‘c:rc.

- Excis d'essence Me]cnge 1rop I'IChE
" Gicleur . trap . forf (poln‘res de boug:es
noirdtrest. " . .
. Magnéto ou rupteur decule o
. Carburateur noye, pomteou gnppe. s N
— Flotteur percé.

.'Explosiohs ‘dans -7 Fumée 700
Slectuyau o e d'échappement ——
s echappement . noire

Arrivée d'essence ‘insuffisante. -
C o Trou d'air du bouchon de reservmr 6!:5
. intermittence trué. S
’ " L__Soupape collée dans son guide.

Le moteur ne marche “pas. c@nﬁrémahiemwmf

'Em5|fflemenf me%qlE «w-Exces d’mr —_ Mnfeur cq[qmme. S Ce i R o N e
f Bruit cristallin —_Excés d'ovonce_ou auto-allumage. - . T -L@ moteur s arvete
- : Bruit sourd " s EXcls d'essence: {giclewr trop fort), :
Le: rnoteur cogne I Bruit . sec —deu dans -les qrhcu[utlons ou gorges de -, ) -
usfait' du . bruit . ) segments, - . . : . TR : S : )
- SO Brut de ferroite - Cloquemént- du  piston, “Le réservoir est garni d'essence et le robinet ouvert.
Cognement brutel —-Volant desserré, S .

— Ronflement —Chaine trop tendue. - §

—Avance incorrecte.
Gicleur trop -fort. - .
Mauvaise carburation, monque d'mr

L mo'reur mcu'che

Rupteur coincé ou ressort  de '-r'upteu

cassé.
Vis platinées sales, usées ou dérég[ees
Charbon encrassé ou cassé.

En paller

| Excés d‘hulla.

—= Pas détincelle

[ ala
o ' Condensateur crevé.
©
: . n'fcg.nét Fil dénudé.
) qu d'e{'mcelle a L Eau dons la magnéto,
-1 bougie. ' -7 b— Mauvais contact.

—. Etincelle & la [ Fil coupé ou en court-clreuit,
magnéto {__Bougie défectueuse. .
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~— Commadndes de carburateur déréglées,

Serrage momentané du piston par échauf-
fement (Excés d'cir). Lo :

Bougie qui railume. . - g

~--le moteur o de Graissage défectuenx. ' : : :

| [a compression Rentrée d’air parasitaire. N

Gicleur ou canalisation d‘essence obs-
frués. ) I

. Cuve noyée, flottewr percé, pointeau TR

L.a bougie dorne __ coince.

des étincelles

i ~ Soupape non étanche ou grippée.

E L , Piston crevé, cylindre fendu.

---Le mateur n'a pas!  geqments cassés ou gommeés.,
de compression Bougie non étanche,

~~Culasse desserrée.
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