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PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

AldBage : 68 mun. - Course : 83 mm,
Puissence fiscale : 2 OV,

Eégime : 5.500 tours-minute.
Tuissance i ce régime : 11 oV,
Taux de comprrssion : 4,8 environ.
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NOS CONSEILS

TECHNIQUES
ET PRATIQUES

SUR LE

TERROT

OSSD

-ENTRETIEN COURANT

Il esk csctrﬁmement imporinnt de ménager Ie mateur
pendant un™laps de tcmps gues nous déromposgerons
en I péricdes :

1% jusqud 200 Ems : &0 lkmh.

2° de 200 & 600 kms : %5 kmh,

3¢ utilissilion proeressive jusqus 1.000 kEms,

0 est nécessaite d'effectucr 2.000 kms environ pour
roder le moteur. :

AU cours du rodsge, on aura intérét & meglanger «du
saperlubrifiant pour hauis de cylindres.

Aprés les 500 ef 1.000 premiers kilometres, vidanger le
mcteur n chaud. Procéder nu rincage et relaire le
blein avee de Vhuile Castrol XL,

CIRCUIT DE GRAISSAGE

L'huile contente daus e riscrvolr est aspirée PART lhe
pompe noyée 4 piston, situfe dans le carter IMOTEUr. Chaszae
s0118 pression de ln pompe, Ihuile dehouche dans une Lorege
8ituge en uvant du roulemenl motenr cOté emmbruynge. Des
trous aménagés dans I'axe moteur, dane lo maneion et
1'nze d’accouplemenl, forment un cotulizit amenant I'hulle
a lembisllag:.

Une awtre canalisation relie 1a Zorge defi citée 4 Ia partie
supéfrleure du carier, dsns uUne poche rvireulaire wenue de
fotiderie conuuntriguement & I'embase de la cheminds dy
cylindre,

Un petit trou pored dans cette puche améne I'huile,
par lintermédinire dune censlisation et dune gouttiére
disposec dans le couvercle de I'embravage, 7 la butée d'emn-
brayage qui sc trouve lubrifiée continuellement.

Un aulre trou percé dans lo plan de joint de Vemplace-
ment du eylindre communiquant dune purt avec la poche,
et, d'autre purt, avee une canaliantion traversanl lpa al-
Istter dn eylindre et de lu milasee, améne Flurile aux axes
dos culbuteurs, L'huile qul retombe des enlhnteurs gralase
les soupapes. Deux trous percés a In hage des logements des
ressorts de soupapes débouchcni daks le tunacl venu de
funderie, ot se déplwent les tiges de eulbuteurs, L'huile
retompbe ainel 4 1e bege du cylindre et, par un tron pered
dabe le gulde-poussoirs, Tubritle les poussoirs de soupapes
ck les cames., Apres avolr Jubrifie Loue lea organes, I'huile
retompe dans le fond du catler aprés avoir Lraversé un
tiftre ol recommencé Io méme circuit,

Haleur : maintenir le nivean d'huilc dang le carter, de
sorte quil ne descende jamais cn dessous du irait de la
jauge, hauteur minimum, Tous les 340D kma, vidanger,
rincer le moteuwr b rcnouveler I'huile, Reaserrer les vis de
fizxation du réscrvolr d’huile.
~Utilicer : en hiver ek pendant le rodage, I'buile Oastrol
XL ; en ét& par furtes shaleurs, Cusbrol XYL,

Doites de vifesses : tous les 2000 Kms, &assurer que ]
piein esk correct {Cusitol XL,




EXTRAIT DE

LES REGLAGES COURANTS

N° [.218

L« réglage de 'embrayage se fera uniguement par la tension du cfble de commande.
Lo polgnée de commande du zuidon doit joucr libremeni sur son aze et toujours come
portcr une garaniie de 2 4 3 mm. Le réglage s'effectlle par une butée de geine disposés
sur ka plague moteur ebic droif. =

L& plupart des ennuis d'embrayage provicnnent de Vinobaervation de ces recomes
mandations. .

EMBRAYAGE

DISTRIBUTION

AOA @ 20°30 ou 2 mm ADHE : G130 ou 13,5 mm

CALAG E RFA : 61430 ou 13,5 mm BFRE : 20030 ou 3 mm

Culbuteurs ; premidres vérifications & 500 el 1.000 Ems, ous les 4.000 kms cnviron
par Iz snite @ retirer le boitier de culasse protégeant 1o culbuterie. Agir sur les em-
bouts de réslapge des biges jusgqu'a ce guelles tournent ilbrement et sung Jeun {ajusté
% BIas »).

Qe téglage dolt toujours s'offcetucr le moteur froid, le piston au PAMLH., les deux
soupapes fermeécs,

Tous les 8.000 & 10.000 kms, procédes & un décalaminage cf 4 un rodage de sou-
papes.

T faut enlever le carburateur, le tube d'échappement, débrancher la bouglc, retirer
ie holtler de eulssse el lo rupport de culbuteurs : dévisser les 4 gcrous de blocage
culasse-cylindre. Enlever la culasse (cclle-cl se décollers plus facllemert lo noteur
&tant chaud). Tirer le cylindrs vers le haut. Boucher T'orifice du carter avec un chiffon.

Pour le rodage proprument dit, mettez une lézére couche de piie Epéciale fine sur
In portée. Enfiler la soupape sur son guide. Avec une ventouse faire tourner ln sOUDaps

» @Gans les deux sens, guart de TOur aprés quart de tour.
Arrétes dés que les portées sont bien mates, sans taches ni piglres.
Mubillses la pate & gros grains, ou la poléc d'dmeri, gue dans les cag extrémes,

RODAGE DES
SOUPAPES

: Ciratter 1c fond du piston et de la culasse aves un oulil non tranchant (culyre ou
DE c A L A Ml : G hronze de préférence), puis polir les surfaces ayl terapon de lnine dupier lnbibé d'eall
3 savonneusc., Pour ls piston, ne pollr le fond gu'en cas de dépose du cyllndrc. Pour la
£ culasse, attentlon . ne pas rayer les siéoes de soupapes.

Polir également aprés nctioynge las conduifes d'admizzior et d’échoppement.

Ramoner le tube déchappement 4 la paille de fer. Nettoyer le sllencicuxr, awu
hesoin apres passage au-bein de soude caustigue.

Lenplacoys les joints détériorss. !

A gauche, vue

géndérale du

bluc -~ mateur,

carlers d'em-

brayuge el des

cuibuteurs cn-
levés.

&

A drpite, re-
marguez e
grundeur des
gilettes de re-
jroidissement du W
eylindre, La cu-
lusze est main-
tenue par guatre
oonjons.




CULASSE
CYLINDRE
EMBIELLAGE

ORGANES
DE

DISTRIBUTION




EXTRAIT DE J revue N° 1.218

DYNAMO
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Dynamo Masnéto-France eonstliuée par une génératrice & courant continu & deux
balais, 4 poles, excitation shunt. La régulation do déblt s'opsre par un conjoncteur-
régulntenr qui réduit Vintensité proportionnellement sux besoins de l'equipement et
# L'état de charpe de la batbberic.

Coracidristigues ;. dynam
tacts de rupteur : 0.4 mm.

Touz les 5.000 kilomaires, Il est recommosndé de gralsser la came du ruptcur et
de nettoyer le collecteur.

o6 V - 50 W. Battczle 6 ¥V - T AH, Ecarlement des con-

Avence & lallumage maximum : 36° ou & mm. Celage plaiﬁ retard : 2 mm.

CARBURATEUR

=

BOUGIES

Culot 143128, Degre thermicgue 145

ELG CL1.

Foenrtement des Slectrodes de 0,4 & 0,5 mm.

SL par suvikte de 'wsure, cet écartement se irouve aug-
menté, sgly gur ’électrode de musse — oelle soudée sur
le culot — pour eifectuer la correction. Ne jamals toucher
'électrode cenlrale,

Tous les 2400 kms, démonter la bouple, gratter la hasc
du culct et lp nettoyer f I'mide d'une brosse métalligue,

Bougies pouvant convenlr épalemcnt : Floguet 14D et
Marchal 3a.

CARBURATEUR

Réglage : M.22.D,

Chambre : Ne 3a67.

Bride . entr'axe de 30,5,

Gicleur monté : 41.

Glelelir accompagné ; 40,

Adguille : N~ 838 position H.

WVolet : 9, N© 4207,

Prize d'air : Neo 5830, montée avec collier Mv 5831,

Givleur d'alpuille @ N° 5341,

Manchon ; ¢ 4296, rolenli 0,5

Niveau : M.

Flotteur : N@ 95,

Arrivés dleszence : supfFicur per bicone., Cuve No 1205 &
gauche.
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EXTRAIT DE

 CULASSE

CYLINDRE

EMBRAYAGE

DISTRIBUTION

EMBIELLAGE

— KICK-STARTER

ol
e N° [.218

[(Voir Rodage des Houpapes et Dfeslaminasc).

Dédmontage, — Démonter le couvercle de débrayaze, fixé par I3 via.

Retirer l'écrou plueé cn bout d'arbre moteur (pas & gauche).

Il est absolument recominandé de me jamals frapper avec un martealt sur la clg,
en maintcnant le moteur par le volant, car on risquerait ds décentrer lcs manctons.

Les disques ainsi lébérés se relirent facilement. 3

Pour démonter complétement 1'embrayage, retirer le moyeu d'embrayage ot les 8
ressorts. Enlever 1'écrou central 8 pans, retirer le plateau d’appui des Tessorts, la ron-
delle de Iriction, le tambour embeouti dentrainemenl el le voussinet,

Au remanbige, nprés hloeage de I'dcrou central, le tambour d'enirainement doilt
tourner librement sur son coussinet. ‘U'out frottement anorme! nuirgit su bon fonc-
tlonnement de lembrayage.

Lémontage : démonter complélement 1'embrayage. Retirer le support d'arbre & ca-
mes fixe por deux fecrous et une gouplile d'arrét d'axe. Bortir I'arbre 4 cames.

Pour démonter les poussoirs, mlever lo oylindre ot la guide-poussolr qui  est
emmanche doans le ourber. Weffectuer ce démontage du'en cas de nécessité absclue.

AUl remontage, monter l'arbre & cames en falsant correspondre Ic repére dune
dent de son pignon avec celui du pighon de dizkribution.

Démontage © sortir le moteur du cadre. Démonter la eculasse, le cylindre, Vem-
brayage, la boile de vilesses, le curter.

Dévizser D'écrou de fization arriére du support d’arbre & cames. :
Fropper légirement avee un maillet en bout d’arbre moteur pour décoller lzg

deux demi-carters, qui doivent étre séparés paralidélement & esux-mémes, car ils sont
guidés par deux pions de centrage.

Démonter la dynamo en bout d'arbre moteur et le carler intermédialre, Retirer
le velant moteur.

Enlever le couvercle de la boite de vilesses cl lo dlspositif de Inneeur.

Retlrer les 5 vlz de fization du support de selecteur (plaguette de forme circu-
laire placée 3ous le carter de lu boile de vitosses).

Attention ! Ue support ne se Bépare pus complétment da oprber, mals sc retirs
guffisarnment pour permctbre le désagement des dolgts de commande des vitesses,
51 l'on veut le retirer compléteraent, désaccoupler la blelletts dc conncxion au &68-
lecleur.

Démonter le vouvercle de débraynge. 5

Désaccoupler le pignon démulliplicateur de 1'arbre prlmoire.

Frapper légérement avec un maillet sur Usxtrémité de cel arors, l'ensemnble des
pignons et des deux arbres se désngern.

Pour démontsr le systéme du sélecieur =i des commandes do vitesses, retlrer le
frein Circlips flzant le disque de commande dez vitessea.

AU remontage, &u moment d'ensager le discue de commande des vitesses dans les
doigte des fourcheftes, s'assurer gque ses encockes de verrculilaze se trouvent bilen
du coté du couvercle de boite de vitesses,

S'ussurer guo kool est bien s plage el ometire 1o couvercle de la boite apTés sn
avoir retiré le verrou de vitesses,
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EXTRAIT DE ez N° 1.218

Momter proviscirement la blelle de mise en marche en he l'engageant
que dc 3 4 mm sur Uarbre et la faire tourner d'un quart de tour en
arriére. IMtercer nne léptre prossion sor la bielle et falre tourner lentement
To mobeur &R arriére jusguw'au moment précis on In biclle slmmobilisera.

Hetirer 12 bielle sans faire tourner 'nrbre et engager la butés du lan-
seur en cholsissant une dentehure, de fagon qu'il ¥ ait un jeu de 4 & 5
mm entre l'cneoche [hisani butée ef le iéton solidaire du carter.

Linportant : faire une vérification, car on s'exposcrail A des Ineonvé-

nients si cetle condilion niétait pas respectée, Le moteur deit pouvolr
tourner en arriére lorsgue la budce du kiek csht en place.

KICK-STARTER

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

La dvnamo est constitufe comme une dynamce
Shunt, sans troisidme balat d’'excltaion. Ta ré-
gulakion do débit par un régulafeur gui rédult
Uintensité proportionnellement sox besolns de
Iéquipement et & I'état de charfe cde la batteric.

e répulateur fonctionne par lame vibrante
gul, selon la vitesse de la dynamo, ineére dans
e circuil des inducteurs une résistance callbrée,
o met lea inducteurs oo court-circult.

Détuits du rupteur avec lo Uiy Cette dynumo clarge ainsi la batterie dlaccu-
de réglage 4 ef Tergok B mulateurs, gul ne risgue plus aucuns surcharge.

Outre la canalisation, un conjoncteur monté
avec le régulatetir, un commutateur de phore,
un pistolel, une bobine d'allumage, un rupteur,
une clé de contact ot unhc lampe témoin come-

— SCHEMA DE CABLAGE — ‘o &5

Entretlen et prodssage @ bous les 3000 Ems,
gralssage de la came du rupteur, ncttoyupe duo
collecbeur,

~——  Pae . Lompes utilisées !

Fhare : € V.25 W,
Tanierine AV Vv, 3B,
Lunterne AR G V. 2B
Lamps témoin : 68 V. 3 E.

Veittersan

; o . e — Q‘Z/’:‘\ Réglage du rupienr ; los <:-0111tactés, gru‘ra:%t tle:iu-
s bampe temar S ‘__w\ [ _'“"M Zﬂaﬂr %::\,;% guﬁ;‘ll.glle. cdoivent présenter un écarhnmen (:}
— \—:\ E : Vollia :'?2‘. 3
//” ) o 4 Pour ce réglage
Pt T s, Averfissens 1+ Desserrer la vis A 5

2: Paire tourner l'erzot B de fagon 4 obtenlr
I'écartement de 0.2 :

_ 35 Kebloquer i& vis A.
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BON FONCTIONNEMENT
DE LA DYNAMO-REGULATEUR
_ fegiiatene :
g Moteur 4 Parrél : la ¢.é de contact d’nllumeage
sur carter moteur cost cn position Ge contact

= Batlerie — La {ampe témuin o'éciaive.

Mcoteur en marche : la lampe témoln s'éteink
el reste éteinte & toutca los vilesses.

Lampe arritre

e : OBSERYATIONS

81 un défnus dullunage se présente, dit 4 uns
L panne Ge babterle, le déner: penh étre exécuig
qur la dyname en débranchant la Matterie (pole
négatif), en se mettant ¢n preriére vitesse et
en poussant la motocyclette, La dynumo, & une
certpine vilesss, donne sutfisamment poUr Dor-
mettre l'aliumare. Rchrnncher 4 ce IMCmERt 1a
batierie sans arréter le miotour.




Des solutions
houvelles d une
efficacité
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NOTICE FRANCO. SUR DEMANDE A: [ERRO[-DIJON
MAGASIN D EXPOSITION PARIS, 72, AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE.



