


Les usines “TERROT" au début du sidcle : on voit la piste, ceinturant I"usine, sur
laquelte étalent essayés les bicyclettes et quadricycles.

i K

e

p———
T771907. Les machifies-
| outils de [époque,

&) 1T

g Les modestes ateliers édifiés en |887 par Charles |
// Terrot sur I'emplacement actuel des usines furent ¥
§ '~ d'abord affectés a la construction de métiers circu-
laires a tricoter.,
Trels ans plus tard, la fabricatio de bicyclettes fut
{ commencée. Elle n'a pas cessé depuis lors. L'extension A
Ml de l'affaire se poursuivit méthodiquement par la
construction de nouveaux bitiments et I'adjonction [i
de nouvelles fabrications : en 1899 les quadricycles
a moteur, en 1900 les voiturettes & 2 places et en |
1902 les motocyclettes, Déja avant la guerre, la
marque était I'une des plus réputées.
Reprisen 1921, sous forme de société anonyme, par
un groupe d'industriels qu'animait principalement
8 M. Alfred Yurpillot, les Etablissements Térrot con-
M nurent une vie intense. Sous |'administration ferme
" et clairvoyante de M, Alfred Yurpillot, secondé dans |8
| 5 iy e la partie technique par son fils, M. Jean VYurpillot,
hdeall-t:::::r: ;d;:{“f ggusr?gl‘;;:;. I'affaire se 'développa rapidement. De nouveaux et
B Dun, den contralaure ‘ , vastes ateliers modernes furent agencés sous la 1900
d'aujourd'hul ¢ M. Rivat. : direction de_ ML S, Renaud, une deuxiéme usine ¢ g : : . Ce conducteur
i e L J K acquise et bientét Terrot prenait la téte de la pro- R ! parait songer &
A R iy duction frangaise de motocyclettes, position qui n'a . 5 I'avenir : peut-dtre
T — w‘-~._cessé de se consolider. entrevoit-il I'dre de
Par I'arganisation rationnelle de sa production, la l'aérodynamisme...
perfection de ses installations et de son matériel,
' la concentration de tous ses services, |'étendue et la
. valeur de son réseau commercial d'agents, Terrot
‘constitue le type méme de la saine entreprise mo-
“dern

1907. L'ateller de montage |

des cadres, Quelques anciens
Wy toujours fidéles sont recon-
1 naissables :

y1101
1899. Des solutions £l
d'avant-garde : Mo- - [ s
teur 4 l'arri¢re et
suspension avant... du




Franquebalme au Circuit de Provence en 1910.

du Monde 1911 sur une
super-plste ** TERROT ”,

De gauche 4 droite Cuuau. Franquebalme et Schwalm & ll course

Il'f ! . “] Pte de iaillon 1911,

Un départ de la course de
cdte du Val-Suzen en 1910,

2. Une course sur I"an- ol

clen vélodrome de Dijon,

ELa «resquille » était déja

¥ Inventée, si l'on en juge

-?, par les spectateurs perchés

¢ Sur un arbre
- S

9 -

Au circuit de Turin en

19211, Alfred Ducreux

3 lﬂ‘ de gauchie Tdrome ! il <. - b b : répare une crevalson,
Pnnquobail% . .

\ .’\ <!'.

? Jt..i.
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Quel jeune ne réve pas de passer commande §
de son vélo ou de sa moto ! Voici le bureau! \ !
i s ' g L’infirmerie.
ol son réve s'enregistrera sur une fiche o e
de montage.

chéme jamais

¥ la populaire moto
La comptabilité « mé-

- @anisée ».  Quelques

{ delleseule 1.236 des
machines comptables.

_sins !

4
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WLES montages d'usinage les plus

"l précis sont exécutés sur une

: ., machine a pointer Pratt et

& % "' Withney, qui permet de rcalrs_cr

'Nmf des entre-axes avec des ecarts

WU [nférieurs au centitme de mil-
b | limétre,

Le Calibrage des barray dvane
€ passage Hans |es méchoires
des toyrs AUtomatigyes.
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| |
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Luxe hier, nécessité au-
jourd’hui : le laboratoire
d'essals chimiques assure
le contréle constant de
la qualité des matiéres

La reproduction rigoureuse des magquettes
formes est possible avec la curieuse machine Keller, qui

Mo
de toutes

trouve son utilisation dans la fabrication des matrices

€t poingons d’emboutissage, Toutes les manceuvres se

font par relajs éle:tromagnitiquu dont on aper¢oit
sur la droite le clavier des commandes.




gaucomatiques de haute précision ali- Sl .

mente la fabrication en cénes, vis,
écrous de toutes natures.

Les urnbours de frih'n les
volants, les pignons d'em-
brayage... sont exécutés sur
des taurs semi- autumathuu

, Des batteries Imposantes de ma-

chines a2 percer sont employées

"8 MM pour l'usinage des raccords de
cadres et des foun.hes

Usinage des bielles sur une
fraiseuse 3 mouvement cir-
culaire continu. Le fraisage
est ininterrompu, ['ouvrier
se contentant d'alimenter
le platenuapji.éf:s brutes.
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3 Aprés une & i
preuve a l'alr ¢ im
I' . ] 2 omprime da
S et I'.’;fpareil '\flsib|e 4 droite, qui a quelque p:z
* I'aspect dun‘aqlu:irium_ chaque cylindre est
rodé, a la cote définitive,

h |
[} ! . A8 :
« t A
srification A a8
e omPO‘w P

moteu” % 8 mesure®
ns 5 ]
|‘\"~c’1 di,ﬁl_'l‘enlm"

iern'échappe 3 la vigh-
_lance. d'une équipe de
~ gontrbleurs -nr_‘.
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o machines automa-
; ;tiques Fellow a grande
T vitesse de  coupe  sont @
Lol = employées pour le !

PN 'ﬂ taillage  des  pignons. i

Aprés taillage,

chaque pignon

est vérifié sur
machine
Parkson.

M
s
LRl
vy T

Usinage des guide-soupapes sur
machine 4 rectifier Centerless sans
pointes

[
1

Rl AT ey .
Rectification des bielles sur
machine 4 commande
hydraullque.
e — Aprés traitement thermique, toutes
les piéces sont éprouvées avec un
apparell Rockwell,

i ,."[-""'ﬂf*ﬂ i

La dureté des pistons
en alliage & haute teneur
en silicium rend aobli-

? : q;awlre I'emploi d'outils
L ) I
en diamants.
R ‘-' 3
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"Une batterla de fours de é&n'r;mnmla‘n'..

Pyrométre enregistreur | gl =7 (B \ .' g
5 diractions pour le contrble % V. ; : 4\ g

des températures - i | — : T —— W ) : ‘ o of | _\'“4 Lo
permanent des température . De la feuille de tole a la piece p B0 Emboutissage des tambourshy

Hes fours de cémentation, ouvragée, des presses puissantes, de frein. Y

0 équipées d’'outillages curieux o L S & /U S
réalisés 2 |'usine méme, ménent ol ;
a bien leur besogne de titans. 5w | Emboutissage des réservoirs d'essence de motos. |
e R, -

\ -
Une presse énorme qui fagonne artisti-
quement pour les tout petits les panneaux
J~ tout acier de leurs landaus et de leurs cabs. &
- - .

*
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Les moteurs gont manti
4 la chalne...

... rodés automatiquement
pendant 8 heures...

Iongurnant essayés en
puissance sur des frelns R |
dynamométriques Froude...

-——

g N Le montage des boites de |gg'e

. o) vitesses se fait également
— A la chaine, !
o4 - hr l
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A la partie terminale i
de la chaine, tous les
cadres sont vérifiés

A isur des bancs de.
contréle et dégauchis

~ .a . -'. . :' ¥ - : -
i T VL o ! |s'ils ont souffert sous : Sl e
) '"épreuve du feu. R ‘KV
Une partie da la Chﬁ montaga L—-—-—- LW T Be P S .

«n blanc des cndru da vél -,;{;“

Brasage au chalumeau A gaz
des fourches élastiques.

Cintrage des tubes
d'échappement.




Une des salles de nickelage et de
chromage. Remarquer tout a gauche
la chaine sans fin du bain de nickel. |

e il

La culsson des pléces émail-

lées est opérée i la tempé-

rature de 2400 dans un

gigantesque four 4 chalne
sans fin.

; 'vlvm des pli ¢
‘cours de tralt

ki dlectralytigue,

(P00 (| AaAs ~ay

S échées dans une machlne
ue A tunnal. A la sortie, lefour
iller est'Ia, qui ouvre sa gueule =~ _«
ipréte i recevolries pléces préalablement ¢

Immergéss dans un bain' d’émall. | | "'
e - Y i
[\

L Nk

B ity i
/ ¥ ./N“I;'u‘-‘n {f : )
//A e ol W L
Un ateller d'art : Les filets et o &
décors sont exécutés par une
| i 'y i il équipe de spécialistes. A gauche ! S,
en laque cellulosique des} W RO - g s o / fla table de toilette avec ses Saes
PM“ L cot‘:&.‘ i r : W produits de beauté... _—

)



Voici le mon:aga des motos : Sur ~,
des chariots orientables, progressant s

» | #
Eﬁ devant des postes de Spécia”ste& h

chaque machine est|

soigneusement  montée|

élément par élément,}
i

e b

La réception QMO:PI:}'CI
_Chaque machine neuyve est soumise
4 un essal minutieux sur route,
C'est le contréle supréme avant
la départ pour toujours des usines
dijonnaises.

. i iVen 1
La chaine de montage des
ivélos comprend, d'une part,
Ty un rail aérien sous lequel®
s'accomplissent progressive-;

- " ment les opérations d' assem-
_blage, et, d'autre part, unel
 vole ferrée miniature qui per-

met ' d'alimenter les postes
de montage. Chaque wagon-
net contlient les piécesl
nécessalres pour le montage
d une bicyclette.
LT

i Sés et enveloppés
de papier sontj il
" dirigés ensuite par
yole aérienne dans
o le hall d'emballage. ¥

n ,'/wa

_La maguln .
piéces détachées
destinéesilaclien- ! P dl [hecapoteag . »

Le magasin des piéces finies destinées Af
I'alimentation des ateliers de montage est®
Lsnué sxactement au- dessus de ces ateliers.|
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" Soudure électrique d'une calsse
de voiture.
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“ TERROT " a toujours —‘ﬁ“
développé le cétéd social de son ’
entreprise parallélement a son
cdté matériel,
Apras avoir Instauré la semaine de
congé payée 4 tous ses ouvriers, créé des
primes d'ancienneté, distribué des allocations
soit pour charges de famille, soit aux anciens
serviteurs de la maison, ** TERROT" fit édifier en
1930, dans I'un des quartiers les plus salubres
de la périphérie de Dijon, une vaste et trés
coquette cité ouvriére comportant 78 lo-
gements, Chacun de ceux-ci constitue
une villa indépendante comprenant
de 3 & 5 piéces avec cave, gre-
nier et un jardin. Les loyers
demandés sont extréme-
ment modiques.
De plus, une gran-
de salle de lec-
ture avec bi-
bliothéque,
des cabines
de bains et de
douches sont a
la disposition des
habitants de la cité.

Le boulevard Trimolet, au centre de [a
cité, conduit au Stade des Sports (au fond).

Le soir venu, on sortira de liuri'mzéﬁs les ouvrages profpsgiﬂnﬁiﬁ.
livres d'aventures. 1o




8" Le nom de » TERROT "
iy s
i dés son origine.

Déja, en | 9[ |, Ellegaard devenait champion du monde sur une « Super piste»
“ TERROT '
' Depuis ces derniéres années, I'effort principal de '* TERROT ' porte sur|
' les courses réglonales. Avec la collaboration de ses nombreux agents et des|
clubs locaux, '* TERROT " organise et dote de muitiples épreuves dans toutes &
i les contrées, C'est fa maniére la plus efficace d'encourager les jeunes cycliste
en permettant aux mieux doués d'entre eux de se révéler.

Pour la seule saison 1935, le palmarés de * TERROT " s'orne de pjus defl i
400 victoires remportées“par ses coureurs tant dans des épreuves routiéres u' " Y it
que dans des manifestations de cross cyclo-pédestre ou des critériums defl i s [0 ,,_':?54, ,‘é

y montagnes, t elle la mcntée du Puy-de-Déme. m
- " . el 1] e¥ -y

i
-

Le passage & Valence de
la course Marseille-Lyon.

'EXI'RAITmPAI.MAIZES 1935 )

. 1*f Yandardoncke.
Critétium d'Europe des Grimpeurs *7 Maxeyrat.
Circuit du Forex ... .., . 1*F Cansin.

. 19T Mompled. Lyon-¥als-es-Bains . .
Grand Prix Phénix & Marseilfe, . . 197 Blstag B Belfort-Besangon
Tour du Pas-de-Calais A . 1*f Oplinun, Circult du Cantal, , ,,..... RS
Gronds Circuits du Lyannals, . , , . I*r Bertoeco, || Poris-Reims-Verdun .
Grand Prix de |a Foire Comioise, 250 km. 1 Yulllamin. Dijon-Avallon-Dijon ., ....... 4

Circuit de la Chalosse 125 km. 1°T Arrangolte, Critérium de la Moselle
Lyon-Grenoble-Lyon 230 km. I¢f Cassin, Vierzon-Romorantin-Yierzon .., 150 km,
Grand Prix cycliste du Berry, ... 130 km. I*t Eono, Grand Prix de Strasbourg
Bourg-Gendve-Bourg ,...... Loo 245 km. 1ef Catteuw, Circoit d'Aurlliac, .. .

Championnat du Bag-Rhin 100 km. 1% Martin Mayer. || Circuit de Pomorez d Dax, .,,. 90 km.
Grand Prix de Bayonne 100 km. 1°f Arrangolez.
Critdrium de ['Aveyron 240 km. 14T Vie,

Grond Prix de Belfort | 150 km, 1°f Karm.

g Circuit Dorachen . oo s s 150 0 " || Circuit du Salbert ..., .. vaisee  BO km,
Grand Prix de Costres

" Grand Prix de la Yille d'Avignon. 160 km. |*f Dewinter. Grand Prix Ch. Lefévre:d Nancy, 210 km,

Grand Prix d*Epernay . ereea 120 km. n 160 km,

[°T Bartocco,
I°F Cattauw.

1°T Yulllemin.

. 1 Paméon,

o 1o Liteor,

. 1*f Mompled.

. I*r Vanderdonckt.
. 1*T Blstagne.

.« 1#F Hendrickx.

1T Marchés.

. |F Koehler.

. 1*f Gouttesolard,

It Poutot,

I*f Prat,

. 1** Rougement.
. 1*f Maxeyrat.

. |** Sanchex.

12t Poméon,
197 Liteor..
Ll 1l [

i Balires 1 s




Clest par laffirmation d
ités de sos machines dans les ¢

iti de vitesse pure ot

épreuves  de  tourisme
" a conquis la fa
et pris la prer

parmi les producteurs !r'tr:rm dc
motocycletres,
Depuis |9 TERROT ' a
remporeé |7 es de champion de
Franc diverses rories
oi la marque était engag
pendamirant de ses mult
toires en circuits de vitesse et en
courses es. Et cependant
+ TERROT* raint pas daligner
dans les compétitions non des pro-
totypes réalisés exclusivement pour
la course, mais des machines de
conception identique a celle de ses

modeles comimerciaux,
r ——— . - -

indeé-

Leroy, vainqueur du Bol d ‘Or 19347,
3 et [935 (car. 250 cc) ¢

.Coulon le pres-
tigieux coureur
de Terrot.

MOTGCY Ry CLun

\ f&-‘h.-.

‘!-’

‘, JDépart d'une étape
du Tour de Fl‘ll‘l:”

§ ~motocycliste : Ia plul

“.ne triomphe pas du
sourlre des concur-

‘Un beau coude 3 coude ur

Ia piste de Montlhéry.

N EXTRAIT DU
@ JPAI.NARES 1935

——

f 'Flrlt‘Rouhlx-:

i
Coca S Bouraria. .

! m%
Chéteau- ;
. Thiseey rie du cOtdhny

M’q (Chea du Bd Michalet..

Montlhéry ., ﬂrlum de r.
4 ] - de ri;uh!:i

ANICe 14 ahis. Cbee d ta Turkfe ..
M Kilométre lancé

mﬂ g Ernnd Prix il& rn_?{q-

Lu-mn,,,, Courie a&f/

nd-Saconnex 350 (3

. Course decdte.,......

ﬂ, !ﬁ%
Prix motoeycliste, 18

Cuurn Ir“- .......

i Wlw Course de cay, A

‘-.asa cc 198 fauly

197 Boatach. '\

. 350 cc 1*f Bertque,
ax ®quo,

* Marset
" q'

Marseille . ..

Strasbourg .

\ _'b“' Pldtﬁl’ll. Montihéry ,
I] |*r Coulon,
ar cgulan.

ﬂin [ 'i" c_lug.

0 ec

150’@#‘“" Leroy.

o 4) : o v .
‘;_75 ce ). Braceint: o B‘I'enpnhn. SeGrand Prix matocycliste, l;‘“ [+ Padovanl,

| m&'rmd Prix motocycllste. T'fi cer 197 ), Braceinl.
¥ - 250 1*7 Boatsch,

- ﬁ:" e _n—“""".’ | .laﬂ,ﬂ [*f R. Braceinl,
e | o u1'

’ oClreuly dolj’AIﬂ:n o sm b:y‘f’hu.
T e ox mquo.

J250 de-lof Andratner o
150 ec’dor Qoulon.
500 ce. |7 Andralns,

e ....t.. Grand Prix moto:ycl}u’ I'Hﬂpe I#* Richardson,

Calais Circult du Champ d

Drlp d'Or

y -
“W) e
500 cc 1*f Boulanger,
1?! e 0% Texler.

h.;'“ F Leroy.

jec |*F Durieux,

., 250 cc T Boatsch,
350 cc 1T Boetach,

Bilbeo .. . by Cm_.rru de cbee, ..,

" Le style caractéristique de Boetsch
vlrln: A*la céte de fa Barraque.

¢}




Un passage de a5
course Bordeaux:

e A . L=t i i
La célébre course Bordeaux-Paris constitue,
pour les motocyclettes chargées d'entrainer .~
- " épreuve redou- P g
ce que le jour- .

I des coureurs, en sécurité derrigre ell
elles avaient déja celle des usagers.

Pour les services de reportage du
Tour de France liste, services
qui exigent entre les mains d'un
bon pilote un matériel d'élite, c'est
ala 500 cec. Terrot a culbuteurs
qu'on a notamment fait appel. La
volci, 4 l'une des érapes, pilotee par
le motocycliste F. Fraichard

1 s

vt
_.('3‘- @\

- - - '
Les motos d'entrainement de o
la course
Bordeaux-Paris.




Finaliste des Championnats de France 1933 et 934, Champlon
de Paris 1935 ; tels sont les titres dont peut s'enorgueillir la
Marque “ TERROT " dans le sport vivant et jeune du Moto-Ball,
L'extr@me manijabilité et la parfaite stabilité des “ Moto-Ball™
“TERROT", la robustesse et la nervosité de reprises de leurs
moteurs en font les machines favorites des grandes équipes.
Toutes les acrobaties sont permises avec les motos “TERROT”
grice 4 leur légendaire tenue de route. Les quelques photo-
graphies qui illustrent cette page en témoignent éloquemment.

La nouvelle 250 cc. *“ TERROT"
© % .pour Moto-Bali.

Tandis que tous les regards convergent
vers le ballon, Krebs () va amorcer une descente,

o e Wt i i

[ T
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o

WiLn
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lace de
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Lilicatives P r .
de servic® de

Avant le départ : les recommandations ultimes de
M. Dion sont regues avec le sourire.

Un passage des Sl e . i 3
coureurs sur la L ¢ \a 10e® e j — A

I

route de Saint-Cyr.

A droite, Caudron vainqueur du Grand Prix
Terrot.

% tomporibreot lealgir i

succds auprés unas am
de nos lyches et gollég Ol Rnum.hlamant d:s. cc?:;:::::s pour une sortie




Pour la premiére fols

la moto fut associée

au cheval pour le

carrousel militaire
9

Stot.;k $ de \ | = 3 Ny, - ¥ . / 5 . TEEMEE 17 ~ BOFWEE . A .
350 cma. destinées 4 . - 't % o M. Louis Marin, Ministre de I'Education Nationale,

B félicite I'équipe du 8¢ Bataillon de Dragons,
p| gagnante de la coupe du Concours d'estafettes
militaires en 1934, Z

i " 3 -ri‘q!
Moderne monture, capable de déplacements longs et rapides, apte i passer dans les sentlers
et les champs ou & franchir les gués, la moto est bien I'auxiliaire la mieux qualifiée pour colla- B
borer avec le cheval et m@me pour se substituer & lui. Aussi ['armée poursuit-elle constamment g}
sa motorisation. La encore, la motocyclette * TERROT " trouve place par sa robustesse et sa [l
Une moto Terrot e régularité de marche. Depuis les 350 cc, 4 soupapes latérales, affectées & la cavalerie légére,
750 cm3. “Tous ter- . jusqu'aux 750 cc. 2 cylindres avec sidecars destinées aux dragons portés, chaque catégorie a Q{4
rains ™. ) un emplol bien déterminé,
. 4 A coté de ses motos commerciales, ** TERROT ™' a spéclalement créd, pour les besoins de 8
I'armée, un prototype breveté de motos * Tous Terrains" en 500 et 750 cc, Les évolutions de ces
machines en terrains variés sont un sujet d'étonnement pour quiconque n'a jamals assisté 2 leurs
traversées de gués ou i leurs montées de remblais de terre meu

¥ Quelques 'mllit"ﬂrii
sur ** TERROT " au
Concours d'estafettes..
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Le |/ préiident du .',‘
M. C, F., M. Sénéchal,
vient de sortir de la
|carlingue de son avion -
il 'sen vélomoteur spés

Police du Havre.

et

L 4
' 4

La moto est la pré.
cleuse auxiliaire de
I'avion pour le trans-
port du courrler
aérlen.

| correspondance depuis les

Un _:‘;;)isoa_e de la lutte contre le bruit : Présentation d'une
motocyclette silencieuse de série 4 M, Langeron (), Préfet de
Police ; & sa droite, M. Guichard ( ., Directeur de la Police

Municipale, et M. de Courval (- ), Directeur adjoint.

M. J. Vurpillot est caché partiellement par le motocycliste.

il 4 . .
b . i F®

Depuis de nombreuses années, la gendarmerie et la police des nationsy
étrangéres sont abondamment pourvues de matériel motocycliste.

La France est également entrée dans cette voie en dotant de motocy-
clettes certaines de ses brigades de gendarmerie et de police, ainsi que
divers corps de sapeurs-pompiers.

Pour la répression des délits de circulation, la poursuite d'automo-
bilistes en défaut, la protection des cortéges, les premiers secours en
cas d'incendle, aucun instrument de transport ne peut rivaliser avec la
motocyclette : engin rapide, économique et
dont la maniabilité sur la route est extréme.

L'aviation postale a également trouvé dans la
motocyclette I'auxiliaire idéale de |'avion
pour l‘acheminement accéléré de Ia
terrains

La gendarmerie des Alpes-
Maritimes est dotée de
pulssantes 5 CV Terrot.

Bde de police
{ motorisée,

Un sympathique équi-
page de « Premiers Se-
cours ». Amarrés de
chaque c6té du sidecar,
on remarque deux
puissants extincteurs
d'incendle, &
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Thigh,

ara, * le plus begu désert =
du monde ", a beaucoup perdu de” ,
n_mystére, Mals les Immenses
' gndues de sable ou de cailloux,
Bgs, hammadas, chebkas, ergs, qui
6-flictadent sur des centaines et < . -
desTcentaines de KilométresAgiew ==
sont pas molns, adf8iird'hui.engor
des causes de"Sérieuses ;
pour une motocyclette, par suite de
'la ‘natdre ‘Tnémesdu terralf :

lespacomanen: du_%rivitatligmeis. 2
: .-1-"‘- ‘-‘. _.' ‘q.-.q.--

e

« Partls d'Alger, Desombre et mol, avec un chargement respectable d'eau, d'essence, de vivres
et d'abjets divers — phono, pharmacie, armes, tente, cinéma — répartl dans nos deux sidecars
« TERROT " 500 cc. Bernardet, nous devions traverser successivement Laghouat, Ghardaia, El
Goléa, In-Salah, pénétrer dans le Hoggar, pour atteindre enfin Tamanrasset, pays des montagnes
bleves et des hommes voliés,

Bien des difficultés nous attendalent : les crevaisons (jusqu'd 12 par jour), la chaleur, la soif,
les continuels ensablements, les tempétes de sable, le découragement qu’aggrave la désespérante
monotonie de ces paysages nuls, et surtout la crainte que les machines ne résistent pas 4 un sem-
blable régime. Malmenées sur les pierres, o le carter venait buter sans cesse, remplies de sable
qui s'infiltrait jusque dans les plus petits organes, passant d'une température de 600 le jour A celle
de —2° [a nuit, elles nous ont cependant ramenés jusqu'd Paris, sans que nous ayons eu, en cours
de route, la moindre panne de moteur.

Note de M. Soubriar qui, avec M. Desembre, traverss o Sahara d'Algar & Tamanrasset. L'un et [l'autre montalent des 500 ce.
* TERROT " typa RL,

LAY 2




W ¥M, |. Perrot. Les candidats pla Al ’
la Fortune attendent que et BT
#le sort se soit pranoncé. ¥y e

' C\ D P
Le tirage de la tombola par BALLON A 1[
f
!

e DALLYY BAnONamSAE
nanr 5 J

& ~ \ R e service d'ordre qui canalisait les | ;
A 1R ) i & €"zomprenait... 2 gendarmes | Vol qui fait.
" L'arrivée au Ballon d’Alsace - honneur 4 la discipline des motocyclistes.
de M. ]. Vurplllot, Adminis-
trateur-Directeur des Eta-
_ blissements Terrot.

Une foire moderne ot le bétall est mécanisé : quelque n
5.000 chevaux sont au vert dans le parc des motos. - -

L o ‘ : ll ‘
— ] L AR BB
manifestation moderne sans ‘w -'l’b"'-:':‘,« ) o, AR

haut-parfeurs ! Ceux-cl meublérent w "f'a b‘ &P‘Tl' :,’:"tm

L'initiateur du Rallye : M. G.
de Grenler de Latour, Secré-
taire Général de la Fipmhe.

de musique les heures creuses de

.H la sieste,

e—— RN % SR T
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«“TERROT", par sa position de leader de la construc- b
tion motocycliste frangaise, se doit de participer |
avec éclat & toutes les grandes expositions nationales
et internationales,

Dés 1910, & PExposition de Bruxelles, la Grande |
Médaille d’Or lul était attribuée pour la magnifique
présentation de son stand.

Depuis lors, * TERROT ' prend part avec le plus grand
succés a toutes les manifestations Importantes
Salons de Prague, de Genéve, Exposition Coloniale
de Paris, Salon de ['Automobile du Cycle et de la
Moto de Paris, etc.

A noter aussi I'effort des agents de “ TERROT ' pour : 3 "

|llla présentation des modéles de la marque dans les & S8 = : = Fes:

lexpositions et foires locales et régionales s J X
_P o L b 1] 4 Au Salor

e SR de Paris 1933, le Président de la République M.
i 5 o, Y ) ’ it de la République M. A, Lebrun (- )
F"'#‘ B e . . [ félicite M. A, Vurpillot (- ), Président du Conseil d'Administration
: L ! des Etablissements TERROT.
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— POUSSETTES “TEROTO” —

Montage entiérement métaliique.
Suspension tras souple par ressorts
4 lames, — Dossier et marchepied
réglables, — Roues A voile plein. —
Bandages 200 x 35. — Email gris.
Caplitonnage trés confortable
moleskine assortie.
Encombrement0mé68x0m46x0m33,

Poids |0 kgr,
Type P 100 Standard. Pidces
nickelées,
i Type P. 101 Luxe. Piéces chromées.
Appliquant

a la fabrication des
voitures d'enfants les
méthodes modernes de la
construction automobile,
“TERROT " a pu, grice A ses
puissantes ressources technl-
ques, réaliser des modiles de
conception nouvelle, pré-
sentant sur les produc-
tions courantes des

avantages consi-
l dérables.

— LANDAUS SUSPENSION DAUMONT —

Carrosserie tout acier forme arrondie. — Garniture 2
l'anglaise par panneaux amovibles. — Suspension extra-
souple & la Daumont. — Capote & compas invisibles. —
[Tabller pare-brise. — Guidon avec porte-parapluie
combiné. — Enjoliveurs,

Série wtilitaire Type D 19.
Sérle standard nickelée Type D 20,
Sérle semi-luxe Types D 22-23-24.
Série luxe chromée  Type D 21,

T‘ﬂz-lzﬁT VOITURES v ERFANTS
W

AERO-CABS

Carrosserie galbée tout acier. — Sidge capitonné et allonge-jambes
amovible, — Capote & compas invisibles. — Tablier pare-brise. — Poussoir
repliable. — Suspension par ressorts & lames. — Roues insonores, —

Enjoliveurs. — Bandages caoutchouc.

Type A |24 série utllitaire nickelée.

Type A 125 série standard nickelée,

Type A 126 série luxe chromée,

-

CABS

Carrosserie en téle emboutie, —
Sidge développant, — Capote i
compas Invisibles. — Tablier pare-
brise, — Ceinture de sareté, —
Poussair repllable, — Suspension
cantilever. — Roues & volle plein.
— Enjoliveurs, — Bandages
caoutchouc,

Type C 74 Utllitaire, nickelé
Type C 75 Standard nickelé
Type C 76 Luxe chromé

Voicl quel-
ques-uns des avan-
tages des voitures
“TERROT": carrosser|e galbée
entigrement en acler ; garni-
ture 4 I'anglaise avec capitonna-
ge par panneaux amovibles, capo-
te & coins arrondis avec compas
invisibles ; main courante pro-
tectrice sans fixation appa-
rente ;chromagesur nic-
kel cuivre, émail-

lage lague.
— LANDAUS SUR CHASSIS TUBULAIRE —
Carrosserie tout acler forme arrondie. — Garniture i .
I'anglaise par panneaux amovibles. — Suspension par

ressorts & boudins sur chissls tubulaire. — Polgnée pare-
chocs. — Capote 4 compas invisibles. — Tablier pare-brise.
— Guidon avec porte-parapluie combiné. — Enjoliveurs.

i
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Série utilitaire
Série standard nickelée Type T 50

Type T 49

Série semi-luxe

Types T 52-53-54
Série luxe chromée

Type 51




Route. — Séries populaire et utilitaire nickelées.

Cadra brasé 54-57 ou 62 cm. — Emajl noir ou gris filees assortls, — Jantes 12

nickelées. — Roue libre. — Garde-boue acler, — Guidon trial n? 7, genre anglais

n® 5 ou relevé n" 6,

Type APP, — Route populdire. — Un frein. — Pneus 700 standard.

Type APPB,— Route populoire semi-ballon, — 2 freins, — Pnaus 650 x 45, —
selle confort,

Type AU, — Route utilitaire. — 2 freins, — Pnous 700 standard.

Type ABU, — Route utilitaire semi-ballon, — 2 freins, — Pneus 650. 45, —
Selle confort.

Type ACU.— Route utilitaire confort, — Méme que ABU. — Pneus 0 % 50,

!

Route,— Série standad chromée.

Cadre brasé 54-57 ou 62 ecm, — Email nolr ou gris, filets assortis. — Jantes

chromées. — Roue libre, — Garde-boue acier. — Guldan trial n* 7, genre

anglais n°5 ou relevé n" 6, — 2 freins, — Toutes piéces polies chremées,

Type AS. — Route standord. — Pneus 700 standard.

Type BS. — Comme AS, mais deux freins anglals chromés,

Type ABS. — Route standard semi-balfon, — Comme AS.— Pneus 650 « 45.—
Selle confort,

Type ACS. — Route standard cenfort. — Comme ABS, — Pneus 650~ 50.

Course. — Séries populaire nickelée et standard
chromée.

Cadre brasé 54-57 em, — Emall couleur avec filets, — Roue libre et pignon

serve, — Garde-boue acier. — Guidon course poignées tressées ou guidon

trial. — Pédaller 3 branches. — Pneus standard course 700 x 30,

Type CPP.— Course populaire, — Jantes |2 nickeldes. — | frein. —Email rouge.

Type CA. — Course amateur, — Comme CPF 2 freins, — Emall beige.

Type CS, — Course standard. — Jantes chromées. — 2 frains Bowden. — Emall
vert atlantique ou grenat filets argant, — Toutes piéces polies chromées.

Course, — Super piste.

Type SSP.— Cadre brasé i raccords ajourés entiérement monté avec tubes
anglais « Reynolds ». — Hauteur 54 ou 57 cm. — Boyaux extra-légers

« Barreau ». — Jantes extra-piste Bastide en érable véritable. — Moyeux
duralumin. — Rayons ligaturés en acler au chrome véritablement inoxydables,
— Pédaller alligé 3 branches, axe percé. — Guidon spécial piste duralumin.
— Chalne & blocs « Renold» 4 2. — Pédales extra-piste duralumin, —
Selle Brooks sprinter B. I7. — Toutes pidces chromées. — Emall metalor
transparent. — Poids de la bicyclette complite : 7 kil, 700,

Route. — Série luxe chromée.

Cadre brasé 54-57 ou 62 cm, — Email noir ou gris filets assortis. — Jantes
chromées. — Roue libre, — Garde-boue acler. — Guidon trial n® . gonre
anglals n” 5 ou relevé n® & — 2 freins Terrot, — Selle luxe, — Chaine

b Brampton spéciale. — Rayons cadmids, — Toutes piéces polies chromées.
" Type Al.— Route juxe, — Pneus 700 standard,

N Toupe BL.— Comme A2, mais freins anglais.
T:p. AC. Route confort luxe, commea A2, — Pnaus ballon 650 50, —

2%
Selle confort.

Route, — Série grand luxe chromée.

Cadre brasé 54-57 ou 62 cm. — Email noir ou gris filets assortis, — Jantes
chromées. — Roue libre. — Garde-boue acier. — Guidon trial n® 7, genre
anglais n® 5 ourelevé n® 6. — 2 freins Terrot. — Selle luxe. — Chailne «Superb».—
Rayons cadmiés. — Carter bain d'huile. — Moyeu AR i broche, — Toutes
piéces polies chromées.

Type TGL. — Touriste grond luxe, — Pneus 700 standard.

Type TCGL. — Touriste confort grand luxe, Mime que TGL. — Pneus

ballon 650 = 50. — Selle extra-souple.

il
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Cadre brasé 54-57 ou 621 cm, — Email cellulosique vert ou rouge éclatant, —
Roue libre et pignon serve, — Gralsseur de chaine incorporé, — Pédalier 3

branches, — Chaine Brampton « Superk ». — Toutes pléces polies chromées,

Type C§S.— Course luxe Tour de France. — |antes acier, — Deux freins Terrot.
— Pneus standard course. — Garde-boue acler, — Guiden courss poignées
tresstes.

Type CSP, — Course spécial professionnel, — Jantes bols. — Deux freins Bow-
den. — Boyaux, — Demi-garde-boue, — Guldon duralumin

poignées tressées. — Moyeux allégés, — Roue libre et pi-
gnon serve, — Salle cuir nourri.

Type SCR,— Cadre brasé 4 raccords ajourés tubes anglais « Reynolds ». — Hau-
taur 54-57 ou 61 em. — Boyaux Barreau |/2 couverts. — Jantes duralumin, —
Rayons « Etoile » en acler au chrome nickel, — Moyeux extra-légers duralumin
corpsdiminués, — Papllions duralumin,—Roue libre 3 dentures, — Chaine Bramp-
ton spéciale course, — Graisseur de chalne incorporé dans le cadre, — Pédalier
allégé, — Manivelles Durax, — Axe de ‘pédaller parcé en acler tralté au chrome

— "
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Dame. — Séries populaire et utilitaire nickelées.

Cadre brasé double col 52 ou 55 cm. — Email noir ou gris, fllets assortis. —

Jantes acler |/2 nickelées. — Roua libre. — Garde-boue acler. — Guidon trial ou

genre anglais. — Fllets garde-jupes. — Garde-chaine. — Pédales caoutchouc,

Type DPP. — Dome populaire, — Un frein. — Cadre 52 (roues 650x 35). —
Cadre 55 (roues 700 35),

Type DPPB, — Dome populoire semi-bollon. — Deux freins, — Pneus
650 » 45. — Selle confort.

Type DU, — Dome utilitaire. — Deux freins. — Selle & coussins,

Type DBU. — Dome semi-ballon utilitaire. — Méme e Q). — Pnous

650~ 45,
Type DCU. — Dame confort wtilitaire. — Méme que DBU.

— Pneus 65050,

Dame. — Série standard chromée.

Cadre brasé double col de 52 ou 55 em, ~— Emall nolr ou gris, filets asgortls, —

Jances chromées. — Roue libre. ~ Garde-boue acier. — Guidon trial ou genre

anglais, — Filets garde-jupes, — Garde-chaine. — Pédales casutchoue, — Selle

a coussins, — Daux freins Bowden, — Toutes pidces polies chromées.

Type DS, — Dame stondard. — Cadre 52 (roues €50 35), cadre 55 (roues
700:x 35), .

Type DA, — Méme modéle que DS, gulden freins anglals.

Type DBS, — Dome standord semi-ballon, — Mémae que DS. — Pnaus semi-
ballon 650 45,

Tyrs?obsl::.— Dame confort standard. — M@me que DBS. — Preus ballon

Séries gargon net s

|

\ Cadre brasé. — Roue libre, — Jantes acler. — Guidon trial. — Garde-boue.

\ Type GU. — Gorgonnet utilitajre. — Cadre 35-40-45 ou 50 e¢m, — Un
frein. — Emall rouge ou gris, filets assortls. — Jantes émalllées, — Pnaus
standard,

Type GB. — Gargonnet ballon standard, — Cadre 35-40-45 ou 50 em. —
Méme que GU, — Jantes |/2 nickelées, — Pneus ballon,

Type G2. — Gargonnet luxe, — Cadre 40-45 ou 50 em. — Jantes chroméas, —
Deux freins, — Pneus standard ou pneus ballen. — Emall noir eu gris
filets assortls. — Toutes pikces polies chromees

Type GUJ. — Gargonnet junior, — Cadre de
50cm. — Preus standard, — Deux freins, —
Jantes émailiées. — Email gris ou rouge,
filacs assortis,

nickal. — Pédales duralumin, — Guidon duralumin Ch. Phlissier. — Attaches
dy dérailleur et dex cibles soudées au cadre, — Salle Brooks B. |7, — Tige de

sefla bloc durslumin. — Pompe Mistral duralumin, — Freins Duralumin, —
Emall mécalor transparent, — Tolutes pléces chromées. — Changement de vitessse
duralumin, — Peids de la bicyclerte pléte, tous ires et change-

ment de vitesses compris | 9 kilos.

— Série luxe chromée,

Cadre brasé double cal 52 ou 55 cm. — Emall noir ou gris filets assortis, —
Jantes chromées, — Roue libre. — Garde-boue acier. — éuidun trial ou genre
anglais, — Filets garde-|upes, — Garde-chaine. — Pédales caoutchouc, — Selle
4 coussins, — Deux freins Terrat. — Rayons cadmliés. — Chaine Brampton
« Superb ». — Toutes pitcas polles chromées.

Type D2, — Dame route luxe. — Cadre de 52 (roues 650 35), ou 55
{roues 700x 35).

Type DE, — Eccldsiastique, — MBme que D2, cadre renforcé, simple col. —

Selle grand luxe.

Type DL. — Méme que D

Guidon freins anglais,
Type DC, —=Dame confort luxe — Pnaus
ballon 650 50, — Selle confort.

Dame. — Série grand luxe chromée.
Cadre brasé, double col de 52 ou 55 cm.—Emall noir ou gris fllaes assoreis. —

Jantes chromées. — Roue libre. — Garde-boua acier. — Guiden trial ou genre
anglais. — Fllets garde-jupes. — Garde-chalne, — Pédales caoutchour, — Selle
luxe. ~ Deux freins Terrot. — Moyeu AR & broches. — Rayons cadmiés, —

Chaine Brampton « Superb ». — Carter bain d'huile, — Toutes piéces polies

chromibes,

Type DGL. — Dome grand luxe. — Cadre de 52 (roues 650x 35) 55
(roues 700 35),

Type DCGL. — Dame canfort grand fuxe. — Méme que DGL. — Pneus
650 50,

A
Séries fillette.

Cadre brasé. — Roue libre, — Jantes acler. — Garde-bous,— Filets garde-jupes.

Type FU. — Fillette utilitaira, — Cadra de 35, 40, 45 ou 48 em. — Un frain, —
Emall rouge ou gris. — Filets assorcls. — Jantes émaillées. — Pneus standard, —
Guldon trial,

Type FB., — Fillette, — Ballon standard, — Cadre 35, 40, 45 ou 48 cm,

Méme que FU. — Jantes deml nickelées. — Pneus ballon.

Type F21. — Fillette (uxe. — Cadre 40 ou 45. — lantes chromées. —
Deux freins Bowden. — Emall bleu ou gris, filets assortls. — Guidon genre
anglais, — Toutes pléces polies chromées, — Freins standard,

Type FUJ. — Fillette junior. — Cadra de 48 cm. — Pneus standard, — Deuxfreins.
— Jantes émalllées. — Pédales caoutchouc: — Carter revolvar.

Polymultipliée. — Série luxe chromée,

Type TR. — Touriste rondonneur. — Cadre brasé 54-57 ou 62 cm, — Pnels
semi-ballon 650 < 45, — Jantes bols. — Rayons cadmliés, — Pédalier
3 branches.— Changement de vitesses (3 vicesses), — Garde-boue et guidon
trial duralumin. — Porte-bagages avec sacoches. — Deux freins Bowden,
— Protége-pantalon. — Chaine Brampton luxe. — Emall celiulosique brun
sépla, — Toutes pidces polies chromiaes.

Type DR. — Tauriste randonneur, moddle dame, — Méme que TR. — Cadre
ouvert 52 ou 55 cm, — Filets garde-|upes,

Type HT, 4 vitesses. — Cadre brasé 54-57 ou 62 cm. — Pneus 700 standard,
— Jantes acler, — Changement de vitesses Terrot. — Garde-bous acier.
— Guidon relevé, genre anglals ou trial. — Freins Terrot, — Chalne Renold, —
Emaan.::I'r ou gris filets argent. — Toutes pléces polles chromées,
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[00 cm® Vélomoteur VML - YMGL

Moteur 2 temps, 48 55, — Débrayage,— Freins A tambour, — Cadre
brasé, — Réservoir en selle, — Pibces chromées. — Silencieux adrody-
namique, — Cylindre & grande surface de refroidissemeant, — Béquille.

— Porte-bagages. — Rétroviseur.

100 cm* Vélomoteur YML2 - VMGL2

Mdmes caractéristiques que cl-dessus, mals bloc moteur 1 vitesses.
— Commande au guidon.

|00 ¢cm* Vélomoteur dame YMOL et VMOL2.

Madmes caractéristiques que YML et VML2, maix cadre ouvert,— Filets
garde-jupa. — Capot protecteur,

100 cm* Vélomoteur Grand Luxe MT

Bloc-moteur 4 double échapp tet 2 vl

175 cm® Utilitaire Type LU

Moteur 2 temps, simple échappement, 57 x 6B. — 2 vitesses. — Dé-
brayage et mise en marche. — Pneus 24 % 2,375.— Echappement par

silancieux tubulaires. — Porte-bagages amovible,

175 cm* Standard Type LST

Moteur 2 temps, double échappemant, 57 x 68, — 3 vitesses, — Dé-
brayage et mize an marche,— Pneus 25 % 3.— Bchappement par silen-
ikl

cieux tubulaire. — Porte-bagag

|75 ecm* Supersport Type LR

Moteur 4 temps, culbuteurs, simple échappemant, 56 x 71, — Grals-
sage par pompe Mikro, — 3 vitesses, — Freins 130 %;. — Pneus 25 x 3.
Ech par silencl bulaire. — Porte-bagages amovible.

250 em* Utilitaire Type PUO

Moteur 4 temps, soupapes latérales, 59 x 90, — Graissage par pompe
Mikro. — 3 vitesses,— Freins |30 % . — Pneus 25 x 3, — Echappemaent
par sllencieux aluminium. — Porte-bagages amovible.

250 cm* Tourisme Type POH

Moteur 4 temps, soupapes latérales, 59 90. — Graissage par pompe
Mikre. —3 vitesses.— Frains AV 130, AR 170%, — Pneus 26 % 3,50,
Carter couyresboite.—Echapp par sil luminium.— Porte-
bagages amovible,

250cm* Supersport Type OSSG

Moteur & culbuteurs, simple échappement, 63 « 80. — Gralssage
par pompe Mikro, — 4 vitesses, — Frains 170 ..~ Pneus 26x 3.25.—
Echappement par silencleux aluminlum. — Porte-bagages amovible,




350 em® Utilitaire type HU

Moteur & soupapes latérales 70x 90, — Graissaga par
pompe Mikro. — 3 vitesses. — Repose-pieds fixes, 7/
Réservoir émall.— Preus 26 3,50, /

350 cm* Standard Type HD

Moteur i soupapes latérales enfermées, 70+ 90, culassa
détachable. — Graissage par pompe Mikro.— 3 vitessas
— Freins 170 7. — Pneus 26 » 3,50, 1

350 cm* Supersport Type HSSG

Moteur & culbuteurs, double échappement, 70 » 90, —
Graissage par pompe Mikro. — 4 vitesses, — Freins
170 %. — Pneus 26 x 3,25,

350 em*Monobloc Tourisme Type HMD

Mateur & soupapes latérales enfermées, 70~ 90, culasse
détachable, — Graissage A carter sec, — Allumage et
éclairage combinés. — Bolte J vitesses Incorporée, —
Freins 170 3. ~ Pneus 26 x 3,50.

350 em* Monobloc Supersport Type HR

Moteur & culbuteurs, double échappement, 70 x 90, —
Graissage & carter sec, — Allumage et éclairage combinés,
— Compteur et avertisseur. — Bolte 4 vitesses incorporée.
— Frains 170 % . — Pneus 27 x 4,

500 cm* Monobloc Tourisme Type RD

Moteur & soupapes latérales enfermées, 84 = 90. — Culasse
détachable. — Graissage & carter sec. — Allumage ot éclal-
rage combinds. — Compteur et avertisseur. — Bolte
4 vitesses incorporde. — Fralns AY 170 %, AR 200 %,
— Pneus 27 » 4.

500 cm® Monobloc Supersport
Type RSS

Moteur 4 culbuteurs, double échappement, B4 x 90, —
Graissage & carter sec, — Allumage at éclairage combinds,
— Compteur et avertisseur. — Bolte 4 vitesses Incor-
porée, —Frains AY |70 %., AR 200", — Preus 27x 4.

750 ¢cm* Monobloc 2 cylindres Type YA

Moteur 2 cylindres, soupapes latdrales, enfermées 70x 97,
— Cul détachables, — Gralssage A carter sec. — Allu-
mage ot éclairage combinés. — Compteur et avertisseur,
— Boite 4 vitesses incorporde. — Freins AV 707,
AR 200 %, — Roues Interchangeables, moyeux i
broches, — Pneus 27 = 4. ¢

175 cm* Compétition Type LCP
250 cm* Compétition Type OCP
350 cm* Compétition Type HCP
500 cm* Compétition Type RCP

Ces machines sont les répliques exactes de celles
utiliskes par nos coureurs officials pandant la derniére
saison,

Imp. GEORGES LANG - Paris. — Procédé Hélios-Archereau. - 9-35
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