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MAGNAT-DEBON

A nos Clients,

C'est avec une réelle sahisfaction que nous
constatons le succes toujours croissant de notre
marque. Ce succés nous parait étre la juste
récompense des efforts que nous faisons pour
ne livrer a nos clients, que des machines hors
pair; et ils peuvent tenir pour assuré que nous
nous efforcerons toujours de dépasser les résul-
tats déja obtenus.

Nous sommes persuadés que nos modeéles 1908
seront  particuliérement appréciés pour leur
conception pratique, leurs qualités de fini
et d’€élégance. Nous attirons particuliérement
attention sur la simplicité de nos change-
ments de vitesse, sur leur robustesse et leur
commande rigide indéréglable, qui garan-
tissent  toujours un  fonctionnement parfait.
Nous tenons & mentonner également les qua-
lités exceptionnelles de nos [reins, dont la sqreté
et la souplesse sont incomparables.

Les soins minutieux apportés aux moindres
détails, le choix de matiéres de toute premiére
qualité, rendent évidemment le prix d’achat
légerement plus élevé, mais par l'absence de
fout ennui et par leur plus longue durée, nos
machines se sont acquises la réputation d étre

LES MOINS CHERES A L'USAGE

MAGNAT-DEBON
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PARTICULARITES

DE

CONSTRUCTION

appliquées a tous nos Modéles

3

CADRES

Des soins minuticus sont apportés 4 Pexdeution des cadves,
Aressage absolument exact.
Hanteur courante mesurde du centre du pédalier a Pextrémind

dutibe porte-selle):

flommes. L. 55, 6o et 65 ¢,m.
Dames. oo 50 LT 55 S

ROUES

Pour bicyclettes sans changement de vitesse : lc diamétre
des roues ost de Tocm pour machines Gocadres de 6o et 65 0 m
ctode 65 com pouy cadres de 55 0.

Pour bicycletties a4 changements de vitesse (muachines de
tourisme 1 de diamdtre des o roues est de 65 cme pour outes los
hauteurs de cadres, cect pour remddier & Faugmentation dé poids
causce par les pneumatiques duogrosses sectiens avee lesquels

clles sont exclusivement  demandées, ot en mdme temps pour

avumenter la mrance ducadre dimensions plus resserrées o ce
qui est important en considération du service s dur auguel ces

machines sont cendralement soumises,



MAGNAT-DEBON

SAISON 1908

FREINS

FREIN ARRIERE

Nos freins, en acier forgé, i
serrage latéral par longs patins, agis-
sant sur une jante d'un profil spécial
“voir ci-aprés) offvent le maximum
de sécurité, de douceur et de
puissance dc freinage.

Comimande intérieure pour
frein avant : cette transmission
est la plus commode pour le
touriste en vue du paquetage.

Commande 4 serrage continu
pour frein arriére par tambour
enrouleur placd sur le tube horizontal
o du cadre : ce dispositif est Ia sim-
plicité méme, la suppression de
tout réglage.

It est préférable a la commande
par poignce, qui exige la transmis-
sion par cable ;5 celvi-ci entrainant
un réglage asscz fréquent er d¢ram
cnooutre plus sujet aux ruptures
que Ja corde. Cette dernicre offre

TAMBOUR DE COMMANDE encore Tavantage de pouvoir ctre
DU FREIN ARRIERE RALENTISsEur Templacte  par la premiére ficelle

" MAGNAT-DEBON venu.
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MAGNAT-DEBON

SAISON 1908
JANTES

Celles-ci sont Fabjet de
notre plus grande atren-
ton, car sans jantes
parfaites pas de froi=
nage parfait. Aussinous
avons ¢tabli un profil spe-
cial modcie dépost que
/nous presentions déja au
Concours du T2 Co 1
dont voici e rapport:

JANTE

RAPPORT. — Divers
modcles de jantes. dont
quelques - uns spéciale-
ment  Ctablis en vae du
Concours, ont ¢ pré-
MODELE DEPOSE sentes. ’

Le profil de la jante
soAMaexar-Desox T parait le mieux Crabli an point de voe de
fa résistance.

Grice a la forme du fond de la jante, Ies ¢erous de tére deravons
trouvent une surface dappui bien orientée ¢ les raptures a Torigine
des filetages ne sont pas a craindre. B outre, Torfentation du plan

dappui pour les patins a ¢té judicicusement dérerminde.,

ROULEMENTS

Les roulements ¢tant pour ainsi dire Fime de la bicyvelette, il est
¢vident que les soins les plus minutieux sont apportés a
leur établissement. [.c coté intdricur des ¢erous et e coré extd-
ricur des cones sont convexes, correspondant & des rondelles de
serrage concaves, De cette fagon larondelle faisant en quelque sorte
fonction de ressort Belleville. empeche tout desserrage sous Paction
des trépidations, toute déformation des axes et tout coincement des
roulements. On estainstassurd du réglage partait des roulements.

PEDALIER

Le svstéme emplove dans tous nos moddles est celui dit «a
clochie ., désignation provenant de Ta forme spéciale de la bielle, qui.
du coré de la chaine, enveloppe Te pédalier, Tormant une «cloche »
dans laquelle est loge le roulement a billes. Ce o dispositil periet
I"écartement maximum des roulements & billes, d’ou résulic
un rendement hien supérieur en comparaison du svsteme 2
doubles clavettes: en outre Paspeet est bien plus ¢légant,




SATISON 1908

Bicyclette “ MAGNAT-DEBON " Modcle A, de Course

DESCRIPTION

s A

POIDS, avee pneumatiques collés pour piste,
8 k. 5001 avecpneus legers démontables, 9 k. 500,
— CADRE de o m. 38, construction spéeiale pour
course avec avantet:rricre tres courts, — GUIDON
de course avee potence. — JANTES 7 WEST-
WOOD ™ ¢maillées e nickelées, — PNEUMA-
TIQUES  SOLY " de course, & tringle, 650x 28
ou 32.— PEDALIER & cloche. — DEVELOPPE-
MENT au choix.

PRIX. .. ... ... ... . ... 250 Fr.
Avee roue ibre et frein arricre @ commande
sue e guidon, .. 285 (v,

N. B. — Nous livrons cette machine, dgalement
avee guidon Modele N1 et N2 renvoyé comme N° 3

MACHINE DE COURSE IDEALE ol page 241, ¢c¢ modéle pouvant ainsi servir comme
machine de ville extra-légére.

SAISON 1908
Bicyclette “ MAGNAT-DEBON 7 Modele B, de Route

DESCRIPTION

CADRE de 0 m. 535, 0 m, 60, 0 m. 65, — GUIDON
au choix, — JANTES acier 7 M-Do 7 dmadiides ot
nickelées, - PNEOMATIQUES 7 MICHELIN T o talons
34 ou 4O mim. e PEDALIER & cloche, —  DEVE-
LOPPEMENT au chaix,

S 6 —

2R R

PRIX. ... . ... ... ... 280 Fr.

SUPPLEMENTS FACULTATIFS

Freinavant sur jante " M-Do U000 18 ¢
— arriére sur junte MDD o000 23
Roue libre, ... ... ... .. . 12 .

MACHINE DE ROUTE MODELE
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Bicyclette “ MAGNAT-DEBON " Modele D, Dame

DESCRIPTION
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SUPPLEMENTS FACULTATIFS

Roue libre, ..
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12 fr.
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MACHINE TRES GRACIEUSE ET LEGERE
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SAISON 1908

DIRECT OU RETRO ?

Avant de donner la deseription de nos différents svstemes a
changuements de vitesse, nous crovons utile pour guider Tacheteur
de dire iei ¢v que nous pensons quant a Futilit¢ pratique du « chan-
oenment de vitesse » direct ou rétro.

Quelgues maisons, ne fabriquant que Fun ou lautre de ces deux
svstémes, préconisent naturellement 'un au déwriment de Tautre,
de sorte que plus Yacheteur consulie ces constructeurs, plus il est
perplese. Pour nous, qui les offrons tous les deux et qui navons
pasintérét a flatter Pun plus que Pautre, voici uotre avis a ce sujet:

Il v maintenant 7 ans que le capitaine Perrache, le vulgarisateur
du réro-pédalage, a public ses intdressantes explricnces sur ce sys-
wnie qui, apres avoir Ctécritiqué 4 tort comme tout <o qui
sort de la routing, trouve de plas en plus damateurs @ donc.
par sa vitalite scule est prouvie son utilité. Apres plusieurs anndes
dexperience. fa pratique o Tait disparaitre toute exagération et
Grabli que un ou Pautre svstéme peut e préférable,

Le Rétro-pédalage demande en géncéral - pour quiil en résulie
lus avantages que nous mentionnerons plus loin, un certain entrai-
nement, il laut shabituer 2 ce nouveau mouvenent, comme il faut
s'habituer 4 tout nouvel exercice. Mais plus on sy familiarise, plus
ressortent les avantages du rérro-pedalage sur le pédalage divect :

Suppression du point mort, ccqui permet de pédaler plus lente-
nment, saus a-coups, sans tractions de bras, et ¢vite Pessoutlement,
le surmenage. A doveloppement ¢gal, on peut gravir les cotes
plus Tacilementquien direct. Eo outre est a signaler Navantage tres
appréciable d'obteniv toujours automatiquement une vitesse directe
ot une vitesse rétro, en inversant simplement le sens de rotation
des pldales. Trés avantageux en cote, a Parrdt et au démarrage
est Cgalement le fait que la machine ne recule pas; ceci par
conure est un inconvénient chaque fois quiil sagit de retirer la
machine cnarricre (transport en chemin de fer, fond de couloir, cte.;
inconvénients que seul, de tous les systémes connus notre Mod. |
‘page 197 supprime.

Donc i tous ceux qui font de la bicycletteassez fréquemment pour
sentrainer ¢t conserver entrainement du  Rétro-pédalage, nous
disons franchement : achetez une Réro-Directe,

A ceux par contre qui ne sortent que rarement, ou d'une facon
wres irrcgulicre, ou qui habitent la plaine, mais qui, néanmoins, pen-
dant les vacances par exemple, veulent goater Je charme de la bicy-
clette dans les régions montagneuses, i ceux-la nous disons : Choi-
sissez une machine a changement de vitesse direct, qui vous rendra

toujours d'exceellents services, surtout en observant dans les petites
vitesses de foujours pédaler rond ankle plav) ef de ne jamais
accélérer la cadence normale.

— 1! —



MAGNAT- DEBON

SAISON 1908

Nos Changements de Vitesse directs

PAR PEDALIER A UNE SEULE CHAINE
\;\ Brevetds S. 6. D. G.
2 Vitesses

%wmm

Ce svsteme se distingue particulicrement par sa simplicité, sa
robustesse ct par suite dcs engrenages d'un tracé spécial déri-
vant de ['horlogerie roulunt sur billes, par son rendement
parfait dans les petites vitesses ot seuls, les engrenages travaillent
il n'y 4 aucune différence pratiquement appréciable avee la rans-
mission directe, cela a ¢t prouvd 4 maintes reprises, notamment
dins e concours du T Co 1ol un amatenr de pres de cinguante
ans falsait quatre fois e trajet (total 240 kilomctres avee 8.oo0 me-
tres dClevation), se classant toujours dans les pramiers arivants.

Le mécanisime n'a rien de commun avee les changements de
vitesse par moven qui recclent non seulement de nombreux pignons
satellites faibles ¢t microscopiques, mais cncore une  quantit¢
d'autres picces dllicates de la commande.

Le cycliste qui ne peut se tailiariser avee le rétro-pédalage (voi
p. 1) trouve dans notre modéle G(p. 1.4), avec ses trois vitesses
bien échelonndes, la machine idéale pour lui: avee cdlle, il peut
abordertoutes les routes, par tous les temips, n'ayantjumais as‘occuper
de sonchangenientde vitesse. celui-ci drant d'une construction 4 toute
cpreuve, enfermé dans un o carter absolument Ctanche ¢t a come
mande rigide, absolument indéréglable.

e

P

o
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MANIPULATION

Les changements de développements s'obtiennent en marche trés
facilement. sans choe ni brait, au moyen d'un disquede commande
place a fa portée de la main sur le tabe superieur du cadre.

Pour changer de vitesse, il suffit de soulever o disque en
cessant de pedaler — tourner alors le disque dans Te sens de 1ai-
vuitle d"une montre pour augmenter le développement s dans le
sens inverse pour e diminuer, sans jamais forcer ; imprimer en
méme temps aux pédales un e I¢ger mouvement rétrograde, ct
intaiiliblement fe changament de développement s'opére, Les trous
du disque sont marqués des lettres Go Mo P Tesquelles correspon-
dent 2 la grande, movenne ot petite vitesse,

GRAISSAGE
ENGRENAGES

Lors dit montage dues pldaliers, dans nos atclicrs, los engrenases
sont pourvus dun mchinge de graisse consistante et de vascline, ce
qui sulht pour unc sason.

L emplovint ce melanze on évite Finconvénient de Phuile qui
est trop liquide. et cetuil de T araisse consistante seule qui st trop
Epaisse, Sur le padalier setrouve vissée une plaque ¢eusson qui
recouvre unc ouverture, par laquelle on peut opdrer le renousel-
fement de la graisse.

INTERMEDIAIRE

La mdme ouverture periiet de graisser les roulements 4 billes
du pignon intermddiaire, ce gui doitse faive tous les scokil, environ
avee de la bonne huile de roulement.

Dans ce bur, amener en regard de Pouverture le trou graisseur
qui se trouve dans Te milicu du pignon intermdédiaire,

ROULEMENTS DE L'AXE
Quant au graassage des roulements de Paxe da pédalicr, i1 setan
i s de chague cotd, lesquels sont recou-
verts de ressorts cache-poussicre.
Grabsser assez fréquemment tous les 8 jours. e roulement central
coté drott), en avant soin que la pedale de ce cote se trouve en has,

par les trous graisscurs plac

RAPPORTS DES DEVELOPPEMENTS

Pour le pidalicr 2 2 vitesses :
12 0o de démultiplication du grand développement au petit.
Pour le pldalier 3 vitesses :
12 ofo de démultiplication du grand dévcloppement au moven
ct 59 0 odu grand s opetit déveioppement.
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Bi_cyclette “MAGNAT-DEBON "7 Modiles F et G

A 2 ET 3 VITESSES PAR PEDALIER
DESCRIPTION

TCADRE, o 35, om, 60, 0 m. 65 — GUIDON droit,
JANTES acier =+ M.-D, " émaillées ¢t nickelees. — PNEUS
© MICHELIN 2 wdons 650X 40 oug5.— PEDATLIER & cloche.
MODELE F a2 Pitesses.

JEUX DE DEVELOPPEMENTS PRECONISES

5. 33 el 3, 1o — 3 et 2 o

PRIX. ................. 420 Fr.

Avee frein sur jante avant ©* MDD 7
it commande intérieure et roue libre.

SUPPLEMENTS FACULTATIFS
Frein sur jante arrieve ..., ... e 23 fr,
Gavde-boue. . ... L oL e 8 .

B B &
MODELE O @ 3 Iitesses.

JEUX DE DEVELOPPEMENTS PRECONISES
0 m.i0, 3M.30 €l 21, 45.— 3 0. 35,03 ML 20 et 2. 25

PRIX................... 500 Fr.

mt MDA commande
arde-boueacier.toue libre.

— i —
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Bicyc]ette “« MAGNAT-DEBON 7 Modele DF et DG, Dame

2 ET 3 VITESSES PAR PEDALIER
DESCRIPTION

CADRE de 30 ¢t 35, — GUIDON droit. —  JANTES aciv
MDD, T emadllées et nickcléL"sA — PNEUS - MICHELIN
a tulons 630X 34 ou g0 — PEDALIER a cloche

2 BB

MobELE DF 5 2 piresses

-

JEUX DE DEVELOPPEMENTS PRECONISES
3 m, 33 et 3 M. o0 — 3 m, el 2 m. 9o,

PRIX. ................ 475 Fr.

Complete avec frein sur jante avant = M.-D. 7 4 comnunle
intérieure. frein sur jante arviere. roue fibre

BB 72
sookrLe DG v 3 vitesses
JEUX DE DEVELOPPEMENTS PRECONISES

5 ML 3503 N 20 et 2 oM, 45, — 5 N3 el 2o,

PRIX, compléte...... 35135 Fr.
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DESCRIPTION

Excellent svstéme pour tous les amateurs de rétro qui
trouvent deux vitesses suffisantes pour le service quiils exigent
de leur machine.

De taus les modeles présentés sur le marché. notre
Dispositif Rétro-direct & deux chaines est celui qui donne
ie meiiieur rendement, car il n’y a jamais qu’une
chaine en prise ctcelle-ci fravaiile toujours normale-
meirt.

Les deux chaines sont réglables indépendamment Yune de
lautre ; ce dispositif n'offre donc que des avantages et, en
plus de ceux mentionnés ci-dessus. celui d'une plus longue

durée que tout autre systeme.

Bicyclette ©“ MAGNAT-DEBON ” Modilk E, Rétro-Direct

— 06—
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Nos Changements e Yitesse Rétro-Directs

IT

3 Vitesses ¢ 1 Directe, 2 Réiros par P(dalier

Ce svsteme réunit les mdémes avan-
tages de construction que nos change-
ments de vitesse directs 402 et 3 vitesses
par pedalier (v, p.o12’,
MANIPULATION

Pour changer de vitesse, opdrer
comme indiqué page 13 pour pedalier
2 ¢t 3 vitesses direct, en ne diffiérant
gu’en ce qui concerne fesens de rotation
du disque de commuande. Ce dermnier
contporte ¢gatement 3 lettres dans
Fordre suivant @ MG, Py qui correspon-
dent aux développements suivants :

G Grande vitesse scule.

Mo Movenne vitesse rétro et gramde
vitesse directe.

P Petite vitesse rltro ¢t erande

Cvitesse directe.

J En grande vitesse le dispositil rétro

T s P est complétcment débrave, immobilisc:
la machine est ainsi rendue parcille 4 une bicvelette 4 1 vitesse
roue libre.

Pour changer de vitesse, la grande se trouvant entre lu movenne
ct la petite, Von n'a quia reteniv quiil faut, pour interchanger ces
derniéres, toujours passer par la grande.

GRAIJSSAGE

Suivre indications povr pédalier 2 et 3 vitesses divect (page 13),
excepté pour I'intermddiaire, dont les roulements a billes se
araissent extérieurement dans ce dispositif,

RAPPORTS DES DEVELOPPEMENTS

Démultiplication facultative du grand  développement divect au
moven rétro: 34 0/0 de démultiplication du développement moven
rétro au petit développement rétro.

N. B~ D'apres les expériences pratiques il ext recommandéde choisir envi-
ron 400/o de démultiplication du grand développement direct au moyen rétrn.

AVIS TRES IMPORTANT

Dans la constraction de ce dispositit nous avens ¢té amencs par ceux de
nos clients de grand tourisme quiont déja passédé nos premicres machines
rétro-directes avec une chaine de chajue eoté, dabandonner la disposition
des deux chaines du méme ¢dteé. que nous avons éfablic plutét pour des
raisons d'ordre esthétique. La pratique Jeur a démontré 'inconvénient des
roues libres accouplees, qui. par la difliculté de nettoyage s'encrassent,
et doonent des ennuis.

i« suppression seule de ce défuut que comportent tous les autres syste-
wes rétro-directs existants, rend la disposifion [ une chaine de chayue coté
particulierement avanlageuse. Eo outre e nettoyage de tout le dipositif est
breaucoup plus facile et la machine travaille d'une tagon équilibrée. nor-
inate, la truction de chaine se thisant alternativement d'un ¢oteé au de Vautre,

—_— S =
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Bicyclette <« MAGNAT-DEBON 7 Modéle I, Rétro- Directe

2
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tout
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s, joints i ceux de robustesse et d%¢

i

PRIX.......
iplite avec

JEUX DE
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de cette machine

LA MEILLEURE RETRO-DIRECTE
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e

LA SEULE
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LA SEULE

LA SEULE

Tes multi

LA SEULE
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2

1 Directe,

3 Viitesses :
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Motocyclette «“« MAGNAT-DEBON 7 1 HP 1/4 — 35 kg environ SATSON 1908

LA MOTO-TOURISTE

Motocyclette *“« MAGNAT - DEBON

Cette muchine réalise le probleme de da wdrifadle
matacyclotte de fonrisie, Cest-d-dive d'un moven de trans-
port peu encombrant, léger, contortable, c.’xp;n[wlc de monter
loutes fes cotes sans pedaler. et de vitesse modérée en
plaine,

Nous avons obtenu ce résultat par fo combinaison d'un
moteur i nlseulementaque t HP g de force deeg U
li()l\ SP{;C (9N kl()l]]]llnl (843} /l.,,Ail"“l"II \'lll'/?l enant cn ol aves
une transmission i double démuliiplication {damultiplica-
Leur par engrenages el coutroie torse). Le dispositt démul-
tiplicateur engrenages n'est compose que dun pelit
pignon engrenage calé sur axe du moteur, et qui com-
mande une courcnne adenture intérieure. formant y i
moteur, L ransmission pur courrviz seule sans «
plicateur wnait exige par suite de la demultiplication
necessaive une poulie moteur trop petite; n'offrant plus
sutfisonment dadhérence. tandis quavec ce dispositif, Ly
poulic moteur devient dun diamerre tel qu'il rend meme
superflu le galet enrouleur (voir transmission de tvpe
2 HP oy o2),

Tout dans cevte muchine a cté étudiv pour donner le
maximum de sécurife et de confort . le cadve L ires bas,
permet en selle dlappuyver les pieds suv Te sol au départ et
a larrét, avantage tre ic

La MOTO-TOQURIS

cote au
MEETING DU MONT-VENTOUX
(Septentbre 19071

a1 kil de eate d'une movenne de 10 0,0

fail ses jreuves en

cn 1oh. 06, sans pédaler.
PRIX.

NoBo— Foir dewoription detaiilee, page 23,

SAISON 1908

"2 HP 1 2 — 45 kg. environ

RAPIDE - LEGERE» Route

MODELE 1908

Cette machine. tves répandue, ot par su
resultais sensutionnels abienus dans tuirtes les courses
fieurdit en tgoh et 1ga7.  est
st sende motocyele i
ment qui permet whe variation e se e
a heare (sans coupe
(selon le poids du caval
pedaler,

Dapparcace  trex dewante,  dune  clomnanh
ccononrigne ol souple notre mota 2 HPP 1,2 ent ey
tous les amateurs de vites

Comme preuve e susiy
que dans toutes les courses de wote ob clle
elait non sealement  imbattable. mois battait souvent
nurchines  concurrentes  de 3 ¢t 6 HP cominuant ainsi ls
performince mémorable dont elle falsais ey preuvea

MEETING DU MONT-VENTOUX
COMPTE RENDU DE « 1 AUTO .
« Un magnifique succes o ¢le fuit 4 la petite ters de e
Magnat-Debon, qui ne se classe qu'n 2 minotes de Cissa,

allumager jrsgqu oo
et de monter toutes les o

riorite en monta

e nous dirass

WEIDEL Tt e

Ine chey ! . .
Une 2 chev. 1/2 grimper 20 kilametres dane telle cote oo

minutes, <est inveaisemblahle.

B— Lamoto - Me-D. " 2 chev, 172, du tvpe essentics-
commercial ¢t de touris aitcomme concurrentes des

welalement pour cotiaes

1.050 Fr.
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SAISON 1908

Motocyclette “ MAGNAT-DEBON” 2 HP 1 2 — 40 kg environ

A

RAPIDE-LEGERE, Course

MACHINE SPECIALE

POUR COURSES SUR ROUTE

“RB B

22

Vitesse en palier :

65 4 80 kilométres a !'heure

B B

B
PRIX. ...............

1.100 Fr.

B % B

Wit que sur commande

— Ne s

N.-B3.

(Foiv deseyiption, page 23

MAGNAT-DEBON

SAISON 1908

Motocyclattes MAGNAT-DEBON

MODELES 1908
DESCRIPTION ..

CADRE. — De construction toute spéetade dont {es avantages sont :
Position la plus coitfortable pour motosyeleites, par selle placée perpen-
diculaivement sur roue arriére, ce qui permet la
Suppression de la fourehe clashigue, d ol résulte
Direction de stabifite partaite. Parla position de la selle ctt'éloignement
de la roue avant, les trépidations de cette dernicre se perdent, ce qui
explique inutilite de la fourche clastique.

Facullé de Sareéter sans descendre de machine par selle trés Dasse.

MOTEUR, — Fabrication ™ MAGNAT-DEBON
dement supéricur. — Nous avons donné la
parce que ce dernier, tout en fonctionnant
tical donnebicn moins de trépidations, lesquelles se perdent dans la lon-

gueur de la machine et dans le sens de la niarche. Le moteur incline
assure plus de confort et de Souplesse.

MAGNETO. — Simms-Bosch, montée directement sur le carter du moteur,
commandée par engrenages fermes hermétiquement dans un carter, avec
graissage Hitomutique, le tout formant un ensemble  trés rigide et
indéréglable.

CARBURATEUR, — Perfectionne

de carburation o dCadimission.

LEVE-SOUPAPVE, -- Décompresseur et ral

de toutes piéces, ren-
préférence au moteur incliné,
aussi bien que le moteur ver-

" MAGNAT-DEBON ™ avee réglage

CI]tiSSEUX' avec COn][nLII]L{L' i

guidon,
RESERVOIR, — fin torme d'obus, ¢maillé et nickelé, contenant :
Pour type 1 HP /4 et type 2 HP /2 course

- glitres d'essence. 1 litre
d’huile.

Pour type 2 HP 1,2, route, 3 litres d'essence, 1 litre 1/2 d’huile.

FREINS, — Deux freins MDD un sur jante avant: un sur jante
arrviere, renfored, avee commande au guidon.

PNEUMATIQUES. — Pour type 1 HP 1)y Goo L+ 43,

" » o2 HP iz route et course - 600 + s0.

JANTES. —  Acier & MAGNAT-DEBON ”
freins 3 serrage lateéral (voir piage 7.

TRANSMISSION, — poyr ipe 2 HP 112 ourse ¢f route. Par courroie
ronde, passant sur une poulie de renvoi montdée sur billes et fixée surle
pédalier de b machine. L'avantage de notre dispositif de transmission
est d'augmenter Venveloppement de Ia poulie par la courroie. 1 permet
en outre de marcher avec

la courroie non completement tendue, ce
(Ui assure une marche souple et un meilleur rendement.

Pour fype v HP 14 A double démultiplication par démultiplicateur
i cngrenages ct courroie ronde.

renforcées, profil spécial pour

NoTs. — Malgré que nous Ia déconseillons en
devenir necessaire pour des cas speciaux comme
mauvais. Dans ce but. nous uvons établi
Lo stabilivé quiil est possible dobrenir

général, fa fourche elastique peunt
routes ou  pavé particulierement
un svsieme trés simple. donnam toute
avec une fourche élastique,

Supplément ..., .. . . .. Fr. 50 .
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GUIDONS POUR BICYCLETTES

N* 1
GUIDON RELEVE

AR v ke g 2 ndh

N 2

GUIDON DBROIT

Py

N 3

GUIDON DE COURSE

S 1 —
IMP, B. ARNAUD
YON- PARIS




