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Nous ne présentons a nos Clients que des Machines

séricusement ¢tudices, soigneusement construites,
pourvues de lous les perfeclionnemenls que chaque
année d’expérience apporte.

EXPEDITIONS

Toutes les expéditions destinées & des clients n’ayant
pas de compte i la Maison sont faites contre rembour-
sement.

Sauf indication contraire, toules les machines sont
cxpédiées en grande vitesse.

REPARATIONS

Toulte piéce envoyée en réparation doit étre accom-
pagnée d’'unc lettre explicative, autrement elle reste cn
souflrance.

11 est nécessaire d'indiquer le numéro de la bicyclelle,

GARANTIES

Nos Machines sont garanties conire tout vice de
construction, résnltant d’un défaut de matiére ou
de fabrication. Cette garantie ne peut entrainer pour
nous que la réparation ou le remplacement gratuits
des piéces reconnues défectueuses, qui devront nous
parvenir france. /

Nos pneumatigues sont garantis pour une saison.

Nous ne garantissons pas les machines, dont le
numéro marqué sur le raccord porle-selle serait
effacé ou martelé, car cette suppression ne pourrait
dissimuler qu'une fraude.

o
Ce Catalogue annule les précédenis

< 2 &
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- Nos Bicyclettes

Nos cadres sont établis pour quatre tailles différentes, avec
des hauteurs de 52, 57, 62 ct 67 centimétres, comptés dn centre
de l'axe du pédalier 4 l'orifice du tube qui regoit la tige de
selle.

Tous nos cadres sont renforcés. Les jantes en forme W.
l.e serrage du guidon est intérieur. Les roulements de tous
nos modéles sont bien clos et a I'abri de la poussiére. Les
guidons peuvent étre choisis 4 volonté d’aprés notre tableau
page 38. La chaine est & petits rouleanx avec pignons de G0,
54, 50 ou 46 X 16, 18, 20, 22 et 24 dents, suivant le modéle.

i e D) (S o s

Nos Pneumatiques

Les pneumatiques Trnrot, tous a tringles, sont de pre-
miére qualité comme gomime, toile et facture. I1ls sont en plus
d’une grande souplesse et munis de fortes chambres & air.

Les modéles de route sont montés avec pneus de 28 =/m
(celui de 40 m/m est supprimé), mais sur demande nous les
livrons aussi avec les grosseurs 35,42 et 45 m/m. — Les modéles
de course ne peuvent recevoir que des pneus de 28, 32 et 35 mym,

Sur demande nous livrons le Triomphe Michelin, mais sans
garantie aucune de nolre parl.

Nous continuons la jante forme W, émaillée noir, nickelée
ou demi-nickelée.

Sur demande nous livrons aussi la jante bois Kuntz, la
meilleure des jantes en bois.

R

Moyennant un supplément de 10 francs par bicyclette pour
Om 028 a 0= 038, et 15 francs pour 0w 042 a 0m 043, nous livrons
les chambres 4 air en épaisscur et fabrication voiture.

2 3 ¢
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‘ Levocyclette “ TERROT”

Cmn— A dix vitesses

de 2™Mgo a 7Mgz0 + +
475 1.
500 fr.

dévelop-

La Levocyclette Ternror a dix vitesses est la bicyclette a
grand confort, grimpant toutes les edtes carossables et per-
mettant en plaine toutes les vitesses raisonnables, La posi-
tion en sclle est parfaite et le pédalage agréable. Avec elle,
vous avez toujours a votre disposition le développement qui
convient au terrain que vous parcourez,

I.es changements de développements s’opévent avece la plus
grande facilité et sans que vous avez besoin de lacher le gui-
don. Yous tournez simplement 'une des poignées d’un briu a
droite et vous augmentez le développement d'environ 0™ 50,
d'un brin a gauche et vous le diminuez d’autant.

Pas de précauntion a prendre, en pleine montée vous changez
aussi facilement qu'en descente. 1

La disposition est simple : sur nn des tubes du eadre est
fixée une crémaillére sur laquelle glisse un curseur. Celui-ci
porte sur chaque ¢oté deux palettes articulées et courhées,
I'une vers le haut, 'autre vers le bas. Ces palettes sont assez
écartées pour Jaisser passer cntre clles un galet, fixé sur
I'étrier maintenant la chaine dans un des dix crans du levier.

En marehe, ce galet passe done entre les paleites, sans les
toucher, aussi bien lorsque le levier fait le mouvement en
avant ou en arriére. Vous tournez la poignée d’un brin i
gauche et le curseur descend d'un c¢ran. Aussitét, le galet
qui se trouve en avant du curseur hutte contre la palette
courbée vers le hant, glisse sur la courbe et fait sorliv I'étrier
du cran du levier ol il se trouvait et le pousse dans le c¢ran
au-dessous.,

Le galet du levier opposé se trouvant en arriére du curseur,
en avaucant touche la palette courbée vers le haut, I'abaisse
puisqu’elle est articulée, et passe. Au retour, il fait descendre
s chaine a son tour, ecomme déerit ci-haut.

l.es changements sur les deux leviers se produisent donc
alternativement tomjours au retour, ¢'est-a-dire lorsque Ia
chuine ne travaille pas. C'est un grand avantage, car plus vous
appuyez sur la pédale, plus le changement est doux, disposi-
tion qui n’existe dans aucun autre systéme. l’ar contre,
nappuyez pas sur la pédale qui remounte lorsque vous changez
de vilesse,

Lorsque vous tournez la poignée d'un brin a droite, la
méme opération se produilt en scens inverse.

Tout cela est si vite fait que sur cing métres vous pouvez
{ aller de la dixiéme ala premicre, et ¢’est aussi simple que sir.

Unc hrochure spéciale est ajoutec i toute Levocycelette.

La crémaillére porte un chapeau permettant d'immeobiliser
au repos les deux leviers et méme de placer un cadenas de
sireté.

ifipe.

P
i

pemenls différents, de

Donnant dix

PRIX : Mvec deux freins sur jantes et garde-houe.
Levocyclette de Dame avet garde-

o]0

Levocyclette “TERROT”

un cadre plus bas que la bicy-
stes ontant ordinairement

elette ordinaire. Les cycli

D

MEDAILLE D'OR
all Concours du T.C.F. 1905

P

Brevetée S.G.D. G.

(-
La Levocyclelte demande
0=62 devront prendre un cadre de 0”57 en Levocycletle.

- 4 & 2 B &
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Tandem-Levo “TERROT”

ES

A HIUIT VITESS

Breveté 8. 6. D. G.

de 3m40 a 7m40

SAISON 1909

B

SALSONX 1909

Tandem-Levo ‘“ TERROT”

A HUIT DEVELOPPEMENTS

T T de 3m40 a 7m 40
Breveté S. G. D. G.

RS

Le tandem, autrefois bien en vogue, est délaissé depuis des
années, probablement parce qu'il n'a jamais été construit en
véritable machine de tourisme.

Nous avons pensé lui regagner quelque faveur en établissant
un tandem & huit vitesses d'une {rés grande simplicité et de
qualités hors ligne, et qui, en plus, n'exige point de garde-
chaine.

La cycliste est placée a l'avant, elle n’a qu’a pédaler ; le
cycliste a I'arriére fait manauvrer le changement de vitesse
comme dans une Levo simple, sans autres précautions.

La direction est double, de puissants freins sur les deux

jantes garantissent les descentes les plus rapides.

Hauleur du cadre avant, . . 0m47
= == arriére. . . 0mb7
—_———e

PRI complet malia b=+ = 7 75,
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Nos Bicyclettes MEDAILLE D'OR au Goncours du T.C.F. 1905

—

Nos Bicyclettes MEDAILLE D'OR

¢ o~ au Concours du T.C. F. 1905

Modele H, a trois v1tesses QD)

avec une seule chaine, sans

Breveté S.G.D.G.

Avec une seule chaine,
médiaires quelcongues. +

sans engrenages ni inter-

engrenages ni intermédiaires

quelconques. < 4 - < < - j\

Cette excellente bicycletle, constamment perfectionnée,
d’une douceur sans égale aux trois vitesses, est une manlunc
hors ligne pour les voyages.

Elle réanit trois machines simples en une seule, pourra-
t-on jamais faire mieux ?

La pluas grande simplicité de fonctionnement ct de manceu-
vre. Une seconde suffit pour changer de vitesse,

Un tendeur automatique assure A la ehaine, constamment
ct dans toutes les positions, la tension nécessaire.

Le changement des vilesses s'opére en pleinc marche, sans
secousse, avee une douceur telle que vous changez de vitesse
sans vous en apercevoir.

Tout le secret se résume en trois pignons du moyeu, qui se

placent a volonté sous la chaine d’une facon facile et abso-
lument sire.

(Voir page 33 pour le réglage du pédalier).

Ces pignons sont toujours libres, a toutes les vitesses et
dans toutes les positions.

Les rapports des développements sont de 50 o/, de la grande
a la petite. Si la grande multiplication est de 6 métres, la

Avec secteur au gnidon ou secteur au cadre (voir pages 10 et 11), au choix de l'acheteur.

i3 petite est de 3 meétres et Ja moyenne de 4" 20. Nos disposi-
Z g & # tions sont prises pour les développements de 5 (5, 6m 30,
A e 722, 7m83, 850 4 la grande vitesse.
E ““ = Q : ] o
bl ™
Tl
Sie|f« SIS
=l L ®
G| TR ® N
== ol PRIX de la bicyclette avee freins nos 2
+lm| & el 5 el garde-boue, net : 450 fr.
T i

| = 9 e
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Secteur au Cadre

Conn— du Modéle H

Pour changer de vitesse, un scul mouvement:

Vous tirez sur la tige du secteur placé sur le tube hori-
zontal du cadre, derriére le guidon. Deux bras mobiles pren-
nent la ehaine, la soulévent, la tiennent suspendue au-dessus
des pignons arrviére. Vous laisscz tomber la tige dans
I'entaille G, P ou M du secteur, et le pignon G, > ou M sc
place sous la chaine qui redescend sur lui sitot que le dépla-
cement est fait. Un point c'est tout.

SAISON 19209

™ n
o . g =

Secteur au. Guld»erf X |
Q_MAA_ Modele H

)

\?'“

L an e

Pour changer de v1tesse1"\v0c Wlﬁ"ﬁl"&uido11
appuyez en rétro sur la pédalée Jﬁi‘c‘ﬁtte jusqu'a ee qu'elle soit
en bas, c’est-i-dire au point mort ¢t o unc butée arréte
la pédale, mais sans forcer sur cette butée. Par ce mouvement
la chaine est soulevée.

Déplacez alors, avec le pouce de la main droile, la petite
manette du sectcur, en la poussant vers la lettre P (pelite),

M (moyenne) ou G (grande vitesse). Pédalez en avant et vous
roulez & la vitesse voulue. Les deux opérations se foni presque
simultanément et il ne faut pas plus de trois secondes pour
le tout.

Cependant il faut toujours commencer par soulever la
chaine, c’est-a-dire par contrepédaler, et vous ne déplacez le
secteur que lorsque la pédale droite est en bas.

Le cable du sectenr ne peut pas se dérégler, car les trois
points de repaire sont indéréglables.

&Ry

2 11 &
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La méme Bicyclette
Modéle H

(V. page 8) 6.~ avee six vitesses

Nous ajoutons au premier jeu de trois vitesses, un deuxiéme
jeu, en accouplant au pignon du pédalier un second pignon.

Nous obtenons alors les développements suivants :
o b <

Premier jeu : 6o 60, 4w 60, 3m 30
Second jeu : 57, 3m 50, 2m 50 ;
Premier jeu : 7™ 40, 5m 15, 3w 70 ;
Second jeu : 5% 80, 4m 05, 2m 90.

Pignons 42 X 32 3

Pignons 47 X 37 %

Le premier jen servira pour les sorties ordinaires, le
denxiéme jeu restera réservé i la haule montagne

Quelques sccondes suffisent pour placer la chaine d'un
pignon sur Tautre, Le tendeur automatique permet de faire
ce déplacement sans démontage aucun. Vous prenez avec
deux doigts la partie inféricure de la chaine, prés du pignon,
et vous la placez sur le pignon accouplé en tirant un peu sur
clle et en lournant avec l'autre main, en arriére, la mani-
velle.

Le déplacement est fait plus vite qu'il ne faut pour lire ce
renseignement,

La ligne de chaine est si peu dérangée qu’il est impossible

de s’en apercevoir.

Q.s.wxl/ikb: ;—téf{ktﬁ-"\'mv-ﬁﬁu T

Supplément : 25 francs ,

425t

"W
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Nos Bicyclettes MEDAILLE D'OR

¢ des Concours 1902 et 1905

Modeéle T. C. a 2 et 3 vitesses D
< < <- sans engrenages < = <~ Breveté §.G. D. G.

Cette Bieycletie a déja obtenu l'unigue Médaille d'Or au
Concours du T. C. F. 1902, et elle a confirmé ses qualités
cxceplionnelles en remportant de nouveau la Médaille d'Or
au Concours 1905,

l.c modéle a été modifié et perfectionné par I'adjonction
d'une troisiéme vitesse automatique en rétro. Les chaines se
tendent indépendamment l'une de l'autre. Les développe-
ments peuvent étre trés écartés ct aller de 2™ 20 & 7m 32,

Nous la construisons:

En 2 vitesses directes, avec les multiplications sui-
vantes : "
ay Hm et 2m 80
by G et 2mB0 — 3w G5 ou 4
¢y Tm15 et 2280 — 3™ G5 ou 4

PRIX, compléte, avec 2 freins sur jantes et les garde-boue : 37b¢
En 3 vitesses Rétro-Directe :
Divecte, grande vitesse : 7 32, 660, 6™, 5n 50

Directe, moyenne vitesse: 4m 85, 47 40, 4, 3m G0
Rétro, petite vitesse:  2m80, 2730, 2= 30, 2120

PRIX, complite, avec 2 freins sur jantes et les garde-hove : 485 *

4+ 13 &
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Bicyclette “ TERROT " Rétro-

Roue Iibre ef + + + +

2 et 4 vitesses

changement de vilesse

Brevetée S.G.D. G.

autcmatique + + + + «

350 fr.
410 fr.

PRIX, 2 vilesses, avee les deva freins sur janle el les garde-boue, net .
: g » e

(voir p. 16).

SAISON 1909

Bicyclette “ TERROT”
¢ RETRO-DIRECTE

A roue libre et changement T
Breveté S.G.D. G.

4+ de vitesse automatique -+

L.a Rétro-Directe est la machine a changement de vitesse la
plus simple que I'on puisse imaginer. En pédalant en avant,
vous avez la grande vitesse ; en pédalant en arriére, vous avez
la petite, et cela instantanément, sans a-coup aucun. Si vous
cessez de pédaler, vous étes en roue libre. T

Notre disposition (Brevetée S, G. D. G.), qui a fait ses
preuves, est fort simiple, la voicl :

Le moyeu de la roue arriére porte deux pignons a roue
libre, La chaine qui vient du pédalier enveloppe I'un de ces
pignons ct son brin inférieur passe sur un pignon interme-
diaire, monté sur un axe paralléle an moyeu et fixé surla
fourche arriére. Ce pignon est solidaire d'un second pignon
monté sur le méme axe et qui est relié par une petite chaine
courte a la seconde roue libre du moycu.

En pédalage direct, ¢’est le brin superieur de la chaine qui
se tend et qui conduit directement le moyeu. En rétro, c'est
le brin inférieur qui travaille. Le premier pignon du moyeu
fait fonetion de poulie de renvoi; la chaine actionne le
pignon intermédiaire, (ui, par la petite chaine, transmet son
mouvement ala seconde roue libre du moyeu.

Il 'y a aueun frottement supplémentaire, ct les roule-
ments sont aussi doux que dans une bicyeletle ordinaire.
{Jaspeet est le méwe et le poids n'est augmenté que de
quelques centaines de grammes. Tout ¢st simple, rohuste ct
d'une fabrication irvéprochable.

Le succés qu'a oblenu la Rétro-Directe dés son apparition
en est la meilleure preuve.

DIRECT RETRO
Développemenls . ... G GO )
Avec pignon 34 dents. ..., 6w 2m 90, 3% 30 ou 3m70.
Am 40
Avee pignon 60 dents ... .. 2: 60 ; 9u 05, 3m20, 3m40, 3w 3.
Fkn 380, 4w 12,
-2 15 &
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La Rétro-Directe “TERROT”

¢ A guatre vitesses
deux en directe
TR T T Brevetée S.G.D. G. e Y

deux en rétro -

En ajoutant a notre Rétro-Directe notre moyeu i deux
vilesses (page 36), nous obtenons quatre vitesses, deux en
avant, deux en rétro.

Ce moyeu réduit les développements direets et rétro de
33 o/, donnant par exemple 1'échelle suivante : 6 métres ct
4 métres cn directe, 3" 40 et 2730 en rétro. On peut choisir
tous les développements indigués page 15. Cette disposition
est trés pratique et les résultats sont excellents.

PRIX, avec 2 freins sur jante ot garde-boue (jantes émaillées noir): Z 1. O fr.
e — =@ 2)@7—

La Rétro-Directe “TERROT”

a deux vitesses, brovetde 5. 6. D, 6, DE DAME

Nous livrons notre Rétro-Directe, également en modéle de
dame n" 1, compléte avec freins n°2 et n" 3, garde-
chaine, gavde-jupe ¢t gavde-boue, au prix de . . 370 fr,
Les multiplications habituelles sont : 5m 40 et 2™ 90 ou 3™ 30
et 4m 93 et 20167, 2m 90) ou 3™ 30.

T.a méme, en quatre vitesses. , . . . Z1—8() fr

< 16
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La Rétro-Directe —
«—— “TOURISTE ”

AVEC BOITE A CHAINE EN TOLE, HERMETIQUEMENT FERMEE —<e

La Rétro-Directe ‘‘ Touriste” permet de rouler par
tous les temps, par la pluie et par la boue, sans jamais avoir
besoin de s’occuper de sa chaine.

Le réglage de cette derniére se fait extérieurement, tout
ecomme dans le modéle sans boite, on n'a donc rien & démon-
ter pour la tendre. Tous les développements indiqués page 15,
avee pignon de 54 dents, peuvent éire choisis.

—— ¥
PRIX, avec 2 freins sur jante, garde-houe et boite & chaine spésiale. 4 QO *
I .a méme, avec guatre vitesses. . . . 450f

Modeéle IDDame, complet, deux vitesses. 4—00 £

Cette boite & chaine ne s'ajuste pas

<+ aux rétro-directes déja livrées. < \J

Pour suppléments, voir page 39.

=y ol s
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Bicyclette “ TERROT " Modéle A’, de Route

Superbe machine

+ 4+ de roule «+ <

SAISON 1909

Bicyclette “ TERROT”

Modeéle A!

B e DNERONTTE

Ce modele n'est livié que complet, avec roue libre, denx
freins et garde-boue, pédales 4 scies (jantes

290 fr.

émaillées noir), au prix net de.

Twe Tméme, avec moyeu deux vi-
tesses TenroT, manette au guidon (page 36). 350 fr.

T.e méme, avec moyeu trois vi-

265 T

tesses (voir page 38) .

IS

Bicyclette “TERROT”
Modele A
e R T . ROUTTE

T.a méme Bicyclette que ci-haut, mais

=50 fr.

sans frein ni garde-houe, avec roue serve ct

pédales a scie, net .

Pour les suppléments, voir page 39.

= N EEN o



SAISON 1909

Bicyclette “ TERROT " Modéle A, de Course

- 20 «

—— ——————————

SAISON 1909

s 3

Ce joli modéle, avee arriére raccourci, a été eréé pour les
amateurs de machines légéres, mais donnant toutes les
garanties de solidité pour la route.

Il est livré avee pignon de 50 dents (ou, sur demande,
51 dents), et 16, 18, 20 et 22 dents. [’étroitesse du pédalier
ne permet que l'emploi de pneumatiques de 28, 32 et 35 m/m,
et clle exclut également les moyeux a changement de vitesse.

POIDS complet comme le cliché:

Avec pneumaliques 85 ™[, jantes acier . . 414 kil. 1/2
Avec pneumaliques 28 a 32 ™™, janles en

B EDOTE o Sl e e R nen e DRI T A
Areetibes colles s =, i Lt s w202k

S~ PRIX v

Avec jantes noires, pédales scie, net. . . . . 250 fr.

Avec roue libre ct frein ne 2 ou frein a contre-

péda]e....‘..........275fl‘.

—_——

Pour suppléments, voir page 39.

Moygennanl un supplément de 20 fr., nous fournissons ce

modéle avec pneus Double-Tube-Wolber démontable, 32 ou
35 mim_monlés sur janles en bois.

s

<+ 21 e
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Bicyclette “ TERROT "

Modeéle C

C _onn— Spéciale de Course

S L e

Ce modéle est spécialement construit pour la course.

I’arriére du cadre est trés raccourci et sa forme différe des
autres modéles.

Lille est émaillée en vert ou en noir.

POIDS :
Avec boyaux collés de course. . . . . . . ©kil
Avec pelils pneus démontables . . . . . 10k, 500

e PRIX i

Avee jantes en Dbois et petits pneus de 28 a
32 mim pédalier a clavettes, net, . . . . 275 fl".

—_——

Mogennant un supplément de 40 fr., nous livrons ce modéle
avee preus Double-Tube-Wolber démontable de 28 el 32 wjm.

TSLS=

-4 22
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Bicyclette “ TERROT

Modéle B

LA LR TRl R

LUXE

Superbe machine de luxe avec pédalier a double cloche

sans clavettes, d'un systéme spécial breveté. (Voir
s 3 (

o PRIX e ®

Compléte, avee roue libre, deux freins sur
jante, garde-houe, jantes nickelées ct émail-

p- 33.)

JEEST LS ) Fe e S R e 350fl’.

T.a mmérme, avee moyeu deux vitesses
TenroT (voir page #6), net. . . . . . . .

T .a mérme, avec moyeu frois vitesses
(voir page 38), nel.

Pour suppléments, voir page 39.

= ebed] |

410 fr.
425 fr.
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La Touriste “ TERROT”

La mecilleure machine pour les médecins, les hommes
d’affaives, etc., qui pourront, grace a sa chaine enfermée dans
une hoite spéciale et légére, affronter les plus mauvais che-
mius par les plus mauvais temps.

Développements : 6™ 90, 613, 550, 5™, 4™ 60.

T PRIX — 385

La machine compléte avee roue libre, deux

freins sur jantes et garde-houe (jantes émail-
lées noir), net.

325 fr.

380 fr.
T.a rné&me, avec moyeu trois vitesses

(voir page 38), net .. 400 fr.

I .a méme, avec moyeu deux vitesses
TrRrrOT (voir page 36), net .

——

Cette hoits 4 chaine ne §'ajuste pas 'sur les autres modéles,

24 24 &

SATSON 1909

Bicyclette “TERROT ™ Mudele Gargomet
T3

Ce madéle est construit en trois tailles :

En cadre de 40¢/m avec roues de 55 ¢/m, multiplication d'environ 4m .
— 45 ¢c/m — 60 c/m, — 4m40.
— 50 c/m — 60 cfm, — 4m 80,

Chaine & rouleaux. Pneumatiques a tringles. Frein sur

jante avant.
190 fr.

PRIX net, frein n° 2-compris .
—~=QN S

Bicyclette “ TERROT ” Mufle Fillette
‘.—?" .

Mémes tailles, mémes prix.

Supplément pour garde-boue, garde-chaine el garde-jupe : 20 fr.

2 25 e
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DE DAME

Bicyclette “ TERROT ™

Modéle n° 1

-4 286

Bicyclette “ TERROT "

Modéle n° 1
P e IR IR AN
Machine trés soignée et d'une solidité a tonte épreuve.
Elle se fait en tailles de 050 et 0™ 55 avee roues de 0™ 65.
Développements courants 5% 85, 5120 et4m 70. Nous 'établis-

sons aussi pour ecclésiastiques en taille de 0m60 et roues
de 0™ 70.

R L
Compléte avee roue serve et frein n°2. ., . 280 £

Compléte avee roue libre, deux freins. . . . 800 Ty

Compléte avee moyeu Terrot, deux vitesses
(voir page 36) et les deux freins sur jantes, . 880 fr.

Compléte avee moyeu trois vitesses (voir p. 38). 375 T

P -

- Rétro-Directe pour Dames

(Voir page 16.)
T i

Pour suppléments, voir page 39.

NS

~§_ AT e



SAISON

1909

Bicyclette “ TERROT”

Modéle n° 2, de Luxe

DE DAME

2 28

SAISON 1909

Bicyclette “ TERROT ”

G e e=—2 DE DAME

Modéle n° 2, de Luxe

Ce modéle de luxe, de forme trés élégante, est livré en
tailles de 0m 50 et 0= 53, avec roues de 0™ 65. Développements :
5m 85, 5m20 ou 4m 70,

SsPRIXY D

Compléte avec roue serve, frein n° 2, jantes en
lois ou demi-nickelées, garde-bone bois, net. 820 fr.

Compléte avecrouelibre, denx freins, jantes en

hois, on demi-nickelées, garde-boue bois, net. 850 fr.
Compléte, en plus : moyeu Terror, deux

vitesses (voir page 36), net. . . . . . . . 400 fr.

Compléte, en plus : moyeu trois vitesses (voir

napgeds)metive 5 S s o e e e et 4151:1".

Ce modéle est ¢galement livré en Rétro-Directe
deux vitesses, complet. . . . . . . . . 410 fr.

&)

= 29 &
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.

Les Freins “ TERROT”

sont les meilleurs

Le frein est le complément indispensable de toute bicy-

clette. Celle de tourisime doit méme avoir deux freins, sur

les plus raides sans auenn risque et a I'allure désirée.

Frein ** TERROT * K- 2
sur Jante avant (B%S$.G.D.G.)
Primé an Concours du T.C.F.
LATNG
PRIX i 5 4
Ly o

SOUPLE

PROGRESSIF
ET SUR

(o,

Ce Frein s’ajuste a toutes les Bicyclettes

% 30 ¢

tout
lorsqu’elle est & roue libre, On peut alors descendre les pentes

SAISONXN 1909

Les Freins “ TERROT”
sont les meilleurs

N

Ce dessin représente le frein fixé sur le cadre, derriére le
pédalier. La vis a gorge [ sert de tendeur au cible. Si ce
dernicr est trop lache, on 'enroule sur cette vis ; si on \'eu.t
I'allonger, on y trouvera toujours une certaine longueur a
dérouler.

I est le plus souple, le plus progressif, le plus siir de fous
les freins. Jamais il ne fatligue la main.

e

Frein ** TERROT ™" n* 5 sur jante arridre
Breveité S. G, D, G,
Primé aux deux Concours du T. C. F.

/ ’;j'-a —
( srem s TERROT sissic.
AN PRTENT
- (=

%

PRIX 20 fr.

i e

Ce Frein s'ajuste a toutes les Bicyclettes.

Lorsque les dispositions de la bicyclette ne permettent pas
de placer le frein n° 5, nous montons a sa place le frein ne 3,
qui est fixé sur les tubes, derriére la selle.

< 31 &
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Nouveau LEVIER & Ralentisseur

pour Frein Ne° 5
Breveté S.6G.D. 6.

Ce levier fonctionne comme le levier simple. Mais si 1’on
veut bloquer la machine ou arréter le levier dans une posi-
tion quelconque pendant une longue descente, il suffit de
tourner la vis B. Cette manceuvre est trés facile, un seul
doigt suffit pour la faire avancer ou reculer. Ce ralentisseur
est trés sensible, aussi sr que simple, et il ne devrait man-
quer a aucune bicyclette de tourisme.

PRIX du Frein no 5 complet, avec levier 2 ralentisseur : 25 fr.

s

FREIN N° 6

Moyeu a roue libre et Frein & contre-pédale

Supplément pour chaine Terror, net . . . . . . 30 fr.
— — a petits roulecaux . . . 285 fr,
S e LA R

SAISON 1909

Pédalier “ TERROT”

¢~ a double cloche
des Modeéles H el B

REGLAGE. — Desserrer l'éerou 17. — Desserrer la
vis da et tourner le petit bouchon 4, de tacon 4 démasquer
le trou T. — Introduire 'extrémité de la clef spéciale dans
le trou T et la faire pénétrer dans I'une des deux encoches
que porte la cuvette 7. — Tourner la Dbielle, soit 4 droite
pour scrrer, soit & gauche pour desserrer, jusqu’a réglage
parfait du roulement. — Rebloguer I'écrou 17. — Remettre
en place’le bouchon 4 et serrer la vis 4a

DEMONTAGE. — Desserrer, en tournant a droite
I'éeron 12 au moyen de la clet affectée a cette opération, et
le sortir. — Sortir la bielle gauche 2, en tournant légérement
a droite et a gauche. -

REMONTAGE. — RRemonter en opérant en sens inverse.
Bloquer toujours l'écrou 412 a fond et wvérifier ce
bloguage de temps a autre, pour éviter le matage
des dents d'accouplement

GRAISSAGE, — Graisser par le trou de la vis 13,

523 6
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Le Moyeu “TERROT”

Avec graissage direct sur les

billes et muuni de cdnes indéré-

glables =+ < 4= <+ - 4 e b b < A. Contre-6erou de hlo-
(uage.”

B. Rondelle d’arrét.

C. Cone réglalile.

*AEL
r I SRalssacE

T

2 graissage infaillible.

Réglage des moyeux. — Aprés avoir desserré 1'éerou
extérieur du eoté du céne réglable, débloquer au moyen de
Ia. clef spéeiale a ergot le contre-éerou A, serrer légérement le
cone C, rebloquer le contre-éerou et resserrer l'écrou exté-
rieur.

Recommencer l'opération jusqu'a obtention d'un réglage
parfait.

N. B. — Ne jamais se servir d'un poincon et d'un marteau
pour faire ce réglage.

Le réglage du pédalier s'obtient de la méme facon.

Graissage des roulements. — On dévissc la petite vis
sc¢ trouvant a droite, an milien de 1’extrémité de I'axe, on
fait entrer I'huile dans 'ouverture ct on referme le trou par
la petite vis. Un tube relie les deux boites a Dbilles pour
conduire 'huile de 'une a l'autre.

TSy

= 34 &

SAISON 1200

Tendeur-Amortisseur
“TERROT”

de vitesse n° 2 et T. C. (I,

Peur les changements

1l se compose de deux manchons, I3 et C vissés
I'un dans Vautre Dans le manchon supéricur C qui
forme Uamoriisseur, passe une tige i téte ronde D,
a laquelle est soudé d'un cdlé le cable, tandis que
Pautre ¢dlé porte un ressort a boudin L.

Le lendeur se compose de la tige 12, vissée dans
le manchon inféricur B. En vissant plus ou moins
profondément, on donne plus ou moins de tension
au cible et c¢’est tout.

Pour faire celte opération, dévissez ['écrou A,
maintenez avee deux doigts la rondelle IF afin d’em-
péehier que le ciible tourne; avec autre main, vous
tournez les deux mauchons 13 C pour faire monter
ou descendre la tige 12. La tension normale éta-
blic, on blogue la vis 12 par le contre-écrou A et
alors les différentes vitesses s’effectuent d’'une facon
parfaite.

Si vous avez besoin de sorlir la roue, dévissez
les deux manchons B3 et C qui se séparent en deunx.
Vous n'avez donc jamais Dbesoin de détaire le
secteur.

En descenie & roue libre, mcttez toujours
a la grande vitesse, car il est inutile de faire

travailler les engrenages, et a la grande vi-
tesse aucun engrenage n'est en jeu.
Si un moycu ne 2 s'est déréglé, ce qui peut

sc produire par l'allongement du cble, il
suffit de régler le tendeur de fagon a ce que la manette
étant 2 la petite vitesse, il y ait un espace denviron 1 m/m

entre le manchon C et fa rondelle F.
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Le Moyeu “ TERROT”

¢ a deux vitesses

(Changement -+ 4+

Avec secteur au gui-

<+ <~ de vifesse n° 2) don (ou au cadre) +

Breveté S.G.D.G.

SAISON 1009

Changement dg | Vltesse N 2 .
le Moyea “"TERRO*TJ é

(f-‘dezm# Wegse’sa
@mﬁﬁﬁﬁf (Baveie)

Le changement d'une vitesse a une (mtre s'opére en pleine
marche, par une petite manette placée an guidon. Plus
besoin d'abandonner ce dernier, le pouce de la main droite
manceuvre la manette, avec la plus grande facilité. L.a senle
précaution A prendre est celle de ne pas appuyer sur la pédale
au moment ot 'on en change. Le changement de vitesse se
produit sans aucun a-coup, les roulements de ce moyeu sont
parfaits et supérietrs aux moyeux similaires. 1l s’ajuste aux
modéles A de route, 3, 4 la Rétro-Directe, & la Touriste ct
aux machines de Dame.

pait

Une seule chaine « - <4 < -

Roue libre aux deux vitesses

Démultiplication : 330y + <+ -.-.

Simple, Sir, Roulement parfait.
— =

Changement de vitesse “ TERROT” ' 1

Ce changement de vitesse consiste en deux garnitures de
pignons accouplés. Un galet-tendeur a double denture régle
la tension aux deux vitesses.

Pour passer d’une vitesse a l'autre, on desserrera I'écrou a
oreille du galet-tendeur. Celui-ci descendra alors jusqu’au
fond dc la fente et la chaine sera détendue. On la place alors
avee deux doigts sur les autres pignons, puis on remonte le
galet jusqu'd la tension réguliére, on fixe I'écron et le change-
ment est fait. Ce systéme, simple et bon, est trés recom-
mandé. 11l s'ajuste aux modeéles A route et course. s

Les développements les plus usités sont:

Gm et 4m 10
S0 et 3055
e etgm,

Supplément, en rouc libre. . . 45 fr.

4 37 ¢

A
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Changement de Vitesse N* §

Par Moyeu i trois vitesses, avec Manette au cadre

_ La prise directe est a la vitesse moyenne, la petite est
inférieure (lq 23 /s, la grande supérieure de 31 ¢y, donnant
le tableau suivant : @

Exemples : GRANDE DIRECTE PETITE

Pignons de 5¢ et 22 dents . . . 7010 5m 40 4m15
— 50 — s 6m 55 5m % 3m 85

T 46 = S 6m05  4mG0 3w50

— 40 — b 5m 25 4m -y 3m 05

NOS GUIDONS

Cing Modéles

N SAISON 1909

Serrage intérieur du Guidon

de mnos Bicyclettes

—_——k———

Pour serrer le guidon, tourner le bou-
lon A dans le sens de Vaiguille d’unc montre.
I."écrou conique B
remonte alors et
écarte les parties ex-

tensibles du tube plon-

i

genr C, faisant ainsi
serrage dans l'intérieur dun tube de la fourche.
{

Pour desserrer, tourner le houlon A dans

le sens inverse de I'aignille d’'unc montre.

—eIe——

SUPPLEMENTS

—_————

JANTES nickel€es . . v v o = v oov o v o v o m 50 »
— — ot émaillées. . . . ..o .. 7 50

— N OIS s b N e g N R 10 »
GARDE-BOUE acicr, émaillés noir . . . . . . 75 o
=— — — et nickelés. . . . 20 »

— SR T vt e o ol T T 8 »
TREIN-Na2: 1 o IRIDIRREE e = is om0 2 15 »
— Fo I TP R L " ot o e 200 S
TIGE DE SELLE MOBILE. . . .. .. .. . 17 50
ROUE LIBRE. L . G Blasa 55 = o e o s 10 »
— vendue séparément . . ... L R

< 3I9
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Garde - Boue auxiliaire
“TERROT”

(Monlé sur un modéle II « six vilesses.)

Ce garde-boue auxiliaire, trés ulile par le mauvais temps,
s'ajuste trés facilement a tous nos modéles, excepté la Levo.
11 est en celluloid transparent, a peine visible, et il empéche
la boue de tomber sur la chaine et sur les jambes du
eycliste.

Complété par une bavette en cuir au garde-boue avant, il
protége la chaine presque antant qu'une boite fermée.

———— i ——

BRI ey e NS0,

—— avee bavelle au garde-houe avant. 10 fr.

9 40Q &
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Selles a double suspension

-

Modéle pour Bicyclelles

S T N RO = P A

(En supplément sur une bicycletle de lourisme, 10 fr.)

Modéle pour Molorelies

R S I, [t L (e

(En supplémen! avec lu nolorelle, 10 [r.)
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Motorette “ TERROT " N° 2 -

Molorette est aussi docile

avec Moteur Tenjbt-Zedel

La

qu'une bicycletle. Elle est indis-

pensable aux cyelistes que celle

de deux chevaux + + + «+

derniére fuligue. 4 4 4 = -

Jante arriére, allumage par magnéto, pneumatiques 650 >< 45,

SAISON 1909

Teons Avec Moteur ¢ TE tit
{Nom déposé) -
g et allumage par

La Motorette Trrnor est la bic#
compléte et la mieux comprise.

Les manecttes sont au guidon, el s e
faciles a manier. Le tendeur de courrer a portée de la
main, permettant de tendre et de dctcmhe en marehe. Elle
moute des cotes de 8-10 pour 100 avec un cycliste de poids
moyen, et en aidant légérement avec les pédales, elle ne
connait plus d’obstacles. La consommation est minime, &
peine 3 & 3 litres 1/2 pour 100 kilométres.

Notre petit moteur 2 chevaux, construit d’aprés nos dessins
par la maison Zedel, a donné l'excellent résultat que nous
attendions de lui. Puissant el souple, il convient aussi bien
pour la ville que pour le tourisme ; simple, robuste et acees-
sible, il vous épargne tous les pelits ennuis qui accompa-
gnent ordinairement les moteurs minuscules el difficilement
démontables.

Tous les avantages possibles étant réunis dans notre petit
moteur, nous avons jugé inutile de conserver plusieurs
modéles et nous prétérons concentrer tous nos efforts dans
la construction de c¢e modéle unique.

[.a Motorette ne 2 est montée en cadre 0m 52 ou 0m 58, Le
moteur est incliné pour réduire les trépidations,

= PRI o
Compleéte, avec fourche élastique, dégommeur, échappe-
ment libre facultalif, indicatenr d'essence, deux freins sur
renforcés a I'arriére :
850 fr.
925 fr.

Supplément pour support porle-bagages. . . 14 fr.
- pour selle a double suspension. 10 fr.
— cuche-poussiére pour magnélo. 6 fir.

En modéle simple

En modéle rétro-directe .

—— N

Une notice spéciale, donnant toutes les instructions utiles,
accompagne chaque Motorette,

2 &0 o
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—_—— - -

e S, G, D. G,

1é

Breve

Suspension élastique de la Motorette “ TERROT”

A G

SAISON 1909

Suspension élastique
des Motorettes “ TERROT ”

Brevetée S.G.D.G.
Lx Bty

La fourche élastique & I'avant absorbe bien une grande
parlie des trépidations de la route, aussi elle suffit ample-
ment pour les chemins pas trop mauvais, les randonnées pas
trop longues.

Cependant, pour les mauvaises routes, pour um servicc
continuel, la suspension compléte s'impose. Elle donne a
toute Ia machine une souplesse incroyable, absorbe toutes
les trépidations et elle permet par ce fait un service dur sur
toutes les routes, sur toutes les distances, sans que le cycliste
ressente ni fatigne ni énervement.

11 est nécessaire d’indiquer, avee la commande, le poids
du cycliste.

—

Supplément pour les Moloretles TErikor. . 80 fr.

———ip

Transformation d’une ancienne Motorette (sans

la thurche a¥ant ]l e e L B e L T o 100 fr.
Transformation d'une ancienne Motorette (avec
la fotmelm-ama D a e e A i st = s 150 fr.

S N

La suspension élastique ne peut pas se placer avec
la disposilion rélro-direcle.

R e

-4 55 e
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Al e |

7. rue de 'Hiyital,
Messieurs Tranror et €7, Dijon.

Ma motorette 2 chevaux est un outil admirable, robuste, pratigue
¢l surtout ¢economique. Avee ces moyens de transport, mes visites
se font trés rapidement, double avantage, puisque les clients sont
satisfaits presque tous enseimble et le vétérinaire est plus souvent
a son domicile.

Deux mille kilométres par mois et depuis eing mois, par tous les
chemins, paliers ou montees, empicrrés ou non, sans une panne de
moleur, telle esl Uépreuve a4 laquelle je soumets les organcs de ma
moto. Ll bien ! je puis vous affirmer gu’elle se comporte aujourd'hui
comme au preniier jour; je eraindrais de me montrer trop emballé
en vous disant micux gu'au premicr jour. -

Ce témoignage de satisfaction ni'est dautant plus agréable 4 vous
accorder que mes livrees ne font mention d'aucune facture payée 3
maison TEruroT pour réparalion de moto. Scules figurent factures de
courroics, bougie, frein, ete., pneus.

Cest avee l'assurance de wétre contredit par aucun de mes
confréres en moto que je vous permets de faire de ma lettre tel
usage que vous jugerez convenable et vous prie dagréer I'expression
de ma parfaite considération. Ch

M

Batpoix,
decii - vdidrinnire,

Chateau de Jeure (Jura),
28 novembre 1908,

Messieurs Ternrot et Cv, Dijon.

Je profite de 'oceasion pour vous dire, en cette fin de saison,
combien jai été satisfait de Ia molorelte 2 chevaux. Elle réalise, a
mon sens, tout ce qu’on peut altendre d'un appareil de ce genve. Je
ne saurais vous dire assez toul le bien gue jen pense et tout le
plaisir qu’elle m'a procuré.

Dés que jen ai bien connu le maniement, ¢'est-a-dire au bout
d'une quinzaine de jours au plus, etle ma donné sans eflort tout ce
que je lui demandais. 1it, cependant, depuis juin dernier, je Tai
soumise aux plus dures épreuves. Dans une région montucuse telle
que le Jura, le Doubs, P'Ain et In Haute-Savoie, elle a parcouru, dans
¢es cing mois, prés de six mille kilomélres ¢t pas une seule fois ne
m'a laiss¢ en détresse, ful-ce dans les cotes les plus raides,

Les routes de montagne lelies que la route de Saint-Claude 2
Genéve porle col de la IF'aucille ot I'on comptle des rampes de 10
kilométres a9 ¢t 10 '/, sans palier, sont pour elle jeux d'enfants. De
loin en loin guelques coups de pédale, sans effort, et le moteur
reprend son clan de plus belle avee une ¢laslicité remarquable.

Javais Tintention, a Pentrée de Phiver, de vous U'envoyer pour la
visiter et la remettre au point §'il ¥ avait licu, mais aprés un sérieux
examen, je constate qu’il ¢st partaitement inulile de la confier au
chemin de fer. Elle est, en dépit de ses longues courses, dans Ie
méme ¢tat ot elle se trouvait quand je 1'ai essavée en juin au sortir
de vos afeliers, et toute préte i reprendre la route au retour de Ia
belle saison.

Yeuillez, je vous prie, Messieurs, agréer Vassurance de mn
considération distinguce.

Mareel MoxxsigRr, exploraleur,
Chevalier de la Lagion d honneur.

2 46 &
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Quelques Conseils trés uatiles

Frottez de temps en temps avec un chiffon huilé les
parties nickelées de votre bicyclette, surtout lorsqu’elle
aura été mouillée. — Si vous soignez votre nickel, il
durera indéfiniment

Nintervertissez jamais I'ordre des pédales; laissez a droite
celle de droite ; a gauche celle de gauche.

Le graissage de nos ronlements se fait par extrémité
des axes.

N’'oubliez pas de graisser : trop ne nuit pas,
mais pas assez détériore les roulements et la
chaine. (Voir page 34.)

Les moyeux achangementls de vitesses el les roues libres
doivent étre graissés avec Uhuile de vaseline ou avec
lhuile spéciale pour machines a coudre, mais non avec
de Uhaile quelcongue.

e T o e e

Nos Cadres se font en haﬁleurs de 52, 87, 62 et 67 ¢/m
— SRR
TABLE DE DEVELOPPEMENTS

{ Hombre de dents | Roue de 0m70 || Kombre de dents | Roue de 0=70 |
| i
R | IR 16 Tmay |
18 4 90 3
4073 90 £ 7408 | |i| peimbia1s 6 58 ‘
29 O 20 5 94
|
\ 22 5 40
iy 1B 6m30
| 18 5 60 \
‘ 40 20 5 05 16 gm95 i
' & B 8 7 32 |
! 16 6m90 60 20 6 60
|
. 18 6 13 22 6 » ‘
50 2
| 20 5 50 2% 5 50 |
| 22 i |
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Un des jlteliers de Polissage — Prépcration pour I'Emaillage — Les Bains du Nickelage
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