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Nous ne présentons & nos Clients que des Machines
sérieusement ¢tudiées, soigneusement construites,
pourvues de lous les perfeclionnements que chaque
année d’expérience apporte.

Toules les expéditions destinées a
Expéditions des clients n'ayant pas de compte
a4 la Maison sont faites contre
rembounrsement. — Sauf indication contraire, toutes
les machines sont expédiées en grande vitesse.

Toute piéce envoyée en réparation
Réparations doit étre accompagnée d’une letlre
explicative, autrement elle reste en
souffrance. — I1 est nécessaire d’indiquer le ;unéro de

la bicycletle.

Nos Machines sont garanties contre
Garanties | toutvicede constructionrésultantd'un
défaut de mali¢ére ou de fabrication.
Cette garantie ne peut entralner pour nous que la
réparation ou le remplacement gratuits des piéces
reconnues défectueuses, qui devront nous parvenir

franco.
Nos pneumatiques sont garantis pour une saison.
Nous ne garantissons pas les machines, dont le
numéro marqgué sur le raccord porte-selle serait
effacé ou martelé, car cetle suppression ne pourrait
dissimuler qu’une fraude.

St

Ce Catalogue annule les précédents

Nos cadres sont établis pour
Nos Bicyclettes quatre tailles différentes,avec
des hauteurs de 52, 57, 62 et
67 centimetres, comptés du centre de I'axe du pédalier
a lorifice du tube qui recoit la tige de selle,

Tous nos cadres sont renforcés. Les janles en
forme W. Le serrage du guidon est intérieur, Les
roulements de tous nos modeéles sont hien clos et a
Pabri de la poussiére. Les guidons peuvent étre choisis
a volonté d’'aprés notre tablean page 61. La chaine est
4 petits rouleaux avec pignons de 54, 50 ou 46 < 16, 18,
20, 22 et 24 dents, suivant le modéle.

b o

Tous 4 tringles, sont de
Nos Pneumatiques | premi¢re qualité comme
gomme, toile et facture.

Ils sont munis de bonnes chambres a air.

Les modéles de route sont montés avec pneus de
38m/m mais nous les livrons aussi avec les grosscurs
35, 42 et 45m/m. — Les modéles de course ne peuvent
recevoir que des pneus de 28, 32 et 35 m/™.

Nous continuons la jante forme W, émaillée noir,
nickelée ou demi-nickelée.

Nous livrons aussi la jante bois Kuntz, la meillenre
des jantes en bois. (Suppléments, voir page 42).

p—R————

Moyennant un supplément de 10 francs par bicyclette
pour 0=(28 4 0m038, et 15 francs pour 0m042 4 0™ 0435,
nous livrons les chambres a air en épaisseur et
fabricalion voiture.



Bicyclette “TERROT”
t Modéle A
Eatess O DE ROTTTE

Ce modéele n'est livré que complet, avee roue libre, deux
freins et garde-boue, pédales a scies (janles

émaillées noir), au prix net de. . . . . . 290 fr.

T.e méme, avec moyeu deux vi-
tesses TrrrROT, manectte au guidon (page 34). 350 fr.

T.e méme, avec moyeu trois vi-

tesses (voir page 35) . . . . . . . . . . 365 fr.

~=R) (&

Bicyclette “ TERROT ”
Modéle A

C e — DE ROUTE

T.a méme Bicyclette quc ci-haut, mais

Bicyclette “ TERROT ” Modéle A', de Route

4 sans frein ni garde-boue, avee roue serve ct
g]‘ +! pedales/A, Scie anot o AR Sl e e L 250 fr.
St
Dy ——— ————
[ el
g 3 i
o |
_ e .
S Pour les suppléments, voir page 42.
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Bicyclette “ TERROT ”

Modeéle AL

DE COURSEKE
A TUBE HORIZONTAL

I CHNE>

Bicyclette *“ TERROT ”

Modéle AC

DE COURSE
A TUBE PLONGEANT

— e

Bicyclettes “ TERROT”

Modéle AL )

' DE COURSE
Modele AC |

—_—

Ces deux modéles ne différent que par la forme du cadre.
[.e AL est & tube horizontal, le AC a tube plongeant. Les
denx modéles sont & arriére raccourci, trés légers, mais
donnant toutes les garauties de solidité pour la route.

Ils sont livrés avee pignon de 50 dents, et 16, 18, 20 et
22 dents. L'étroitesse du pédalier ne permet que I'emploi de
pneumatiques de 28, 32 et 35 m/m, et clle exclut également les
moyeux a changement de vitesse.

Le modéle AG n'est pas livré avee garde-boue et en cadres
de 57 et 62¢/w seulement.

POIDS complet comme les clichés:

Avec pnewmaliques 35 ™™, juntes acier . . 44 kil. 1/2
Avec pnewmaliques 28 a 32 mjm, janles en

Ay e e T T S e T e 10 kil. 1/2
A feleicpalimstel | 0p L R . 10 kil.

e PRIN el

Avec jantes noires, pédales scie, net. . . . . 250 fr.

Avec roue libre et frein n* 2 ou frein a contre-

pédale............A..275fl".

I e

Pour suppléments, voir page 42.

s

Moyennanl un supplément de 20 fr., nous fournissons ces
modéles avec pneus Double-Tube-Wolber démontable, 32 ou
35 m/m, monlés sur janles en bois.

[
|



Bicyclette “ TERROT”

Meodéle C

C nn— Spéciale de Course

Bicyclette * TERROT ”

Modéle B
LEGERE, DE LUXE

Ce modéle est spécialement construit pour la course.

L’arriére du cadre est trés raceourci ct sa forme différe des
autres modéles.
Elle est émaillée en vert ou en noir.

POIDS :
Avec boyaux collés de course. . . . . . . 9Kkil
Avec pelils pneus démontables . . . . . 10k.500
. PRIX 5
Avec jantes en bois ct petits pneus de 28 a
32 m/m_pédalier a clavettes, net . . . . . 275 fr.

.é.

Moyennant un supplément de 40 fr., nous livrons ce modéle
avec pneus Double-Tube-Wolber démonlable de 28 el 32 w/m.

TSIy

|
0
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Dans ce modéle — tout spécial — tout est réduit a la plus
grande légéreté possible et les soins particuliers donnés a
toutes ses parties en font une superbe machine de luxe.

e B =5 b SR

Compléte, avec filets or, roue libre, deux freins
sur jante, garde-boue, jantes nickelées et

PN, T W T gt G s e A e R 825 fr.

X.a mérme, avee moyeu deux vitesses
Tenr0T (voit page 34y, wet. . . . . . . . 885 fr.

Y.a mérme, avec moyeu trois vitesses

(voir page 35), net.

Pour suj




La Touriste ' TERROT”

La meilleure machine pour les meédecins, les hommes
d’affaires, ete., qui pourront, grice a sa chaine enfermee dans
une boite spéciale et légére, affronter les plus mauvais che-
mins par les plus mauvais temps.

Développements : 6™ 90, 6m13, 57 50, 5™, 4™ 60.

o PRI e D

La machine compléte avec roue libre, deux
freins sur jantes ct garde-hboue (jantes émail-

Jeesinoii); mets Bl s ee e G e 310 fr.

I.a méme, avee moyeu deux vitesses

TERROT (voir page 34), net . . . . . . . 370 fr.

T .a méeérme, avee moyeu trois vitesses

(e pagesdn)y peke & Jo e el e 885 fl".

— e

Gete boite & chame ne s'ajuste pas sur les autres modsles.

Bicyclette “TERROT” Mole Gargonnet

# o = e a

¢
Ce modcle est construit en trois tailles :
En cadre de 40c/m avee roues do 55 ¢/m, multiplication d’environ 4m
— 45 ¢/m — 60 ¢/m, — 4m40.
i 506’(!\ = 601:/m' — 4m80.
Chaine a rouleaux. Pneumatiques a tringles. Frein sur
jante avant.
PRIX net, frein n° 2 compris, . . . 190 ft".
— — avec frein no 2 et roue libre. 200 fl‘.
QI (S
H ke vy 5 2
Bicyclette “ TERROT ” Madkle Filtte
L

Mémes tailles.

PRIX, compléte, avee garde-boue, garde~
chaine ct garde-jupe, mais sans roue libre, 2 1 O fr,



Bicyclette “ TERROT ”

Bicyclette “ TERROT”
Modéle n° 1
Cmnn— . DE DAME

Machine trés soignée ct d’une solidité a toute épreuve.
Elle sc fait en tailles de 050 et O0m 55 avec roues de¢ 0™ G5.
Développements courants 5m 83, 5m 20 et 4m 70, Nous 1’établis-
sons aussi pour ecclésiastiques en tailles de 0m55 et 0m 60 et

DE DAME

roues de 0m70.

S APRIX w0

Compléte avec roue serve ct frein n°2. . . . 280 fr.

Compléte avee roue libre, deux freins. . . . 800 fr.

Compléte aveec moyeu Trrror, deux vitesses
(voir page 34) et les deux freins sur jantes. . 360 fr.

Compléle avee moyeu trois vitesses (voir p. 35). 375 fr.
Ce modéle peut étre livré avec la boite 4 chaine fermée de

la Touriste, page 10, mais avec roues de 0=70
seulement, moyennant supplément de. . . . 30 fr.

o R o

"y ‘ Rétro-Directe pour Dames

:' (Voir page 30.)

;§ e =
= 4 Pour suppléments, voir page 42.

g T g



Bicyclette “ TERROT”

Modéle n° 2, de Luxe

DE DAME

—_— T

Bicyclette “ TERROT”

e DE DAME

Modéle n° 2, de Luaxe

Ce modéle de luxe, de forme irés élégante,

est livré en

tailles de Om 50 et 0= 55, avee roues de 0™ 65, Développements :

5m 85, 5m20 ou 4m 70.

=0 PRIX ¢ opes
Compléte avec roue serve, frein n° 2, jantes en
bois ou demi-nickelées, garde-boue bois, net.

Compléte avecrouelibre, deux freins, jantes en
bois ou demi-nickelées, garde-boue bois, net.

Compléte, en plus : moyeu Trnror, deux
vitesses (voir page 31), net. .

Compléte, en plus : moyen trois vitesses (voir
page 35), net

Ce modéle est également livré en Rétro-Directe
deux vitesses, complet. .

Ce modéle peut étre livré avec Ja boite a
Tourisle, page 10, mais avec roues de 070
seulement, moyennant un supplément de -.

*v[ it

%ﬁ; e

320 fr.
350 fr.
400 fr.

415 fr.

410 fr.

chaine de la

30 fr.



Levocyclette “ TERROT ”

Levocyclette “ TERROT”

Ay [+ = = 4 . +

K] il (B o C o a dix vitesses

S| 5O

2§ > <0 La Levocyclette TirroT a dix vitesses est la bicyclette &
_é: = grand confort, grimpant toutes les cotes carossables et per-

== ~ mettant en plaine toutes les vitesses raisonnables. La posi-

= S| [ tion cn selle est partaite et le pédalage agréable. Avee clle,

= vous avez toujours a votre disposition le développement qui

- convient an terrain que vouns parcourez.

]| 8 |3 Les changements de développements s’opérent avec la plus

= g N grande facilité et sans que vous ayez besoin de lacher le gui-

S|gle don. Vous tournez simplement 'utte des poignées d'un brin a

NS droite ct vous augmentez le développement d’environ 0w 50,

d'un brin a gauche et vous le diminuez d’autant.

Pas de préeaution & prendre, en pleine montée vous changez
aussi facilement qu’en descente.

La disposition est simple : sur un des tubes du cadre est
fixée une crémaillére sur laquelle glisse uu curseur. Celui-ci
porte sur chaque c6té deux palettes articulées et courbées,
I'une vers le haut, I'autre vers le bas. Ces palettes sout assez
¢cartées pour laisser passer entre elles un galet, fixé sur
I'étrier maintenant la chaine dans un des dix crans du levier.

Aveg deux freins sur janies el garde-boue,

Levceycletto de Dame avee garde-jupe. . .

(Placer Ia selle en avant, comme le cliché 'indigue, ou méme plus et assez haute.)

>
= En marche, ce galet passe donc entre les palettes, sans les
a loucher, aussi bien lorsque le levier fait le mouvement en
avant ou en arri¢re, Vous tournez la poignée d'un brin 4
= gauche et le curseur descend d'un cran. Aussitot, le galet
qui se trouve en avant du curseur butte contre la palette
jrms courbée vers le haut, glisse sur la courhe et fait sortir 1'étrier
33 du cran du levier ou il se trouvait ct le pousse dans le cran
238 a-dessous.

Le galet du levier opposé se trouvant en arriére du curseur,

!”L’
mna

en avangant touche la palette courbée vers le haut, 'abaisse
puisqu’elle cst articulée, et passe. Au retour, il fait descendre
sa chaine a son tour, comme déerit ci-haut.

s bus g

s
3
<
g
=
©
ssi; Les changements sur les deux leviers se produisent doiic
S5 alternativement toujours au retour, c'est-a-dire lorsque la
23 chaine ne travaille pas. C'est un grand avantage, car pius vous
S5y appuyez sur la pédale, plus le changement est doux, disposi-
zg< tion (ui n’existe dans aucun autre systéme. Par contre,
c‘ = S23 . n‘appuyez pas sur la pédale qui remonte lorsque vous changez
o = i de vitesse.
a8 |5 ™ Lorsque vous tourncz la poiguée d'un brin a droite, la
o (o 58 méme opération se produit en sens inverse.
= 2,48 Tout cela est si vite fait que sur ¢ing métres vous pouvez
s |22 :‘E: a aller de la dixiéme ala premiére, ct c'est aussi simple que sar,
% = § gég L] Une brochure spéciale est ajoutée a toute Levocyclette.
5 |22 53
E = -~ N:?
== N EE@’ La crémaillére porte un chapeau permettant d’immobiliser
S|

an repos les deux leviers et méme de placer un cadenas de
shreté.

e =i



ATTESTATIONS

PAPETERIE Vre Ep. PROTIN
Maison fondée en 1855, Liég(‘, le 7 jlli”(‘t 1909,

A Messicurs Trrror ¢t Ce, Dijon.

Je suis enchanté de la Levo et émerveillé de son rendement.

Jai pu maintenir plusieurs heures (4 heures et demic)
I'allure de 24 kilométres i I'heure. J'ai couvert de nombreux
Lkilométres a 'allure de 31 el 32 & Uheure, histoire de voir ce
que la machine avait dans le ventre.

Et tout cela avec plus de facilité que sur ma Iégére mono.

Ceei en guise de réponse aux gens prétendant qu'on ne
peut dépasser le 20 de moyenne avee une Levo.

e trouve du reste le 20 de moyenne trés joli, quand on le
fait sans aucune fatigue !

Veuillez, Messieurs, recevoir I'expression réitérée de mes
vifs remerciements. Je serai un ardent propagandiste, vous
verrez.

Votre bien dévoué, Prorin,
ancien Champion du monde,

Saint-Astier (Dordogne), le 10 juin 1909.

Messieurs Trrrot et Cie, Dijon.

Je me suis procuré, il y a trois mois, cliez M. G..., votre
représentant, une Levocyclelte.

Je n'ai (qu'a me feliciter d’avoir tenu compte des apprécia-
lions élogicuses de la Revue du Touring-Club de France, et
‘d'avoir acheté votre machine.

Je fais de la bicyclette depuis vingt ans, elle m’a rendu les
plus grands services dans l'exercice de ma profession, et
cependant j'allais abandonner, a regret. il est vrai, eet oulil
merveilleux, car avec les anuées jéprouvais aprés une course
un peu longue de l'essoufflement et de la fatigue.

Or, je dois a la vérité de dire que, depuis trois mois, je
n’'utilise plus que par les grandes pluies, le cheval et la
voiture, et que jespaee de plus en plus les tonrnées en
automobile, trop colitcuses pour le médecin de campagne.

Grice & votre Levocyclette, I'exercice de la hécane m'est
redevenu agréable; aussi je ne saurais trop recommander
Iemplei de cet admirable instrument de travail qui réduit
au minimum la fatigue, et me permet, dans un pays trés
aceidenté, de monter toutes les cétes comme en me jouant.

Recevez, Messieurs, 'assurance de mes sculimettts dis-
tingués.

Signé : Docteur E. Larave,
Premier adjoint au maire
a Saint-Astier (Dordogne).

A

ATTESTATIONS

Chitean des Veslins, par Dornes (Niévre),
le 6 septembre 1909,

Messieurs TrrroT ct G, Dijou.

Je cousidére comme un devoir de reconnaissunce envers
vous, de vous dire combien je suis enchanté de ma l.evo-
cyclette

Je l'ai essayée depuis prés d'un an, sur lous les ferrains,
soit en plaine, soit en montagne, soit en pays accidenté ; clle
a toujours fait merveille, et elle ne m’a jamais occasionné le
plus petit ennui.

C'est la machine idéale du Touriste, surtout de celui qui
ne peut pratiquer la bicyclette qu’a de longs intervalles; j'ai
pu, en elfet, sans aucun entrainement, aborder aveec ma levo,
sans la moindre fatigue, des étapes de 120 a 130 kilométres
en wmontagne, par des chemins extrémement mauvais, ct
presque sans palier, avee des montées de 124 13 kilométres.

Je sunis arrivé 4 me convainere que, avec unc Levocyclette,
une course cn montagne de plus de 100 kilométres ne faligue
pas plus qu'une conrse de méme longneur en plaine. Sans
aucune exagération, on peut affirmer que la Levocycletie
supprime absolument toutes les fatigues du tourisme cn
monlagne, pour n'en laisser subsister que les nombrenx
charmes.

Vous pourrez faire de ma lettre I'usage que vous voudrez;
je serais enchanté si elle pouvait amener guelgues touristes
a essayer la Levoceyclette et & apprécier ainsi par eux-mémes
cet outil admirable de locomotion.

le ma parfaite

Veuillez agréer, Messieurs, l'assurance
considération.

_—"Signg : A, L.
§ T.6. Fy n® 217,654,




Tandem-Levo “TERROT”

A HUIT VITESSES

Brevelté S. 6. D. G.

a direction double et & 2 freins puissants.

de 3m40 a 7m40

Tandem-Levo “ TERROT ”

Brevete S. G. D. G.

A direction double

A HUIT VITESSES
de 3m40 & 7Tm40

r et deux freins

puissants o 0o

E7Za D)

La cycliste ¢st placée a Pavant, elle n’a qua pédaler
Le eyeliste a Tarricre fait manceuvrer le changement
de vitesse, comme daas une Levo simple, saus autres
précautions.

Hauleur du cadre avant, 0947 ; arriére, 057,

ERIR panip et aes L L




Nos Bicyclettes MEDAILLE D'OR

¢ au Concours du T. C. F. 1905

Modéle H, a trois vitesses, (>

avec unc seule chaine, sans "
i Brevet¢ S.G.D.G.

engrenages ni intermédiaires
quelconques. <+ <+ & A - 4 ﬂ\,

Les rapports des développements sont de 50 v/, de la grande
A la pelite. Si la grande multiplication est de 6 métres, la
petite est de 3 métres et Ja moyenne de 4" 20. Nos disposi-
tions sont prises pour les développements de 5 63, 6m 30,
7= 292, Tm85, 850 a la grande vitesse.

D

PRIX de la bicyclelie avee freins nos 2
el 5 el garde-boue, nel : 425 fr.

Celte excellente bicyclette, d’une douceur sans égale aux
trois vitesses, est une machine hors ligne pour les voyages.

Elle réunit trois machines simples en unc scule.

La plus grande simplicité de fonctionnement et de manceu-
vre. Une seconde suffit pour changer de vitesse.

Un tendeur aulomatique assure a la chaine, constamment
et dans tuutes les positions, la tension nécessaire.

Le changement des vitesses s'opere en pleine marche, sans
secousse, et avee la plus grande facilite.

Tout le seeret se résume en trois pignons du moyeu, qui se
placent & volonté sous la chaine d'une fagon facile et abso-
lument siire.

Ces pignons sont toujours libres, a toules les vitesses et
dans toutes les positions.

_— o

Pour changer de vitesse, un scul mouvement:

lu secteur placé sur le tube hori-

Yous tirez sur la lige ¢
zontal du eadre, derriére le guidon. Deux bras mobiles pren-
nent Ia ehaine, la soulévent, la tienuent suspenduc au-dessus
des pignons arriére. Yous laissez tomber la tige dans

l'entaille G, P ou M du scecteur, et le pignon G, P ou M se




Bicyclette “ TERROT " modéle HE

A trois vitesses directes

Brevetée S. G.D. G.

et &4 une seule chaine, sans

intermédiaire quelconque.

Bicyclette “ TERROT”

Modele HE. a trois vitesses

« 2
directes et 4 une seunle chaine, Brevelde. SUEEHE
sans intermédiaire quelconque. )

Ce nouveau modéle est construit sur les principes du
modéle H, dont il a tous les avantages.

11 en difiére par les souléve-chaine et par l'enroulement
des pignons du moyeu par la chaine.

Lorsque vous voulez changer de vitesse, vous pédalerez
un demi-tour en arriére jusqu'a la butée, mais sans forcer
sur celle-ci.

Vous placerez ensuite la manette du petit secteur au tube
horizontal du cadre dans le cran correspondant a la multi-
plication que vous désirez, vous pédalerez en avant et vous
serez en vitesse voulue.

La.scule précaution a prendre est de soulever d'abord la
chaine et manceuvrer ensuife la petite manette

PRIX aveec freins n» 2 el 3
el les garde-boite .




Les mémes Bicyclettes
Medéles H et HE

C v — avece six vitesses

Nous ajoutons au premier jeu de trois vitesses, un deuxiéme
jen, en accouplant au pignon du pédalier un second pignon.
Nous obtenons alors les développements snivants :

Premier jeu : 6m GO, 4m G0, 3m 30 ;
Pig s 42 X 32 ‘
ignons X g Second jeu : &, 3w 50, 2Zm 50 ;

. Premier jea : 740, 5m 15, 3m 70 ;
Piguons 47 X 37 g erJ

Second  jeu : &80, 4m 05, 2 90.

l.e premier jeu servira pour les sorties ordinaires, lc

deuxiéme jeu restera réservé a la haute montagne.

Quelques secondes suffisent pour placer la chaine d'un
pignon sur lautre. Le tendenr automatique permet de faire
ce déplacement sans démontage auncun. Vous preuez avec
deux doigts la pactie inférieuve de la chaine, prés du pignon,
et vous la placez suv le pignon accouplé en tivant un peu sur
clle et en tournant avec l'autre main, en arviére, la mani-
velle.

Le déplaccment est fait plus vite qu’il ne faut pour lire ce
renseignement.

La ligne de chaine est si pen dérangée qu'il est impossible

de s’en apercevoir.

D S

Supplément : 25 francs

Nos Bicyclettes MEDAILLE D’OR

C o des Concours 1902 et 1905

Modele T. G. & 2 et 3 vitesses C _»
<< sans engrenages < < < Breveté S. G. D. G.

Cette  Bicyeletle a obtenu l'unique Médaille d'Or au
Concours du T. C. I. 1902, et elle a confirmé ses qualités
exceptionnelles en remportant de nouveau Ia Médaille d'Or
au Concours 1905.

L.e modéle a été complété par I'adjonetion dune troisiéme
vitesse automatique en rétro. Les chaines se tendent indé-
pendamment I'une de I'autre, Les développements peuvent
étre trés écartés et aller de 2m 20 4 7w 32,

Nous la construisons :

En 2 vitesses directes, avec les multiplications sui-
vantes :
a) dm ct 2m 80
b) (Gm et 2080 — 3m G5 ou 4m
¢) 7m15 et 2m80 — 3m (G5 ou 4=

PRIX, complste,.avec 2 freins sur jantes et les gardebous : 75 £

En 3 vitesses Rétro-Directe :
Directe, grande vitesse @ 7m 32, 6= G0, 6=, Sm 50
Directe, moycnne vitesse : 485, 4040, 4m, 3m GO
Rétro, petite vitesse : 2m 80, 2m 50, 2030, 2m 20

PRIX, compléte, avec 2 freins sur jantes ot les garde-hove : 4S5 £




Bicyclette “ TERROT ” Rétro-Directe ™

Rétro-Directe “ TERROT ”

% A roue libre et changement T
<+ de vitesse antomatique - Brevetée S.G.D. G.

350 fr.
400 fr.
f =

2 et 4 vitesses

Brevetée S.G. D. G.

La Rétro-Dirccle est la machine & changement de vitesse la
plus simple que I'on puisse imaginer, En pédalant en avant,
vous avez la grande vitesse ; en pédalant en arviére, vous avez
la petite, ¢t cela instantanément, sans a-coup aucun. Si vous
cessez de pédaler, vous étes en roue libre.

[ Notre disposition (Brevetée S. G. D. G.), qui a fait ses
preuves, -est fort simple, la voici :

(voir p. 30 et 34).

Le moyen de la roue arviére porle deux pignons a roue libre.
La chaine qui vient du pédalier enveloppe 'un de ces pignons ct
son brin inféricur passe sur un pignon intermédiaire, monié sur
un axe parallégle au moyeu ct fixé sur la fourche arriére. Ce
pignon est solidaire d'un sccond pignon monté sur le méme axe
et qui est relié par une pelile chaine courte a la seconde rouc libre
du moyeu.

En pédalage direct, ¢'est le brin supérieur de la chaine qui sc lend
et qui conduil directement le moyeu. En rétro, cest le brin
inférieur qui travaille. e premier pignon du moyeu fait fonction
de poulic de renvoi; Ja chaine actionne le pignon intermédiaire,
qui, par la petite chaine, transmet son mouvement a Ia seconde
roue libre du moyeu.

Il 'y a aucun frottement supplémentaire, ct les roule-
menis sont aussi doux gue dans une bicyclette ordinaire.
l’aspect est le méme et le poids n'est aungmenté que de
quelgues centaines de grammes. Tout est simple, robuste et
d’une fabrication irréprochable,

PRIX, 2 vilesses, avec les deux freins sur janle el les garde-boue, net . .

¥ |2+
¥ :2 i
ARG,
4 ™ A -
h ':- 7 o

|l P X s s . . P
+ & ¥ 4 Le succés qu'a obtenu la Rétro-Directe dés son apparition
i, + = en est la meilleure preuve,
S| = 1 :

[#a | ¥ B DINECT RETRO

25| = Développements . ......... G GO b
[RIE = S Avec pignon 51 dents.. ... 6w 2w 90, 330 ou 3n70.
—— a‘ E l 5w 40
o | & i ; el T
3 § ‘_‘g Avec pignon €0 dents,..... E‘": 60 2 9m g5, 3190, 3140, 3065,
&S| 3050 380, 4m 12,

=28 —



La Rétro-Directe “TERROT”

¢ wnn— 2 quatre vitesses
Brevetée 8.G.D. G. A

deux en rétro < iy

¢!

T

deux en directe

En ajoutant a notre Rétro-Directe notre moyveu a deux
vilesses (page 34), nous obhtenons quatre vitesses, deux en
avant, deux en rétro.

Ce moyeu réduit les développements direets et rétro de
33 /o, donnant par exemple I'échelle suivanle : 6 métres et
4 métres en directe, 3™ 40 et 2730 en rétro. On peut choisir
tons les développements indiqués page 29. Celle disposition
est lrés pralique el les résullats soni exceltents el confirmés.

PRIX, avec 2 freins sur jante et yarde-boue (jantes émaillées noir): 2 QO fr.
e

La Rétro-Directe “TERROT”

DE DAME

a deux vitesses, Brevetés &, 0. D, 6.

Nous livrons notre Rétro-Directe, également en modéle de A
dame u” 1, compléte avee freins n*2 et n"5, garde- 1
chaine, garde-jupe et garde-boue, au prix de . . 870 fr.

Les multiplications habituelles sont : 5m 40 ¢t 2" 90 ou 3m 30
et 4m 95 et 2m 67, 2m 90 ou 3™ 30.

La Rétro Dame ne pent étre moniée quavee des roues
de 07 70.

X.a méme, en quatre vitesses. . . . . 480 ir.

————— e ——

La Rétro-Directe —
“TOURISTE "

AVEC BOITE A CHAINE EN TOLE, HERMETIQUEMENT FERMEE —<

L S

La Rétro-Directe ‘ Touriste” permet de rouler par
tous les temps, par la pluie et par la houe, sans jamais avoir
besoin de s’occuper de sa chaine.

Le réglage de cette derniére se fait extéricurement, tout
comme dans le modéle sans boite, on n’a done rien & démon-
ter pour la tendre. Tous les développements indiqués page 29,
avee pignon de 54 dents, peuvent érre ehoisis.

_.."...._~

PRIX, avec 2 freins sur janie, garde-houe et hoite 2 chatne spéciale. SSO f
ol BH0) £

Modele IDame, complet,deux vitesses. 4—00 £

T.a mé&me, avee quatre vitesses.

Cette boite a chaine ne s’ajuste pas

- aux rétro-directes déja livrées. -+
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Brevelé S.G.D. G.

Ghangement de vitesse “ TERROT ™ n° 1

Lo W :
Breveté 8. G.D. G. 7y

v o

Ce changement de vitesse est de la plus grande
simplicité.

Une disposition trés simple dans la forme d’un des
pignons du moyeu permet de déplacer la chaine d’un
pignon sur Paulre par un simple guide, tandis qu'un
tendeur antomatique régle la tension de la chaine,

Pour changer de vilesse.

Sur le tube horizontal du cadre est fixé un petit secteur
a deux crans marquant les deux vitesses. Lorsque vous
désirez la grande vitesse, vous placez la manette dans le
cran avant, vers le guidon, et dans le cran arri¢re lorsque
vous voulez la petite.

Mais dans ce dernier cas, vous devez pousser la manette
jusqu'au bout, c'est-a-dire dépasser le cran de la petite
vitesse, afin que le guide pousse la chaine plus sGrement sur
le grand pignon. Une fois qu'elle est dessus, vous avancez la
manette dans son cran, car autrement la chaine frotterait
sur le guide.

Ne forcez pas sur la pédale lorsque vous changez de
vitesse, mais appuyez legérement.
AR
Le changement de vitesse n® 1 s’ajuste aux modéles

A. Roule, A. L. et A.C,, mais il n’est pas livré séparé-
mient.

Slimmlament. s o0 - . et 5O fr.

Multiplications habiluelles : Avec pignon 54 dents, 6m 24 et 3m96
= — — 50 dents, 5m78 et 3m66




Le Moyeu ‘ TERROT”

o 2 deux vitesses

(Changemeni =+ -+ -+ Avec secteuar au gui-

+ «+ de vilesse n° z) don (ou au cadre) -+

Breveté S.G.D.G.

R

Ghangement de Vitesse ° 2
par le Moveu “ TERROT”

a deux vilesses.
Roue libre aux deux vitesses ﬁﬂ

Une seule chaine < # < - <

Démultiplication : 33275 < < <~

Le changement d'une vitesse a une autre s'opére en pleine
mavehe, par une petite maneite placée an guidon. Plus
besoin d’abandonner ce dernier, le pouce de la main droite
manceuvre la manette, avee la plus grande facilité. La seule
préecaution a prendre est celle de ne pas appuyer sur la pédale
au moment o1 I'on en change. Le changement de vitesse se
produit sans aucun a-coup, les ronlements de ce moyeu sont
parfaits et supérieurs aux moyeux similaires; les satellites
sont montés sur hilles, 11 s’ajuste aux modéles A de route, I3,
4 la Rétro-Directe, a la Touriste et aux machines de Dame.

Simple, Sir, Roulement parfait

NS

Changement de Vitesse N° 3

Par Moyeu a trois vitesses, avec Manette au cadre

La prise directe est a la vitesse moyenne, la petite est
inférieure de 23 ¢/, la grande supérieure de 31 ¢/, donnant
le tableau suivant :

Exemples : GRANDE DIRECTE PETITE

Pignons de 54 et 22 dents . . . 10 Sm40  4m15

— 50 = s Rt 6m 55 5m 3m 85

— 46 — - 6m 05 4m 60 3m 50

— 40 — o 5m25 4m 3m 05
—— .35 ——




Tendeur-Amortisseur
“TERROT”

=y

Pour les changemenls

de vitesse n* 2, T. C.

ef HE. + + + 4+ + + +

11 se compose de deux manchons, B et C vissés
I'un dans 'antre Dans le manchon supérieur C qui
forme I'amortisseur, passe e tige a téte ronde D,
a laquelle est soudé d'un ¢6té le cible, tandis que
I'autre ¢61é porte un ressort a boudin E.

Le lendeur se compose de la tige 12, vissée dans
le manchon inférieur B. IZn vissant plus ou moins
profondément, on donne plus ou moins de tension
an céble et c'est tont.

Pour faire cette opération, dévissez I'écrou A,
maintenez avec deux doigts la rondelle F afin d’em-
pécher que le cable tourne ; avec I'autre main, vous
tourncz les deux manchons B C pour faire monter
ou descendre la tige 12. La tension normale éta-
blie, on bhloque la vis 12 par le contre-écrou A et
alors les différentes vitesses s'effectuent d’'une facon
parfaite.

Si vous avez besoin de soriir la roue, dévissez
les deux manchons I3 et C qui se séparent en deux.
Vous n'avez donc jamais besoin de défaire le
secleur.

En descenle a roue libre, mettez toujours
a la grande vitesse, car il est inutile de faire
travailler les engrenages, et a la grande vi-
tesse aucun engrenage n'est en jeu.

Si un moyeu n» 2 s'est déréglé, ce qui pent
se produire par lallongement du cable, il
suffit de régler le tendeur de fagcon a ce que la manette
étant a la pelite vitesse, il y ait un espace d'eiviron 1 m/m

entre le manchon C et la rondelle F,

— —rs——

Les Freins " TERROT ”

sont les meilleurs,

les plus souples, les plus siirs,

Avee eux on peul descendre les pentes les plus
raides sans aucun risque of a Iallure désirée.

Frein “ TERROT ™ N 2
sur Jante avant (B« S.G.D.G.}

Primé an Concours du T.C.F.

Lewil, .S
r\w j_::_’l[!i,‘lyﬁ
SOUPLE
PROGRESSIE

ET SUR

Ce Frein s'ajuste a toutes les Bicyclettes.

— R




Les Freins “ TERROT”
sont les meilleurs

Ce dessin représente le frein fixé sur le cadre, derriére le
pédalier. La vis & gorge 1 sert de tendeur an ciable. Si ce
dernier est trop lache, on I'enroule sur cette vis ; si on veujc
Pallonger, on y trouvera toujours une certaine longueur a
dérouler.

Il est le plus souple, le plus progressif, le plus sar de lous
les freins. Jamais il ne faligue la main.

. __5

Frein *“ TERROT > w5 sur jante arridre
Brevelé S. G. D. G.
Primé aux deux Concours du T. G. F.

¢nenws TERROT séssic
PATENT

PRIX : 20 fr.

Ce Frein s’ajuste a toutes les Bicyclettes.

Lorsque lcs dispositions de la bicyelette ne permettent pas
de placer le frein ne 5, nous montons a sa place le frein n° 3,
qui est fixé sur les tubes, derriére la sclle.

R

Nouveau LEVIER a Ralentisseur

pour Frein N° 5
Brevelé S.6G.D. G.

Ce levier fonclionne comme le levier simple. Si l'on
veut bloquer Ia machine ou arréter le levier dans une posi-
tion queleonque pendant une longue descenle, il suftit de
tourner la vis B. Cetle manceuvre est trés facile, un seul
doigt suffit pour la faire avancer ou reculer. Ce ralentisseur
est trés sensible, aussi siir que simple, ct il ne devrait man-
quer a aucune bicyclette de tourisme.

A

PRIX du Frein ro 5 complst, avec levier & ralentisseur : 25 1r.

R SRl C>

FREIN N° 6

Moyeu a roue libre el Frein & conire-pédale

B e

Supplément pour chafne & petits rouleatr : 25 fr,




Le Moyeu “ TERROT”

rai e direct sur les
Avec graissag irect £ ats

billes et muni de cdénes indéré-

A. Contre-écrou de io-
(‘\ ([uage.
B. Rondefle ['arrél.
C. Cdne réglable.

glahles B S i e i i

.m.’lvﬁj;ﬁxism{

Moyeu “ TERROT ™ hermétiquement fermé, 4 graissage infaillible.

Réglage des moyeux. — Aprés avoir desserré I'écrou
extérieur du cdté du cone réglalle, débloquer an moyen de
la clef spéciale a ergot le contre-écrou A, serrer légérement le
cdne C, rebloquer le contre-écrou et resserrer I'écrou exté-
rieur.

Recommencer I'opération jusqu'a obtention d'un réglage
parfait.

N. B. — Ne jamais se servir d’un poincon et d'un marteau
pour faire ce réglage.

Le réglage du pédalier s'obtient.de la méme fagon.

Graissage des roulements. — On dévisse la petite vis
se trouvant a droite, au milieun de I'extrémité de I'axe, on
fait entrer I'huile dans 'ouverture et on referme le trou par
la petite vis. Un tube relie les deux Dboites a Dbilles pour
conduire I'huile de I'une a 'autre.

T ey

Garde-Boue auxiliaire

“ TERROT "
, Rl e

(Monté sur un modéle IT a six vilesses.)

Ce garde-boue auxiliaire, trés utile par le mauvais temps,
s‘ajuste tres facilement a tous nos modéles, excepté la Levo.
Il est en celluloid lransparent, a4 peine visible, et il empéche
la boue de tomber sur la chaine ct sur les jambes du
cycliste.

Complété par une bavelle en cuir au garde-boue avant, il
prolége la chaine presque anlant qu'une hoite fermée.

PRIX .. 3 R . o B0

—_ avec havelte au garde-lioue avant. 10 fl".
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Serrage intérieur du Guidon

de mos Bicyclettes

Pour serrer le guidon, tourner le hou-
lon A dans le sens de l'aiguille d'une montre.

I.”écroun conique re-

monte alors et écarte
! les parties extensibles
| J\‘_//L,/ du tube plongeur C, fai-

sant ainsi serrage dans

P'intérienr du tube de la fourche.

Pour desserrer, tourncr le boulon A dans

le sens inverse de laiguille d’'une montre.

SUPPLEMENTS

— X —

TANTES nicleelaast . off NG Wm0 w10 00w LR
— - chiemnilléss. . o o e b e 7 50

— el hojsh et s s e R c . {0 IS
GARDE-BOUE acier, émaillés noir . . . . . . Tl
s == — et nickelés. . . . 20 »

— elvhoizst i e e v v 8 »
FURVET NG N0 0,50 el T i s B e 2 15 »
— IR E e it o Mo el 768 el B w0 e e 0 Sy
TIGE DE SELLE MOBILE. . . . . .. ... 17 50
ROUBCLIBRE: v 2 & td i st st i o, 0y 10 »
— vendue séparément . . . . ... 15 »

Selles a double suspension

—_— i —

Modéle peur Bicycleffes

SR o o L 5 b L e | ] T

(En supplémenl cur une bicyclelle de lourisme, 10 fr.)

Modéle pour Motforeltes

PRI o i~ L DO,

(En supplément avec la moloretle 10 fr.)

=L



Nouvelle Fourche élastiqus  TERROT ”

Modéle 1910

Brevetée S. G. D. G.

Nouvelle Fourche élastique “ TERROT”

Modéle 1910 Brevetée S.G.D. G.

Toutes nos Motorettes modéle 1910 seront montées
avee cetie fourche idéale, d'une souplesse inconnue,
ménageant toutes les parties et rendant impossible la
rupture d’une piéce quelcongue.

Aucun jeu latéral.

Comme lindique le dessin ci-contre, les fourreaux
de notre nouvelle fourche sont articulés sur la téte de
fourche. Deux haubans, articulés a leur tour sur deux
plaquettes prenant Iextrémilé des fourreaux, trans-
mettent les chocs recus par la roue a deux ressorts,
Pun amortisseur, l'autre compensateur, ct cela par
Iintermédiaire d’une glissiére C coulissant sur un guide
fix¢é 4 la divection.

Nos Motorettes 1909 peuvent c¢galement recevoir
cette nouvelle fourche et nous échangeons 'ancienne
fourche avec sa suspension contre le modéle 1910 au
prix de 75 fr.




Changement de Vitesse

PROGRESSIF
Breveté S.G.D. G.

: Pour Motorettes
el “TERROT”

,j

=

Notre dispositif, trés simple et trés sar, nous a
permis de monter, dans la course de cote de Nice, des
montées de 12 et 14 ¢/, et de grimper, au meeting du
mont Ventoux, les 22 kilométres, avee moyenne de
9 oo, sans laide des pédales, c'est-A-dire quavec lui
notre motorctte ne connait plus de cotes.

Mais son avantage n'est pas uniquement a la montée,

== 46 ——

méme cn ville, oll vous étes souvent obligé demarcher
au pas, vous y arriverez facilement cn vous mettant 2
la plus petite vitesse, ct snr la grande route unie vous
¢conomiserez volre essence en vous mettant &4 la plus
grande vilesse et en fermant le gaz presque enticre-

ment.
e

DESCRIPTION. — Comme l'indique le dessin ci-contre,
notre changement de vitesse consiste en une poulie exten-
sible. Les joues de cette poulie peuvent s’écarter ou se
rapprocher I'une de l'autre sous l'influence de coins, péné-
trant plus ou moins entre deux bagues, montées sur hilles.
Ces coins sont actionués par une tige 30 portant, i son extré-
mité supérieure nne manette 14,

En tournant cette manelte, fixée au tube horizontal du
cadre, ct bien a la main, soit a gauche, soit a droite, la
poulie s'agrandit ou se réduit a volonté. En méme temps le
cible du tendeur s’enroule oun se déroule sur la tige 30,
assurant ainsi a la courroie, de facon siire et automatique,
la {ension en rapport avec le diamétre voulu de la poulie.
Les diamétres extrémes de la poulie vont de 95 m/m 4 28 m/m,
Lovsqu'on veut tendre la courroie, indépendamment du
changement de vitesse, on appuyera un peu sur la manette
flexible 14 pour la faire sortir de son cran d’arrét, ct la
caurroie se régle a volonté.

MANIERE DE S’EN SERVIR. — En terrain plat,
marcher toujours 4 la plus grande vitesse possible pour
réduive la consommalion au minimum.

Sassurer que la courroie n’est pas trop tendue, mais
suftfisamment cependant pour ne pas patiner.

Pour aborder une céte, placer la manette des gaz &
mi-course du secteur ct chercher la meilleure carburation
au moyen de la manctte d’air.

Lorsque le moteur ralentit, diminuer un peu la multipli-
cation, mais en tedant compte qu'il ne faut jamais laisser
trop ralentir le moteur ni le faire tourner trop vite en (lui
donnant une trop faible multiplieation, car, dans ce dernier
cas, le moteur chaufferait et s’arréterait.

Au cas ol la cote serait trop longue, augmenter ploﬂp&sr—
vement 'admission des gaz, si nécessaire.




Motorette “ TERROT " N° 2

avec Moteur Terrot-Zedel

de deux chevaux + + + +

Elle est indispensable aux eyelistestque cefle derniére faligue.

La Molorette est aussi docile qu'une bicycletie,

Motorette “ TERROT " N° 2

e Avec Moteur “ TERROT-ZEDEL”’ 2 chevaux
{Nom déposé ;
A et allumage par Magnéto *“ BOSCH”’ «+ + «+
o

r

La Motorectte TerroT est la bhicyclette & moteur la plus
compléte et la mienx comprise.

Les manettes sont au guidon, elles sont progressives et
faciles & manier. Le tendeur de courroie est 4 la portée de la
main, permettant de tendre et de détendre en marche. Elle
monte des cotes de 8-10 pour 100 avec un cycliste de poids
moyen, et en aidant légérement avec les pédales, clle ne
connait plus d’obstacles. La consommation est minime, a.
peine 3 litres pour 100 kilométres.

Notre petit moteur 2 chevaux, construit d'aprés nos dessins
par la wmaisou Zedel, a prouvé ses qualités exceptionnelles.
Puissant et souple, il convient aussi hien pour la ville que
pour le tourisme; simple, robuste et accessible, il vous
épargne tous les pelits ennuis ui accompagnent ordinaire-
ment les moteurs minuscules et difficilement démontables.

La Motorette m° 2 est montée en cadre 0™ 52 ou 0™ 58. Le
moteur est incliné pour réduire les trépidations.

e PRI 9

Compléte, avee nouvelle fourche élastique, dégommeur,
échappement libre facultatif, indicateur d’essence, deux freins
sur jante arriére, allumage par magnéto, pneumatiques
650 >< 45, renforcés a I'arriére :

En modéle simple. . . . . 850 1=
En modéle rétro-directe . . 925 fr.
Supplément pour support porte-bagages. . . 11 fr.

- pour selle & double suspension. 10 fr.
— cache-poussitre pour magnéto. 6 fr.

— N —

Une notice spéciale, donnant toutes les instructions utiles,
accompagne chaque Motorette.

— 40 —



Motorette “ TERROT”

pour le grand Tourisme

equipee

»

Avec changement de vitesse

progressif, etc. 4 <~ 4 4 <

Motorette *° TERROT ”

Equipée pour le grand Tourisme P

Avec changement de vitesse
T
progressif, etc - 4 4+ < 4

La photogravure ci-contre représente la Molorette
TerRrOT équipée pour le grand tourisme.

Nous donnons ci-apreés le détail avec les prix :

Motorette seule. . . . . . .. . .. 850 fr.
Changemen! de vilesse progressif. . . . 100 fr.
Support porle-bagages . . . . . . . . . 11 fr.

Support pour la roue avant (Irés pratique
pour réparer le pneu) . . . . . . . . 5 fr.
Cache on prolége-magnélo. . . . . . . 6 fr.
972 fr.

@ Ny | ® o
¢l
i ===




Suspension élastique de la Motorette “ TERROT ”
Brevetée S. 6. D. G.

PR

R T T AR

Suspension élastique
des Motorettes “ TERROT ”

Brevetée S.G.D.G.

ey

Réunie a notre nouvelle fourche élastique, la sus-
pension de toule la machine devient idéale. Toules
les irépidations sont supprimées et le cycliste ne
ressentira jamais ni faligue ni énervement.

Il est nécessaire d'indiquer, avee la commande, le
poids du cycliste.

Supplément pour les Molorelles TErroT. . 80 fr.

—*—4

Transformation d’unc ancienne Motorette (sans
IO UTChC AT By e e S R e 100 fr.

La suspension élastique ne peul pas se placer avec
la disposilion rélro-direcle.




Percage des Courroies
TR

—rt ]

|

[NSTRUCTIONS

sur le percage et Vagrafage
et — ] 4

des courroies

R

Le perc¢age des courroies s'opére de la maniere
suivante :

Couper la courroie bien d’équerre et la dérouler
comme l'indiquela igure 1;'in{roduire dans'ouverture
du peree-conrroie (fig: 2) jusqu'a ce qu’elle dépasse la
partie cyvlindrique de celni-ci de 6 m/= (fig. 3); percer
les deux épaisseurs en vissant Ja vis-foret, sortir la
courroie, lui laire faire un dewmi-lour et recommencer
lopéralion ci-dessus. La courroie sortic doit alors
représenler la figure 4, c’esi-d-dire que sa double épais-
seur doit éire pereée de deux trous.

Introduire l'agrafe suivant figure 5, du c6té ouverl
de la courroie, lui faire opérer un demi-tour dans le
sens de la fleche indiquée figure 6, faire pénétrer
lagrafe dans l'autre trou, . les quatre épaisseurs étant
lraversées, redresser [agrafe suivant la fléche de
la figure 7, en serrant les deux bords de la courroie
et I'opération est terminée.

La méme opération se pratique pour 'autre extré-
mité,.
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Lanterne électrique

pour VYélos et Motorettes

Lanterne fermée

Lanterne ouverte

Lanterne électrique
pour Vélos et Motorettes

Eclairage parfait, commodité, solidité, étanchéité,
facilité de mountage et de démontage, propreté.

L’éclairage est instantané et absolument indépendant
de D'état atimosphérvique. La lampe fonctionne aussi
bien par la pluie et le vent que par le beau temps.

L’accumulateur est renfermé d’une facon étanche
dans-la lanterne méme; ses deux pdles sont isolés de
la masse, don¢ impossibilité de perte de courant.

Pour allumer, il suffit de tourner d’un demi-tour de
gauche a droile la vis fixée sur le célé du porte-
réflecteur.

Pour éleindre, on la tournera d’un demi-tour en scns
contraire.

Celle vis peul élre enlevée lorsqu’on ne se sert pas de
la lunterne et on ¢vite ainsi toul cscamotage du
courant.

L’accumulateur se compose d'un seul ¢lément d'une
capacilé de dix amipéres; la tension moyenne est de
deux volls ct Ie courant normal de charge est de
huit amperes.

Poids de la lanlerne compléle : 1,250 grammes.

Durée déclairage : 14 heures (pour une décharge
de I'accumulateur).

e =

PRIX de la lanterne compléte.
—  de T'accumulateur seul .
— de l'ampoule .
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ATTESTATIONS

Saint-Antonin (Tarn-et-Garonne), le 17 aoiit 1909.

Messieurs TErzoT et Civ, & Dijon.

Suivant votre désir, je me fais un plaisir de vons commu-
niquer mes observations sur la motorette que je vous ai
achetée il y a un an.

J'ai fait un peu plus de dix mille kilométres. Pour faire ces
dix mille kilométres, j'ai dépensé denx cents litres d’essence
(exactement 210), sept bidons d’huile; j'ai usé trois courroies
et j’ai dii changer mes deux enveloppes.

Je calcule que le kilométre revient environ a un centime
et demi.

Comme entretien, j'ai procédé au rodage de mes soupapes
trois fois et jai profité de ces circonstances pour ncttoyer la
vanne d'air, qui est cause d'une mauvaise carburation,
lorsqu’elle est encombrée de poussiére.

J'aborde les cOtes (lorsqu’elles sont dures et longues) avee
le moins de gaz possible; j'augmente I'admission des gaz
insensiblement lorsque la déclivité augmente et si la cote se
prolonge, j'use de I'échappement libre; grice a ces simples
précautions, la motorette monte admirablement toutes lcs
cotes du pays accidenté que jhabite.

En résumé, je ne puis que vous exprimer mon entiére
satisfaction.

Veuillez agréer, Messieurs, I'assurance de mes sentiments
distingués.

Signé : D* A. CoNSTANS,
consciller général du Tarn-et-Garonne.

La Rixouse (Jura), le 7 juin 1909.

Messieurs TxrroT et Cr, Dijon.

Je dois vous dire que cette moto n° 2 m’a donné compléte
satisfaction jusqu'a ee jour. Elle a franchi avee une aisance
admirable les cotes les plus dures de la région, entre autres
celles de Morez aux Rousses, de Movez a la Savine et de Saint-
Claude a Septmoncel, oit il ¥ a, sur plusieurs kilométres, des
rampes de 7 a 10 pour 100

Veuillez agréer, Messieurs, l'assurance de ma parfaite
considération.

Signé : U, AN1oINE,
chef de section (construection P.-1..-M.)

ATTESTATIONS
'REPRISE MERCIER
La Rixouss (Jura) L.a Rixouse, le 30 juin 1909.

Messieurs Trrror ct Cie, cycles, Dijon.

Je viens de faire sur la motorette n° 2108, que vous m’avez
livrée derniérement, nne randonnée merveilleuse pour un
débutant,

Jai couvert 360 kilométres en une journée et demie, tout
en faisant du tourisme, c’est-a-dire en m’arrétant en de
nombreux points intéressants. Comme profil, voyez Taride,
Saint-Claude, Nantua, Bellegarde, Genéve, Nyon, col de Saint-
Cergues, Morez, col de la Savine, Lons-le-Saunier. Retour a
Saint-Claude par Morez.

Et pas le plus petit incident en route! La route du col de
Saint-Cergues, qui a du 80-90 et jusqu'a 100 w's, était encore
déformée en suite du dégel, et jai cependant tranchi cette
rampe sans difficulté, Au col, jai trouvé un motocycliste
montant une machine de 3 HP. 1/2, qui attendait patiemment
que son motenr brilant refroidisse. Ce monsieur m'a
d’ailleurs avoué qu'il avait pédalé ferme dans la rampe.

Durant ma promenade, je n'ai jamais eu a m’arréter du fait
de ma machine. En dernier lieu, javais acquis un peu de
souplesse et d’expérience, ce¢ qui m'a permis de faire du
10 kilométres a I'heure, sans pour cela utiliser toute la puis-
sance du moteur.

Moyennement, j'ai usé un litre d’essence par 40 kilométres
et parfois 45 kilométres, soit 0 fr. 01 au kilométre.

Enfin, aucune piéce de ma motorette, qui a déja fourni
1,500 kilométres, n'est détériorée.

Jen suis en tous points satisfait.

Veuillez agréer, Messieurs, mes hien sincéres salutations.

Signé : E. RousskL,

entrepreneur & La Rixouse (Jura).

P. S. — Je nc saurais vous faire le meilleur éloge de votre
motorette qu'en vous disant que je la recommande tout
spécialement & mes amis.



ATTESTATIONS

Verrés (Italie), 1e 2 septembre 1999.

Messicurs TrrroT et C'e, Dijon.

Jusqu’a ce jour, je suis content de votre motorette 2 HP.,
modéle 1909.

Je viens de passer le pectit Saint-Bernard trés facilement ;
il est vrai que c'est Ia onziéme fois que je fais ce trajet. Jai
fait la montée du bourg Saint-Maurice a 'Hospice en 1 h. 40,
arrét. compris de vingt minutes au Belvédére Je pése
95 kilos, donc un moteur qui permet de gravir une montée
de cette longueur, on peut le. dire, est un moteur bien au
point.

Agréez, Messicurs, les salutations d'un partisan de votre
motorette.

: Signé :J. Hussy,
6, rue Pierre-Fatio, Genéve (Suisse).

M. E. POLYNIRE
Barcelonnette | Iissis-Alpes) Barcelonnette, le 24 octobre 1909.

Messicurs Trurotr et Ci, Dijon.

Je fais, avec ma motorette, comme maximum, du 8 pour 100,
mais je suis ravi de sa eonsommation; jai fait cnviron
3,000 kilométres depuis le mois de juin et je suis dans une
moyenne de 37 4 40 Kilométres au litre, je eouvre toujours
les 120 kilométres avee mes trois litres.

Je vous prie d'agréer, avec mes remcrciements, mes
sincéres salutations.

Signé : E. Povyxine.
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Cinqg Modéles

Cing Modéles

Ve raanh T

HUILRE SPEGIALE
roUR MororerTEs TERROT
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Comme 'huile employée pour le graissage des moteurs est
d'une grande influcnee sur leur bonne marche ct que, malhcu:
reusement, on emploie irop souvent de huile de qualité
insuffisante, nous avons décidé d'offrir a nos clients une

—
. P x », - 51 o
huile spéciale, assurant 4 nos moteurs le rendement ngl ‘,ﬁh
mum. ,;:{’/‘ NS » R\
Nous la livrons en bidons de 2 litres au priz=ae osfiahcs . <7
. - & r L e - 4 1
le bidon. ] L = '




Quelques Conseils trés utiles

et Lol Aes lta Voiturette TERROT

parties nickelées de votre bicyclette, surtout lorsqu’elle

aura été mouillée. — Si vous soignez votre nickel, il
durera indéfiniment
N'intervertissez jamais 'ordre des pédales ; laissez a droite Moteur 4 cylindres, 8/10 chevaux

celle de droite ; a4 gauche celle de gauche,

Le graissage de nos roulements se fait par I'extrémité Cransmfssior] par cardans transyversaux

des axes.
N'oubliez pas de graisser : trop ne nuit pas, . -
mais pas assez détériore les roulements et la Crols vitesses
chaine. (Voir page 40.) B
Les moyeux achangements de vitesses el les roues libres Marche arriére

doivenl élre graissés avec Thuile de vaseline ou avec
Uhuile spéciale pour machines a coudre, mais non avec

de Uhuile quelconque. S0 s
——t M s
Nog Cadres se font en hauteurs de 52, 57, 62 et GT¢/™
o e . PRIX :
TABLE DE DEVELOPPEMENTS I Avec carrosserie, deux places,
Nombre do dops | Roue do 010 || Romre o dents | Roue do 0=10 Net : 5,600 fr.
16 5m 50 S ; )
40 18 4 90 o 75542 Avec carrosserie, quatre places, double phaéton,
20 4 40 18 6 58
22 i o» Ry 5 94 Net: 6,400 fr.
] 22 5 40
16 6m3u
18 5 60
46
zg 5 05 16 8m25
< ol 18 7 32
16 6myo 60 20 6 60
18 6 13 22 A =
50
2l 2 54 % 5 50
I 22 W
1 =

— 62 o—=



REPERTOIRE

Modeéles A, route
— Al et AC ., |

B, luxe.

R TR e

H, HE, 3 et 6 vilesses . .

le clette.

tandem-levo

rétro-directe .

de dame .

touriste.

b el e e

reonRe teEAR et e L T R T T e
I RO R o) = o i a2 i 5 e ] | Bt e (o A B L
Changement de vitesse n° 1 . Ay Fap
— — n" 2 (moyeu 2 vitesses) . .
= nv 3 (moyeu 3 vitesses) . .
—_ — pour molorette .

Conscils et développements .
Fomrehe élastique .
Freins. 4ils
Garde-boue auxiliaire .
Guidons .
Huile spéciale pour motoreites. .
Lanterne électrigne . . :
Motorette n°® 2, deux chevaux. .
Moyeu Terrot, graissage. .
Percage des courroies .
Pneumatiques . -
Selles a double suspension
Serrage du guidon. .
Supplémenls. Bt bk ek o
Suspension élastique pour motorette ne 2 .
Tendeur pour moveu 2 vitesses .
Voiturettes Terrot

IdMP,. JOBARD, DIION

22-26
16-17
20-21
28-3]
12-15
10




