Les trois Concoars

dua Touring-Club de France

| — e ———

Au 1°r Concours du T. C. F. 1901 (Freins), nous
avons obtenu le PREMIER PRIX.

Au 2° Concours 1902 (Bicycletles de Tourisme),
PUNIQUE MEDAILLE D’OR nous a élé
décernée. :

Aua 3° Concours 1905 (Bicyclettes de voyage), la
MEDAILLE D'CR nous a de nouveau été
accordée. :

————"‘—-—_.
. Ces trois Premiers Prix aux trois Cencours

du puaissant T. C. F. meltent la marque TERROT
nettement bors de pair. '
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SAISON 1913

TERROT & C*

Bureaux et Usines: DIdO
2, rue André - Colomban, 2 i (c.-m.,-o.)hx

TELEPHONE N° 135
Adresse telegrapbiqgue: TERROT DIJON

MAGASINS DE DETAIL

PARIS, 30, Avenue de la Grande-Armée
ARLES i? MONTPELLIER
15, rue du Ponl 5, rue Maguelone

AVIGDSGH‘. MARSEILLE
21, rue Thiers 16t, rue de Rome

BELFORT NANTES
27 el 29, faubourg de Frauce 3, quai Peathiévre

BEZIERS NANCY
1, rue de l'Aballoir 19, rue du Poni-Mouja

BORDEAUX NICE
243, rue Judaique 12, rue Gioffredo

BOURG SAINT-QUENTIN
place de la Coméidie 4, place Crommelin

GENEVE REIMS
place du Cirque 43, place Drouel-d’Erlon

GRENOBLE SAINT-ETIENNE
! 12, boulevard Gambella 5, rue de la Préfeclure

LILLE TOULOUSE .
63, rue Nalionale 2, boulerard Carnot

LYON VOIRON

172, avenue de Saxe Y promenade du Mail

AGENCE GENERALE
Pour Ia Russie :
MOSCOU, Rud. Wirkau Stoleschnikoff Per. 6.




A

Nous ne présentons a nos Clients que des Machines
s¢ricusenent étudiées, soigneusement construites, pourvues
de (tous les perfectionnemenls que chaque année d’expérience
apporle.

EXPEDITIONS

Toutes les expéditions destinées a des clients n’ayant pas
de compic & la Maison sont faites contre remboursement. —
Sauf indication contraire, tontes les machines sont expé-
di¢es en grande vitesse.

REPARATIONS

Toute piéce envoyée en réparation doit étre munie d’une
¢éliquette avec le nom de Pexpéditenr et accompagnée d’une
lettre explicative, autrement eclle reste en souffrance. —
11 est nécessaire d’indiquer le numéro de la machine. Nous
ne réparons que les machines de notre marque.

GARANTIES

Nos Machines sont garanties contre iout vice de construc-
tion résuliant d'un défaut de matiére ou de fabrication.
Cette garantie ne peut entrainer pour nous gue la répa-
ration ou le remplacement gratuits des piéces reconnues
défectueuses, qui devront nous parvenir franco. Elles
sont retournées en port da.

Nos pneumatiques sont garantis pour une saison,

Nous ne garantissons pas les machines, dont le numéro
marqué sur le raccord porte-selle serait effacé ou martelé,
car cette suppression ne pourrait que dissimuler une fraude.
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NOS MOTORETTES

Le succeés de nos motorettes s’est encore accentué la
saison passée et notre motorette n° 3 a été, sans exage-
ration, la Reine de 'année.

Nous les avons, cette année, complétées de dispo-
sitions utiles, augmentant le rendement et le confort,
protégeant encore mieux les organes, et donnant aux
cyclistes une facilité de manceuvre qui permettra au
plus inexpérimenté de s’en servir avec avantage dés le
premier essai.

Nos moteurs n** 2, 3 et 4 sont construits par la Mai-
son ZEDEL qui les a établis spécialement pour nous,
d’aprés nos données et des études communes.

Nous avons cherché, avant tout, dans nos moteurs,
la robustesse, assurant une marche absolument siure,
un rendement supérieur et une durée indéfinie, car il
ne suffit pas qu'un moteur marche, il [aut qu’il dure.
Tout est simple dans nos moteurs ; accessibles et robus-
tes, ceux-ci vous épargnent tous les petits ennuis qui
accompagnent ordinairement les moteurs minuscules
ou difficilement accessibles.

Les pages suivantes donnent la description de nos
différents modéles, que nous avons enrichis, cette sai-
son, du n°® 4 a deux cylindres, particuliécrement destiné a
étre accouplé au Side-car,

S PH—D



PALMARES

DE LA

MOTORETTE “TERROT” Monocylmdnque

ANNEE 19512

MARSEILLE-NICE (250 kil.), 7 avril. Catégorie 3oocmc :
1= CUZEAU, sur Motorette Terrot (moyenne : 66 kil, a I'heure).

CIRCUIT DE PROVENCE (Coupe des petites Motos), Marseille 19 mai :
1" FRANQUEBALME, sur Motorette Terrot 23/, HP (moyenne :
69 kil. a I’heure).

GRAND PRIX DE CHAMPAGNE (225 kil.), Reims 2 juin 1912,
Catégorie 350 cme cylindrée :
1 FRANQUEBALME; 2¢ CUZEAU; 3* SCHWALM, sur Moto-
rette Terrot 2/, HP (moyenne : 6o kil. a I'heure].
CONCOURS INTERNATIONAL DE COTE ET DE VITESSE NYON-SAINT-
GERGUES (18 kil.}, 16 juin 1912. Catégorie 300 cmc de cylindrée :
1" SCHWALM ; 2° CUZEAU, sur Motorette Terrot 23, HP

CONCOURS DE COTE DU VAL-SUZON (7 juillet 1912). Catégorie 250 cme Sport :
1 FRANQUEBALME, sur Motorette Terrot 2 HP (moyenne:
57 kil. a Vheure),
Catégorie oo cmc Touriste :
1" CUZEAU; 2¢ SCHWALM; 3* M. DUTTLINGER, sur Moto-
rette Terrot 2 3/, HP (moyenne : 6o kil. a I'heure).
Catégorie 333 cmc Sport :
1* CUZEAU; 2* SCHWALM, sur Motorette Terrot 24/, HP
(moyenne : 67 kil. a Iheure).
COUPE MARSEILLE-MONT-VENTOUX (225 kil.), 14 juillet 1932,
Catégorie 3o0cme :
1 CUZEAU; 2 SCHWALM ; 3 SEGOND, sur Motorette Terrot.
MEETING MONT-VENTOUX (11 aoit). Catégorie 350 cme :
("CUZEAU ; 2 SCHWALM, sur Motorette Terrot (chaines enlevées,
moyenne : 47 kil. a I'heure).
GRAND PRIX INTERNATIONAL, Marscille 15 aoit. Catégorie 300 cme :

1 SEGOND (moyenne : 70 kil. & I’heure); 2° DUCREUX, gagnant Ja
Coupe Cavalier (record du tour) ; 3¢ BLANC, gagnant le Prix Tou-
riste, sur Motorette Terrot.

MEETING DU MANS (Coupe internationale de Motocyclettes), 8 septembre.
Cateégorie 350 cmc @
La Motorette Terrot se classe PREMIERE DES MONOCYLIN-
DRIQUES (moyenne: 72 k. 8oo al’heure). Son cavalier pesait 87 kilos.
COURSE DE GAILLON (6 octobre). Premiére Catégorie 250 cme :
1** FRANQUEBALME, en 56 s. 1/5.
Deuxiéme Catégorie 350 cmc :

1" des monocylindriques : CUZEAU, en 46 s. 4/5, battant toutes les
motos anglaises et frangaises.

ETC., ETC.

Fourche élastique

TERROT

MopbELE 1912

Toutes nos Motorettes sont mon-
tées avec cette fourche idéale,
d’une souplesse inconnue, ména-
geant toutes les parties et rendant
impossible la rupture d'une piéce
quelconque.

Aucun jeu latéral

Comme l'indique le dessin ri-
contre, les fourreaux de notre
nouvelle fourche sont arliculés
sur la téte de fourche. Deux hau-
bans, articulés a leur tour sur
deux plaquettes prenant extré-
mité des fourreaux, transmettent
les chocs regus par la roue & deux
ressorts, I'un amortisseur, 'autre
compensaleur, et cela par I'inter-
médiaire d'une glissiére C coulis~
sant sur va guide fixé a la direc-
tion. Les ressorts sont réglables
(voir pour cela notre brochure
spéciale).
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Brevetée S. G. D. G.




La Poulie réglable “ TERROT”

(MoOopDELE DEPOSE)

PRIX, en supplément.

— livrée séparément

S

Cetle poulie est un chan-
gement de vilesse réglable a
In main, sans le sceours
d’aucun oulil. Elle permet
d’'adopter pour un parcours
connu la multiplication con-
venani au profil de la route.

LElle permet, en outre, de
compenserl'usure inévitable
de la courroie qui, sans ce
moyen, enlrerait de plus en
plus profondément dans la
gorge de la poulie, dimi-
nuanl  progressivement la
multiplieation.

Le fonctionnement est des
plus simples. Aprés avoir
fait sortir la courroie de la
poulie, pousser la joue mo-
bile 3 conlre la joue fixe
1 a, de facon a dégager Tes
crans de ceux de I'écrou de
réglage 2; tourner celui-ci
a droite pour augmenter la
vitesse, ou a gauche pour
la réduire et laisser revenir
la joue mobile dans les
crans de I'écrou. Clest tout,

Cette poulic réglable a
done les avantages du chan-
gemient de vitesse avec, en
plus, une grande simplicité,
puisqu’elle n'est composée
que de 3 piéces (1 a et 1 D
sont solidaires).

La poulie se monte a la
place de la poulie ordi-
naire et s'adapte @ tous
nos moteurs ; clle con-
vient pour tout genre de
courroie soit ronde, trapé-
zoidale ou & chaine.

25 fr.
32 fr. 50

Débrayage “TERROT”

POUR MOTORETTE

Breveté S. G. D. G.
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Nolre poulie a débrayage
est fixée au moteur, a la
place de la poulie ordinaire.
Elle est actionnée par une
pelite manelie, placée an
guidon, a la poriée de la
main gauche.

En poussant cetle manelte
a droite, la poulie devient
folle, & gauche elle devient
fixe. Aucunc précaution a
prendre gue celle d’em-
brayer progressivement,
cest-d-dire de passer la
manelte lentement a gauche
¢t non brusquement, afin
d'oblenir un embrayage
doux et progressif.

Ce petit appareil, lrés pra-
lique, peut élre ajusté aussi
aux moloretles n™ 2 et 3
déja livrees. -

Les  avanlages du  dé-
brayage sont multiples :

Facilite de manweuvre de
la machine a la main pour
enlrer on sortir de chez soi.

Facilité de mise en marche,

Mise en marche en cdle,
en lancant Ja  machine
d'abord sur le support.

Economie d'essence dans
les descenles que 'on fhit
vile et surement sans que
le motenr tourne.

PRIX, en supplément pour Nes2et 3. . 70 [r.

- Hvré séparément

— pour Nv

75 fr,
90 fr.



NoUVEAU CHANGEMENT DE VITESSE PROGRESSIF

AVEC DEBRAYAGE
MopELE 1813 ——

Breveté S. G. D. G.

Ce merveilleux modele d’'une disposition tout A fail nou-
velle est la solution méme du changement de vilesse pro-
gressif.

Unec simple poussée de manetle en avant ou en arriére
vous permet d’aller de {oules les vitesses au débrayage
ou inversement.

I’embrayage se [ait avee la plus grande souplesse, sans
a-coup aucun, et cnire les deux points extrémes vous avez
une gamme infinie de développements. Plus de céible enrou-
leur, une commande rigide régle automatiquement la lension
de la courroie.

I’écartement des joues de la poulie est réglable & la main,
chose importanle lorsque votre courroic s'est amincie par
I'nsure inévitable,

Différence entre les développements extrémes 40 o', vous
permelttant d’aller vite en plaine et de monter toutes les cotes.

(’est simple, siur et robuste.

NOUVEAU CHANGEMENT DE VITESSE PROGRESSIF

AVEC DEBRAYAGE
MoDELe 1913 ———

; 27
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Brevefé S. G. D. G.
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NOUVEAU CHANGEMENT DE VITESSE PROGRESSIF

AVEC DEBRAYAGE
ModELE 1913 ——

Breveté S. G. D. G.
DESCRIPTION

Comme l'indique le dessin ci-contre, notre changement
de vitesse consiste en une poulic extensible. Les joues de
celle poulie peuvents’écarler ouserapprocher sous'influence
de 2 coins 41, pénétrant plus ou moins entre 2 cuvettes mon-
tées sur billes (5 et 5 a).

Ces coins sont actionnés au moyen de la tige 37 el du
tube 36 qui sont eux-mémes commandés par la manette 13-14.

St nous poussons cetle manette placée au-dessus du tube
liorizontal da cadre, vers l'avant, nous diminucns progres-
sivement de vitesse, pour débrayer a la position extréme.
Si, au contraire, nous la tirons vers l'arriére, nous augmen-
tons le diametre de la poulie et, par conséquent, la vitesse.

La maneltte est maintenue en place par Je secteur denté 22
dans lequel vient s’engager la piéce 24, portant une dentore
correspondante, sous l'action du ressort 21.

La tension automatique dec la courroie est oblenuc lrés
simplement: la tige 43, qui actionne le tendeur, est fixéce &
la manetle 13, dont elle suit les mouvements.

Pour permettre un réglage de la tension, indépendam-
ment du changement de multiplication, la manette 13 peut
étre déplacée sans actionner les coins 44. 11 suffit pour cela
de soulever le bouton 14 de facon a dégager du secteur 19 a,
solidaire de la piéce 19, les dents du grilfon 18 solidaire du
levier 43.

De cette facon, en levant le bouton 14 ct en poussant le
levier 13 vers I'avant, on tend plus ou moins la courroie sans
modifier le diamétre d’enroulement de la poulie.

MANIERE DE S’EN SERVIR

Pour metlre la machine en marche, la mettre sur son
support arriére, lancer le moteur, puis ramener en avant la
manctte pour obtenir le débrayage.

Relever alors le support, mettre moiti¢ gaz environ et
embrayer progressivement, cn ramenant la 1nanefte en
arriere,

En terrain plat, marcher toujours a la plus grande vitesse
possible pour réduire la consomumation au minimumnm.

Srassurer que la courroie n'est pas trop tendue, mais
suffisammenl cependant pour ne pas paliner.

Pour aborder une céte, placer la manctte des gaz a mi-
course du secteur et chercher la meillcure carburation au
moyen de la manette d’air.

10

Lorsque le moteur ralentit, diminuer un peu la multipli-
cation mais en tenant compte qu’il ne faut jamais laisser trop
ralentiv le moteur nile faire tourner trop vite en lui donnant
une trop faible multiplication, car, dans ce dernier cas, le
moteur chaufferait et s’arréterait.

Au cas ol la céte serait trop forte, augmenter progres-
sivement 'admission des gaz si nécessaire.

REGLAGE DE LA PQULIE

Lorsque la courroic est ncuve, les joues de la poulie sont
réglées a leur plus grand écartement. Aprés un certain
usage, la courroie, par suite d'usuce, aura diminué de lar-
geur ; il sera donc nécessaire de les régler & nouveaun pour
permettre d’obtenir toujours la grande vitesse. our cela
opérer comme suit :

Meltre la manelte a Ja position débrayage, enlever la
courroie et ponsser a fond la joue mobile avec les cuveltes 5
et 5 a et le cone 4 contre la joue fixe 1 a.

Visser alors le contre-écrou 2 de un ou plusieurs tours et
ramener la cuvelte § a de fagon 4 [aire pénétrer les griffons

.du contre-écrou dans les crans correspondants du cdne 4.

IMPORTANT. — Ne jamais faire manceuvrer lamanette
du changement de vitesse lorsque le moteur est arrété, car
la courroie s'oppose alors an rapprochement des joues.

Si la machine a ¢té arrétée cn position de débrayage,
pédaler quelques tours en ramenant la manectte en arriere,

COURROIE

Notre changement de vitesse exige la courroie caoutchouce
que nous emploicrons exclusivement pour ce dispositil.

DEBRAYAGE

En poussant la manette en avant et 4 fond, les joues de la
poulie s’ouvrent et la courroie porte sur une baguc montée
sur billes.

Le débrayage le plas parfait est alors établi.

En repoussant la manette en arriére, vons serrez les joues
et progressivement 'embrayage se produit.

PRIX, pour motorette Nv3. . . . 115 fr.
{(Livré avec la motorelie)

PRIX, pour motorette Nv4. . . . 135 fr.

Ce nouveau changement de vitesse nec se fait pas
pour la motorette No 2,

Rk



Motorette “TERROT” N° 3

La Reine des Motorettes

- Avec moteur “ TERROT-ZEDEL ", 23/, HP, 67 <90
(voir page 8), soupapes commandées, magnéto
“ BOSCH " spécialement construite pour nous, per-
mettant de partir méme au retard et de marcher
———————— véritablement aun pas.

l+ i1

Les manettes sont au guidon, elles sont progressives et faciles i
manier. Le tendeur de conrroie est a la portée de la main, per-
mettant de tendre et de détendre en marche.

Le réservoir peut contenir environ 6 litres d'essence et un
litre d’huile.

Le support est construit de facon a4 permettre de sortir facile-
ment la roue arriére, et le frein de la poulie se démonte & la main
pour faciliter cette sortie.

La courroie est trapézoidale, large ct forte.

Les pneus sont de 600 X 55 trés renforcés; le cadre est de 52 °/=,
hautenr unique.

La sacoche est en t6le émaillée, done indéformable.

La consommation d’essence est inférieure a 3 litres par
100 kilométres.

Le rendement et la souplesse de cette motorette sont extraordi-
naires ct nous pouvons, sans exagération, la nommer La Reine
des Moloreltes. 1ille monte les rampes les plus durves et dans toutes
les éprenves de cOte on elle a pris part, elle s’est classée premicre.

19213

MODELE

s PRIX ——ae

Avec fourche élastique articulée, dégommenr, indicateur d'es-
sence, léve-soupape, un frein sur jantc, uu frein sur poulic,
garde-bone a l'avant avee joues, echappement libre facultatif,
nonveau protége-magnéto, support pour la roue arricre, support
pour la roue avant, porte-bagages, nouvelle selle a vessorts
doubles, sacoche eu téle emboutie, émaillée noir, pneumatiques
600 X 53 trés renforeés.

? Ainsi compléte, . . . . . net 985 fr.

Motorette “ Terrot” n° 3, 2 chevaux 3/;

Pour les autres suppléments, voir page 24

—————————

Une notice spéciale, donnant toutes les instructions utiles,
e accompagne chaque motorette.

N° 3 SPORT. — Avec moteur spécialement préparé pour les
courses de vitesse pure, sans considération pour
Béconomjeetdaiduréefiiinmig. 5 v =0 e Q,OOO fr.
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lastique de la Motorette “Terrot”, mod. n° 3, brevetée S. G. D. G,

Le cliché montre la motorette équipde pour le grand tourisme
avec changement de vilesse progressif et la nouvelle suspension,

ension &

Susp

-

Nouvelle Suspension élastique
DES MOTORETTES ““ TERROT” N°= 3 & 4
Modele 19413

Brevetée S. G. D. G.

Réunie 4 notre fourche ¢élastique articulée, cette nouvelle
suspension donne a la moto un confort idéal.

Elle supprime les trépidalions et le cycliste ne ressentira
jamais ni fatigne, ni énervement. La iension de la chaine
n’est pas influencée par ce nouveau disposilif.

Son prix modique et ses qualités réelles la recommandent
a tous.

11 est indispensable d’indiquer avec la commande le poids
du cycliste.

Supplément pour N 3. . . . . 60 fr.
— pour Ne 4. . . . ., 80 Ir.

P
TR

Motorette “TERROT” N° 3

2 chevaux 3/a

Equipée pour le grand tourisme, avec échappement
libre facultatif, protége-magnéto, joues au garde-boue
avant, support porie-hagages arri¢re, support

ATA-TOUCTAVALLE: . 1 v = O . N o | 985 i
Cachesrourtole: be Lo Be-SRagiugl o0 L o0 L 5 Ir.
RepoSe-pleds . wiie o e v g v 11 fr.
Changement de vitesse progressif . . . . . 115 fr.
Suspension élastique. . . . . . . . . . 60 fr.

TorAndt v & o - 1,476 .
15
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Motorette “ TERROT *

Motorette “TERROT” N° 2

(NOM DEPOSE)

Moteur ¢ TERROT-ZEDEL”, 2 HP, 67 > 75 (voir
page 3), soupapes automatiques, allumage par
magnéto ¢ BOSCH ”, spécialement construite
pour nous, permettant de partir méme au retard
-—— et de marcher véritablement au pas. ——

Les manettes sont au guidon ; elles sont progressives et
faciles & manier. Le tendeur de courroie est & la portée de
la main, permettant de tendre et de détendre en marche.
Elle monte des cotes de 8-10 pour 100 avec un cycliste de
poids moyen, ct, en aidant légérement avec les pédales, elle
ne connait guére d’obstacles. La consommalion est minime,
a peine 2 litres '/, pour 100 kilometres.

c==—— PRIX

Avec fourche ¢lastique articulée, dégommeur, indi-
cateur d’essence, deux freins sur jante arriére et poulie,
courroie trapézoidale, pneumatiques renforcés; 600 > 50,
selle confortable, ¢chappement libre facultalif, support
porte-bagages.

Ainsi compléte. . . . . ., net 895 fr.

Pour les autres suppléments, voir page 24

————— b M e e

Une notice spéciale, donnant toutes les instructions utiles,
accompagne chaque motorette.

N° 2 SPPORT. — Avee moteur spécialement préparé pour les
courses de vilesse pure, sans considération pnm
I'économie et la durce - y ! 1,500 fr

g 0y
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Motorette ** TERROT ” N°¢ 4 (2 cylindres, 4 Chevaux 1/3)

Motorette “TERROT” N° 4

4 CHEVAUX '/2 < 2 CYLINDRES

Moteur ““ TERROT ZEDEL ", 2 cylindres 67 > 90,
graissage automatique, magnéto ‘“ BOSCH ",
fourche élastique articulée, réservoir 8 litres
essence, 1 litre !/, huile, avec indicateur d'es-
sence, léve-soupapes, repose-pieds, joues au
garde-boue avant, échappement libre facultatif,
un frein sur roue arriére, un frein sur poulie, sup-
port porte-bagages, selle confortable a ressorts
doubles, pneumatiques trés renforcés 650 >< 60,

support de la roue avant.

—ar s
Y

Malgré sa puissance, celte molorette est d’une souplesse
remarquable et elle convient a élre employée aussi bien
seule qu’accouplée a un side-car. La disposilion des deux

cylindres garantit un refroidissement parfait,

s=s— PRIX ———"

Compléte, avec toutes les dispositions indi-

(st haiit: R e ianramert. £ 4 250 fr.

Voir autres suppléments, page 24

X° 4 SPORT. — Avee moteur spécialement préparé pour les

courses de vilesse pure, sans considération pour o i
Yéconomie ebla dupée . "o o o - i 0 0. 2,500 fre.
i

19
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Side-Car pour Motorette | Side-Car pour Motorette
N° 4 ! N° 4

avec carrosserie bois et tole, capitonné avec soin - avec panier en osier capitonné
Roues 650X 60 Roues 650 X 60
N — N
BRIXE . ples LT N8 @A PRIX: : ' :ooontk 8345 fr.
TABHER . | S S e, 12 fr. Fabliey o o SSEIETHENSE 12 fr.
Tapis de pieds. . sop . 4 [r. v Lapis de pieds; o8 o5, - 4 fr.

- ; ey
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La Courroie-Chaine

A la place de la courroie torse de la motorettc ne 2, nous
pouvons livrer une courroie-chaine, qui évite tous les
ennuis de la courroic ronde, tout en étant d’'une trés grande
durée. Elle demande les mémes soins qu’'une courroie ordi-
naire, c'est-a-dire qu’il la faut bien graisser, avec de T'huile
de ricin de préférence. Pour la raccourcir on 6ie un
maillon, que Jlon conserve, pour remplacer au besoin
un autre.

gt — P RIX ———=
En supplément avee la motoretteno 2 . . . . . 20 fr.
Livrée séparément pourne2. . . . . . . . . 35 fr,
Livrée séparément pour ne 3, plus forte. . . . . 40 fr.
— L e ~—

Lorsque la courroie-chaine est employée pour le chan-
gement de vitesse n* 2, il faut changer la joue mobile n° 3
de la poulie extensible.

22

HUILE SPECIALE

6

POUR MOTORETTES TERROT ™

Comme I'huile employée pour le graissage des moteurs est d’une
grande influence sur leur bonne marche et que, malheureusement,
on emploie trop souvent de T'huile de qualité insuffisante, nous
avons decidé d’offrir 4 nos clients une huile spéciale, assurant a nos
moteurs le rendement maximum.

Nous la livrons en bidons de 2 litres au prix de = francs le
bidon.

- bRy iy
e g -

Nouvelle Selle renforcée & double suspension

ET A TROIS LAMES

BRFXERAS = o g Lo . . 25 fir

(En supplémen! avec la molorelle : 10 fr.)
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Suppléments pour Bicyclettes et Motorsttes

POUR BICYCLETTES :

_]ANTES nickelées cntiérement.
— — et émaillées .
— en bois -9 :
GARDE -BOUE acier, unallles noir
— — et mckclca
— en bois Y
== auxiliaire (page .)4)
FREIN Ne° 2 .,
=L e Ll
— N° 5 .
ROVE LIBRE .
vendue scpal emcnt
PROTEGE PANTALON (page 54)
EMAIL couleur vert olive . by
— filets or, sans Oarde houe =
— — avec garde-boue

POUR MOTORETTES :

CACHE- COURRCQIE
CHANGEMENT DE \’ITESSI: pro.gressxf (Uou
pages 8 a 11).
COURROIE ronde, sépare’ment. :
— trapézoidale N° 2, séparément .
— — Ne 3 =
— — caoutchouc N° 3, separunent
= =t No 4, £
COURRO!E-Chame Ne 2, séparément .
Ne 3, — o T
DEBRAYAGE (voir page 7).
JOUES au garde-houe arriére . :
POULIE REGLABLE (Uou page 6)
REPCSE-PIEDS . :

24

50 »
6 »
10 »
6 50
14 »
7 50
10 »
15 »
20 »
20 »
7 n
14: »
7 50
10 »
5 »
8 »
50 »
15 »
13 50
18 »
24 »
27 »
Bor
40 »
=3 e
44 »

Nos Bicyclettes

Nos cadres sont établis pour quatre tailles différentes,
avec des hauteurs de 52, 57, 62 et 67 centimetres, comptés du
centre de I'axe du pédalier & 'orifice du tube qui recoit la
tige de selle. Tous nos cadres sont renforcés.

Les jantes en forme W, émaillées noir, nickelées on demi-
nickelées. Nous livrons aussi la jante bois Kuntz, la meilleure
des jantes en bois. (Supplémenis, voir page 24). Les roule-
ments de tous nos modeéles sont bien clos et a Pabri dela
poussiére. Les guidons peuvent étre choisis 4 volonte
d’aprés notre tableau page 27. Le serrage du guidon esi
intérieur. La chaine cst a petits rouleaux avec pignons de
54,50 ou 46 X 16, 18, 20, 22 et 24 dents, suivant le modéle.

NOS PNEUMATIQUES

Tecus & tringles, sont de premiére qualité comme gomme,
toile et facture. Ils sont munis de bonnes chambres a air,

Les modéles de route sont montés avec pneus dits de
38 m/m_ mais nous les livrons aussi avec les grosseurs dites -
35, 42 et 45 m/m, — Les modéles de course ne peuvent rece-
voir que des pneus dits de 28, 32 et 35 m/m,

s DO

Moyennant un supplément de 10 franes par bicycleile pour
28 m/m 4 38 /=, et 15 [rancs pour 42 m/m & 45 m/m, nous livrons
les chambres 2 air en épaisseur ct fabrication voiture.
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Extrait du Palmarég d'ELLEGAARD

SAISON 1912

ELLEGAARD, plusieurs fois champion du monde (vilesse)

22 février, Agen :

Graxp Prix nu Mipn
25 février, Hyéres :

Guraxp Prix pi HyEnres.
17 mars, Marseille :

Graxp Prix bt Prixreamres.
31 mars, Nimes :

Graxp Prix pr Niaes.
14 avril, Bordeaux :

Guraxp Prix bE Borpraux.
21 avril, Amicns :

Gnraxp Prux be Preanrnii.
28 april, Paris :

Graxp Purix pe Burraro.
26 mai, Pau :

Graxn Prix pE Pav.
11 juillet, Paris :

RevaxcuE by Gnaxn Pax

v Panss.

15 juillel, Licge : A

Graxp Prix peE LIEGE.
21 juillel, Sénas : i)

Graxp PRrIx DE SENas.
1" aoiil, Arras :

GraNp Prix DARras.
15 seplembre, Vincennes :

MATCH INTERNATIONAL.
16 septembre, Maubeunge :

Graxp Prix pE MAUBEUGE.
23 seplembre, Paris :

Guraxp Prix nv Synbpicar.
29 septembre, Paris @

Graxp Prx ne LTV F,
13 octobre, Paris : ]

Gnraxp Prix bE NECILLY.
3 novembre, Paris :

Graxp Pirx bE L'OUYERTURE,

IEtc., ete,

- Sur Bicyclette “ TERROT”

=6

Nos Guidons

SIX MODELES

S

SN
W~
2
&
o2

SIiX 2 i,
MODELES 6 ?‘”*‘

A AU A AT ST 2y, T I AT S
¥ DTS MR WAy Aoy (Mg T AT s s 3T AT W SAT . SR & e OO 3 T T sty
i it i ot i et e T e e W i R A SR e R e

Serrage intérieur du Guidon
DE NOS BICYCLETTES

Pour serrer le guidon, lourner le boulon A
dans le sens de 'aiguille d’'une montre. L’écrou

Conique B remonte alors et
5 écarte les parties extensibles
)) ) du tube plongeur C, faisant
ainsi serrage dans l'intérieur

du tube de la fourche.

Pour desserrer, tourner le boulon A dans le
scns inverse de l'aiguille d’'une montre.
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“TERROT”, Modéle A’

DE ROUTE

Ce modéle r’est livré que complel, avec roue libre, deux
freins et garde-boue, pédales a scic (jantes

émaillées noir), au prix netde . . . . . . 285 fr.
Le méme, avec moyeu TERROT deux viles-

ses, manetie au gnidon (page 48) . . . . . 335 £
Le méme, avee changement de vitesse no 1

Groirpage 38 o < ol b B n . e e S8BT

Le méme, avec moyceu lrois vilesses (voir
PREEAYN G e e e e e et S ik

C N N ST N S N N T N TSR ST TR S SR TS ST S SSC I ST )
ERCRK T ST R RCRCHCRC RO RN e ol ol o
T S T M M R0 T W RC TR R RN M E R MR RC RN MR

“TERROT” Modéle A
DE ROUTE

La méme Bicyclette que ci-haul, mais sans frein ni
garde-houe, avec roue seryve et pédales A scie, ret. 250 fr.

Pour les suppléments, voir page 24
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|
&

“ TERROT ” Modéle AL

LEGERE DE ROUTE

Ce modéle trés léger avee arriére raccourci, donne toules
Ies garanties de solidité pour la roule.
11 est livré avec pignon de 30 denls au pédalier, 16, 18, 20

et 22 dents au moyecu.

L’étroilesse du pédalier ne permet pas I'emploi des pneu-
matiques plus gros que 35 m/m, Ce modéle peut recevoir des
garde-boue.

¢—ei— PRIX -

S °

Avec jantes noires, pédales a seie, net . ., . . 250 15
=
Avee roue libre, frein ne 2 ou frein a contre-pédale. ST S e

Complet (comme le A') avee roue libre, 2 freins et

garde-boue, pédales & sc¢fe. . . . . . . . . 285 fr.
Avec changement de vilesse no 1 (voir page 38) ou
avee moyen 2 vitesses Tennor, supplément. . . 50 fr.
p Lo

Pour les aulres supplémenls, voir page 24
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“TERROT” Modéle AC
DE COURSE

Le modéle AC ne difféere du AL que par le tube supé-
rieur qui est plongeant. Il est livré avec pignon de 50 dents
et 16, 18 et 20 dents, et avec des pneumatiques de 28, 32 et
35 mpw, mais il ne peut pas recevoir de garde-houe.

POIDS complet comme le cliché :

Avee phewmaliques 35 wim, janles acier . . . . . . 44 kil. 1,2

Avec pneumaliques 28 ¢ 32 mjm_ janles en bois . . . 10 kil. 1/2

Avecelitber b et R DT T A 9 kil. 1/2
e=t—r—— PRIX —a—se>

Avec jantes noires, pédales UL LTy, et T o 250 f!’.

Avecroue libre et frein n° 2 ou frein a contre-pédale, 275 fl’.

Avec changement de vitesse ne 1 (voir page 38), ou
avec moyeu 2 vitesses TERROT, supplément . . 50 fr.

Pour suppléments, voir page 24

30

“ TERROT ” Modéle C
SPECIALE DE COURSE

a tube plongeant

Ce modele est spécialement construit pour la course.
L'arriére du cadre est trés raccourci et sa forme différe
des autres modéles.

Elle est émaillée en vert ou en noir.

POIDS :
Avec boyaux collés de course . . . . . . . . . 9Kkil
Avec pelils pneus démontables . . . . . . . . 40 k. 500
O g —— P R l x B

Avec jantes en hois et petits pneus de 28 4 32 m/m,
pédalierdiclaviettes et o o e e w0 sk B s 275 fr.
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La Touriste ““ TERROT

La Touriste “ TERROT”

DE LUXE

La meilleure machine pour les médecins, les hommes

d’affaires, ete., qui pourront, grice a sa chaine enfermée
o
dans une boite spéciale ct légére, allronter les plus mauvais
chemins par les plus mauvais temps.
Développements : 6m 90, 6w 13, 3™ 50, 5™, 4m GO.

S PRI X et ey

La machine compléte avee roue libre, deux freins
sur jantes et garde-boue (jantes émaillées noir), net. 305 fr.

La méme, avec moyeu Trrror, deux vilesses

(voir page:-45)mBbi ety s SR SR o s 860 fr.
La méme, avec moveu trois vitesses (voir
pageD), net -yt AR B T e S

e~ ———

Cette boife & chaine ne s'ajuste pas sur les autres modeles,

32

s PRIX —i—~

Avee carter 4 bain d’huile Suxsrawm, faisant

corps avec le cadre, émaillée cn noir,

COmMPIELE & v w e e e TR ST fr.

La méme, avec moyeu TERRroT, 2 vitesses

(voir page48). . & = v e n Lo 425 fr.

La méme, avec moyecu 3 vitesses (voir

page 49, el T Gk e s 435 fr.
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“ TERROT ” Modéle B

LEGERE DE LUXE

Dans ce mod¢le — tout spécial — tout est réduit a la plus
grande légereté possible et les soins particuliers donnés 2a
toutes ses parties en font une machine de luxe hors ligne.

C~cr— PRI X —w—2a

Compléte, émail noir, avee filets or, roue libre, deux
freins sur jante, garde-boue, jantes nickelées et
émaillées, selle Broocks BB 16, net. . . . . . . 325 i e

La méme, avec moyeu deux vitesses Terzot (voir

pagedSiinet oo . R e s s CRE e e

Ce modele n'est monié quaves guidon 1° 5 ou, sur demande, v 8.

Pour suppléments, voir page 24.

“ TERROT ” Modeles Garconnet et Fillette

Ces modéles sont construits en trois tailles :

En cadre de 40¢/m avec roves de 55 ¢/m, maltipheation d'environ 4.

e 45 ¢fm = 60 o, v
o 50 ¢/m = 60 ¢c/m, -

4 40.
4m 80.

Chaine a rouleaux. Pneumatiques a tringles. Frein sur jante avant.

PRIX net, frein n° 2 compris
= — avec frein n¢ 2 et roue libre .

Fillette, compléte, avec garde-bhoue, garde-chaine
et garde-jupe, mais sans roue libre.

35

190 fr.
200 fr.

210 fr.



“ TERROT ” de Dame

MODELE N° 1

“TERROT ” de Dame
MODELE N° 2

de luxe

Machine trés soignée et d’'une solidité i toute épreuve.
Elle se fait en tailles de 0m50 ct 0™ 35 avec roues de 0mG5.
Développements courants 3 83, 5m 20 et 4® 70. Nous I'¢tablis-
sons aussi pour ccclésiastiques en tailles de 0m55 et 060 et
roucs de 0" 70.

e —— P R I x ——~—
Compléte avec roue serve et freinn°2 . . . . . 280 fr.
Compléte avec rouc libre, deux freins. . .. . . . 800 fif

Compléte avec moyeu Terror, deux vitesses (voir
page 48) et les deux freins sur jantes. ¥ o 350 fr.

Compléte avec moyeu trois vitesses (voir page 49). . 360 fr.
Ce modéle peut étre livré avec la boite a chaine fermée de la

Tourisle, page 32, mais avec roues de 0=70 seule-
ment, moyennant supplément de . . . . . . . 17 fp.

Rétro-Directe pour Dames
(Voir page 43)

D

Pour suppléments, voir page 24.
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Ce modéle de luxe, de forme trés élégante, est livré en
tailles de 0m50 et 0m55, avec roues de 0m65. Développements :
5m83, 5m20 ou 4w 70.

T~ PRIX e
Compléte avee roue serve, frein no 2, jantes en bhois
ou demi-niekelées, garde-boue bois, net . . . . 800 fr.
Compléte avec roue libre, denx freins, jantes en bois
ou demi-nickelées, garde-boue bois, net . . . . 820 fr.
Compléte, en plus : moyeu TErroT, deux vitesses
(Molpage A8). nets s Il e 370 fr.

Compléte, en plus : moyeu trois vitesses (voir

PALE, 40 et s WS S 380 fr.

Ce modele est également livré en Rétro-Directe deux

vitesses, complet. . . . . . o L 4—00 fl‘.

Ce modéle peut étre livré avee la hoite a chaine de la Tourisle,
page 32, mais avece roues de 0m 70 seulement, moyen-
nant un supplément de . . . . . . . . . . . 47 fr.
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Ghangement de vitesse “ TERROT " n° 1

BrReEVETE S. G. D. G.

Ce changement de vitesse est la simplicité méme.

La forme spéciale et brevetée d’'un des pignons du moyeu
permel de déplacer la c].:'mlc d’'un_pignon sur l'autre par un
simple guide, pendant quun tendeur automatique regle la
tension de la’ chaine

Pour changer de vitesse.

Sur le tube horizontal du cadre est fixé un petit secteur a deux
crans marquant les deux vitesses. Lorsque vous désirez la grande
vitesse, vous placez la manette dans le eran avant, vers le guldml,
et dans le cran arriére lorsque vous voulez la petite.

Mais dans ce dernier cas, vous devez pousser la manette jusqu'au
bout, c'est-a-dire depﬂs%er le_cran de la petite vitesse, afin_que le
gulde pousse la chaine plus siirement sur le grand pignon. Une fois
qu'elle est dessus, vous avancez la manctte dans son cran, car
autrement la chaine frotterait sur le guide.

Ne forcez pas sur la pédale lorsque vous changez de vitesse,
mais appuyez légérement.

3 L ——

Le changement de vitesse n® 1 s’ajuste aux meodéles A.
Route, A. L. et A.C,, mais il n’cst pas livré séparément.

Supplément . . . net 50 fr.

Multlpllcatmns hahllnellas Avee pignon 54 dents, 6m 24 et 3m96
- 50 dents, 578 et 3m66

a8

“TERROT ” Modéle HT

4 VYITESSES DIRECTES
— SANS INTERMEDIAIRES

Breveté S. G. D. G.

Ce nouveau modele d'une grande simplicité a confirmé pendant toute Ja saison
passée ses bonnes qualités pour le tourisme.

Quatre p:gnons accouplés coulissent sur un manchon du moyeu arriere et se
placent a volonté en ligne droite avec le pignon du pcdahcr Par un dispositif
spécial et breveté, la chaine descend automatiquement du pignon déplacé pour se
mzttre sur Je pignon en ligne. Ce déplacement est obtenu par un petit secteur a
4 crans placé sur le tube horizontal du cadre. Vous placez le secteur dans le cran
de la vitesse que vous désivez et le changement se produit :ulomatiquzmznt

Czpzndam on ne doit passer que d’une vitesse a l'autre, c'est-a-dire de la pre-
mitre 4 la deuxieme, de la deuxieme a la troisieme et vice wversa, mais non de la
premiére a la quatrieme.

Ne forcez pas sun fa pédale Jorsque vous changez, mais appuyez légerement.

Quand Je cable est allongé et quz les pignons ne se placent plus bien en ligne
droite, réglez-le d'apres les indications page 40, c'est jeu d'enfant.

PRIX de la bicyelette avee freins nes 2 et 5
et garde-boue . ., . o B Y S A £

Les développements sont espacés comme suit :
Avee pignou 50 dents: 7m835, 6m45, 4m78, 3m65

- — 6 — : Tm23, 5w95, 4mi0, 3Im37
— — 40 — = Om 28. 5m 15, 3m 82, 2m 93
— — 36 — : HmGS, 4mGy, 3m4d, 2mEGY

Ce modeéle est aussi livré en cadre de dame 410 f
n" 1, avee demi-carter, an prix de . : r.
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“TERROT” Modéle HE

BREVETE S. G. D. G.

A trois vitesses directes et 4 une seule
chaine, sans intermédiaire quelconque.

Cetle excellente bicyclelte réunil trois machines simples en une seule.

La plus grande simplicité de fonctionnement et de manceuvre. Une
seconde sulfil pour ehanger de vitesse.

Un tendeur automatique assure i la chaine, constamment et dans loutes
les posilions, la tension nécessaire.

Le changement des vilesses s'opére en pleine marche, sans secousse ct
avee faejlité.

Toul le secret se résume en trois pignons du moyeu, qui se placent a
volonté sons la chaine d'une facan facile et absolumeént sire.

Ces pignons sont toujours libres, & loutes les vilesses et dans toutes les
positions.

I.es rapports des développements sont de 50 /. de la grande a la petile.
Si la grande multiplication esl de 6 mélres, la petite est de 3 métres et la
moyenne de 4" 20. Nos dispositions sont prises pour les développements de
5" 65, 6 30, 7222, 7= 85, 8= 50 i la grande vitesse.

Lorsque vous voudrez changer de vitesse, vous pédalerez un demi-lour
en arriére jusqu’d Ja butée, mais sans foreer sur celle-ci,

Vous placerez ensuite Ja manette du petit secteur au lube harizonlal du
cadre dans le cran correspondant & Ia multiplication que vous désirez,
vous pédalerez en avant et vous serez en vitesse voulue,

La scule précaution i prendre est de soulever d'abord la chaine ot
manceuvrer ensuite la petite manelte,

— e
PRIX avec freins n=2et 3 et les garde-bone 450 fr.

Sur demande nous fournissons ecucore le
i PO FO RO e R 425 fr.

40

La méme Bicyclette, Modéles HE et H

AYEC SIX VYITESSES ——

Nous ajoulons au premier jeu de trois vitesses, un deuxiéme
jeu, en accouplant au pignon du pédalier un second pignon.

Nous obtenons alors les développementls suivants :

Die Wi 2 Premier jeu : 6m 60, 4= 60, 3m 30 ;
1gnons 2 X 92 | cecond jeu : 5%, 3m50, 2m50;

Premier jeu : 7= 40, 5 15, 3m 70 ;

> 37
Pignons 47 X 3 t Second jeu : 5m 80, 4m 05, 2m 90.

Le premier jeu servira pour les sorties ordinaires, le
deuxi¢me jeu restera réserve a la haute montagne.

Queclques secondes suffisent pour placer la chaine d’'un
pignon sur lautre. Le lendeur automatique permet de faire
ce déplacement sans démontage aucun. Vous prenez avec
deux doigls la partie inférieure de la chaine, prés du pignon,
ct vous la placez sur le pignon accouplé en tirant un peu
sur elle ¢t en tournant'ave¢ l'autre main, en arriére, la
manivelle.

Le déplacement cst fait plus vite qu’il ne faut pour lire ce
renseignement.

La ligne de chaine est si peu dérangée qu’il est impossible

de s’en apercevoir.

(S )

Supplément : 25 francs
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“TERROT ”” Modele Rétro-Dirgcte

—— BREVETE S.G.D.G. —
A ROCE LIBRE ET CHANGEMENT DE VITESSE AUTOMATIQUE.

La Rétro-Directe est la machine 4 ¢changement de vitesse la plus
simple que 'on puisse imaginer. En pédalant en avant, vous avez
Ia grande vitesse ; en pédalant en arriére, vous avez la petite, et cela
instantanément, sans a-coup aucun. Si vous cessez de pédaler, vous
étes en roue libre.

Notre disposition (Brevetée S. G.D. G.), qui a fait ses preuves,
est fort simple, la voiei :

« Terrot ” modéle Rétro-Directe

Le moyeu de la roue arriére porte deux pignons a roue libre, La chaine
qui vient du pédalier enveloppe 'un de ces pignons et son brin inférieur
passe sur un fpignan intermédiaire, monté sur un axe paralléle au moyeu
et fixé surla fourche arriére. Ce pignon est solidaire d’un second pignon
monté sur le méme ase et qui est relié par une petite chaine courte a la
seconde roue libre du moyeu.

En pédalage direct, c'est le brin supérieur de ta chaine qui se tend et gui
conduit directement le moyeu. En rétro, c’est le brin inférieur qui travaille,
Le premier pignon du moyeu fait fonction de poulie de renvoi; la chaine
actionne le pignon intermédiaire, qui, par la petite chaine, transmet son
mouvemnent & la seconde roue libre du moyeu,

DIRECT RETRO

Développements . ......... 6m 60
Avec pignon 54 dents...... 6m 2m 90, 3730 ou 3770

2=95, 3m20, 3m 40, 3= 65.

Avec pignon G0 dents...... 6m 60
s 3m 80, 4m12.

PRIX, 2vitesses, avet les deun freins sur jante et les garde-bove, net . . 3DO fr.
—  buitesses, — — — arparaim. 2400 fr.
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“ TERROT ™ Modele Rétro-Dirgcte

A QUATRE VITESSES (brevetée S.G.D.G.)

Deux en directe, deux en rétro

En ajoutant a notre Rétro-Directe notre moyeun i deux vitesses
(page 48), nous obtenons quatre vitesses, deux en avant, deux en
rétro.

Ce moyeun réduit les développements directs et rétro de 33 of,
donnant par exemple I'échelle suivante : 6 métres et 4 métres en
directe, 3m40 et 2m 30 en rétro. On peunt choisir tous les développe-
ments indiqués page 42 Celle disposition esl lrés pralique el les
résullals sonl excellents el confirmés.

PRIX, avec 2 freins sur jante et garde-bove (jantes émaillses noir) : 4-OO fr.

2 AT AR 3T SR VAT BT T Ay AT e o T 8N, AT s I AT DIy oD, 2 ST
TR S S - AT A T T S S S S e I PR e I PR T

“TERROT ™ Modgle Retro-Directe de Dame

a deux vitesses (brevetée S.G.D.G.)

Nous livrons notre Rétro-Dirccte, également en modéle de dame
ne 1, compléte avece freins n 2 et no 5, garde-chaine,
garde-jupe et garde-boue, au prix de . e i 370 fr.

I.es multiplications habituelles sont : 5440 et 2=90 ou 30 et
4m 93 et 2u 67, 2m 90 ou 3m 30,

[ a Rétro Dame ne peunt ¢tre montée qu'avee des roues de 0= 70.
La méme, en gualreswitesses < W o« L 2 430 fr.
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La Rétro-Directe “ TOURISTE ”

AVEC BOITE A CHAINE EN TOLE
HERMETIQUEMENT FERMEE

La Retro-Directe * Touriste” permet de rouler par
tous les temps, par la pluie et par la boue, sans jamais avoir
besoin de s’occuper de sa chaine.

Le réglage de cette derniére se fait extéricurement, tout

comme dans le modele sans boite, on n’a donc rien &
démonter pour la tendre. Tous les développements indiqués
page 42, uvec pignon de 54 dents, peuvent étre choisis.

9

PRIX, avec 2 freins sur jante, garde-boue et hote 2 chaine speciale. 39O Fr.
La méme, avec quatre vitesses . . . . . 450 fr.
Modéle Dame, complet, deux vitesses . . . 400 fr.

Cette boite a chaine ne s’ajuste pas aux rétro-directes
déja livrées,

Pour suppléments, voir page 24.

L4

Nos Bicyclettes MEDAILLE D’OR

= DES CONCOURS 1902 ET 1905 ——

MODELE T.C. a deux vitesses

sans engrenages, breveté S. G. D, G.

Cette Bicyclette a obtenu l'unique Médaille d’Or au Concours
du T. C. F. 1902, et elle a confirmé ses qualités exceptionnelles
en remportant de nouveau la Médaille d’Or an Concours 1905.

Nous la construisons avec les multiplications suivantes :
a) 5m et 2m80
b) 6m et 2280 — 3m65 ou 4=
c) 7m15 et 2m80 — 3m65 ou 4=

PRIX, compléte, avec 2 freins sur jantes
el les garde-boue. . . . 37D fr.
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Levocyclette “ TERROT”

Donnant dix développements différents,
de 27 40 & 7m 40

Brevetée S.0.D.G. MEDAILLE D'OR

La Levocyclette demande un cadre plus bas que la bicyvelette ordinaire.
Les cyclisles montant ordinairement 0= 62 devront prendre un cadre de 0= 57
en Levocyeletle.

PRIX : Avee deux freins sur jantes ct garde-boue. 475 fr.
Levocyclette de Dame avee garde-jupe. . 5QQ fr.

(Placer la selle en avant, comme le cliché I'indique, ou méme plus et assez haute.)

“TERROT” Tandem-Levo

a 8 vitesses, de 3m 40 3 7m 40

: : A })Fa Y

.\\. S =

La cyelisic est placée a Pavant, elle n’a qu'a pédaler. Le eveliste a I'arriére
fait nmn;nuvr(jr e ch:m;f,‘omonl de vitesse, comme dans une Levo simple
sans autre precaulion. Di ion double, 2 freins puis x u

¢ . 2 sants. Hauteur
cadre avant 47 /™, arriére 57 '/, : ! § s

PRI amplet S SRS . L el e
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au Concours du T.C.F. 1905

Levocyclette ‘“ TERROT
A DIX VITESSES

La Levocyclette TErroT 4 dix vitesses est la bicyclette & grand
confort, grimpant toutes les cotes carrossables et permettant en
plaine toutes les vitesses raisonnables. La position en selle est
parfaite et le pédalage agréable. Avec elle, vous avez toujours a
votre disposition le développement qui convient au terrain que
VOus parcourez.

Les changements de développements s’opérent avec la plus
grande facilité et sans que vous ayez hesoin de lacher le guidon.
Vous tournez simplement 'une des poignées d’'un brin a droite et
vous augmentez le développement d'environ 0m50, d'un brin a
gauche et vous le diminuez d’autant.

Pas de précaution & prendre, en pleine montée vous changez aussi
facilement qu'en descente.

La disposition est simple : sur un des tubes du cadre est fixée
une crémaillére sur laquelle glisse un cuarseur. Celui-ci porte sur
chaque co6té deux palettes articulées et courbées, l'une vers le
haut, l'autre vers le bas. Ces palettes sont assez écartées pour
laisser passcr entre elles un galet, fixé sur 'étricr maintenant la
chaine dans un des dix crans du levier.

En marche, ce galet passe donc entre les palcttes, sans les
toucher, aussi bien lorsque le levier fait le mouvement en avant
ou en arriére. Vous tournez la poignée d’'un brin a gauche et le
curseur descend d’'un cran. Aussitdt, le galei qui se trouve en
avant ‘du curseur butte contre la palette courbée vers le haut,
glisse sur la courbe et fait sortir I'étrier du cran du levier o il se
trouvait et le pousse dans le cran aun-dessous.

Le galet du levier opposé se trouvant en arriére du curseur, en
avancant touche la palette courbée vers le haut, "abaisse puisqu’elle
est articulée, et passe. Au retour, il fait descendre sa chaine a son
tour, comme décrit ci-haut. i

Les changements sur les deux leviers se produisent donc alter-
nativement toujours au retour, c'est-a-dire lorsque la chaine ne
travaille pas, C'est un grand avantage, car plus vous appuyez sur la
pédale, plus le changement est doux, disposition qui n’existc dans
aucun autre systéme. Par contre, n'appuyez pas sur la pédale qui
remonte lorsque vous changez de vitesse.

Lorsque vous tournez la poignée d'un brin a droite, l]a méme
opération se produit en sens inverse.

Tout cela est si vite fait que sur cing métres vous pouvez aller
de la dixiéme a la premiére, et c’est aussi simple que sir.

Une brochure spéciale est ajoutée a toute Levocyclette.

La crémaillére porte un chapeau permettant d’immobiliser au
repos les deux leviers et méme de placer un cadenas de siircte.
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Changement de Vitesse N° 2
PAR LE MOYEU “ TERROT ” A DEUX VITESSES (Breeté S. 6. 1.6.)

Secteur au guidon + -+ <+ - $ Roue libre aux deux vitesses
Manette démontable -+ + < 2 Démultiplication : 330/, + <
Une seule chaine + -+ <+ <+ 4 2 modéles: route et course -+

Le changement d’une
vitesse A uncautre s’opé-
re ¢n pleine marche, par
une petite manette pla-
cée au guidon. Plus be-
soin d’abandonner ce
dernier, le pouce de la
main droile manceuvre
la manette, avec la plus
grande facilité. La seule
précaution a prendre est
celle de ne pas appuyer
sur la pédale an moment
olt I'on change. Le chan-
gement devilesse se pro-
duit sans aucun a-coup,
les roulements de ce
moycu sont parfaits ct
supérienrs aux moyeux
similaires. Il s’ajuste aux
modéles A de route, B, a
— = Ll Rétro-Directe, a la
= - S Touriste, aux machines

i de Dame et méme aux
modéles de course.

Ty
v+ Simple + + +
e o R e

Roulement parfait

S
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Changement de Vitesse N° 3

Par Moyeu anglais a trois vitesses, avec Manette au cadre

La prise directe est a la vitesse moyenne, la petite est inférieure
de 23 o/o, la grande supérieure de 31 o/5, donnant le tableau suivant:

Exemples : GRANDE DIRECTE PETITE

Pignons de 54 et 22 dents . . . . . . . 7™ 10 5m 40 4m 15
— 50 S e R 6m 55 5m 3m 85
— 46 = L aE e 6m 05 4m G0 3m 50
— 40 R P e T 5m 25 4m 5 3m 05

B RO ET St R A A St e o e o e S B

Tendeur-Amortisseur ¢ TERROT ™

—— pouR LES CHANGEMENTS DE VITESSE v 2 —
H. T., T.C. eET H. E.

11 se compose de deux manchons, B et € vissés I'un dans
I'autre. Dans le manchon supérieur C qui forme {'amortis-
seur, passe une tige a téte ronde D, & laquelle est soudé d'un
¢5té le cable, tandis que l'autre c6té porte un ressort a bou-
din E.

Le tendeur se compose de la tige 12, vissée dans le manchon
inférienr B. En vissant plus ou moins profondément, on
donne plus oun meins de tension au céble et c'est tout.

Pour faire cette opération, dévissez I'écron A, maintenez
avec deux doigts la rondelle F afin d'empécher que le cable
tourne; avec l'autre main, vous tournez les deux manchons
13 C pour faire monter ou descendre la tige 12, La tension
normale établie, on bloque la vis 12 par le contre-écrou Aet
alors les différentes vitesses s'effectuent d'une fagon parfaite.

Si vous avez besoin de sorlir la roue, dévissez les deux
manchons BB et € qui se séparent en deux. Vous n’avez donc
jamais besoin de défaire le secteur.

En descenle a roue libre, mettez toujours a la grande vitesse.

Si un moyeu ne 2 s'est déréglé, ce qui peut se produire
par l'allongement du cible, il suffit de régler le ten-
deur de facon a ce que la manette étant a la petite
A i1 vitesse, il y ait un espace d'environ 1 m/m entre le man-
e chon C et la rondelle F.

it
)
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Le Moyeu “ TERROT "

Avec graissage direct sur les billes et muni de cénes
indéréglables.

A. Contre-écrou de blo-
quage.

B. Rondelle d’arrét.

C. Cone réglable.

Réglage des moyeux. — Apreés avoir desserré I'écrou
extérieur du coté du cone réglable, débloquer au moyen de
la clef spéciale & ergot le contre-écrou A, serrer légérement
le cone C, rebloguer le contre-¢crou et resserrer I'écrou
extérieur,

Recommencer Popéralion jusqu’a obtention d’un réglage
parfait.

N. B. — Ne jamais se servir d'un poincon et d’'un marteau
pour faire ce réglage.

Le réglage du pédalier s"obtient de la méme facon.

Graissage des roulements. — On dévisse la petite vis
se trouvant a droite, au milien de U'extrémité de l'axe, on
fait entrer I'hnile dans Pouverture et on referme le trou par
la petite vis, Un tube relic les deux boites a billes pour
conduire I'hnile de 'une a lautre,

Le graissage des moyeux TEmRROT 2 vitesses ct Levo se
fait par les petits godets graisseurs,
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Les Freins “ TERROT ”

sont les meilleurs, les plus souples,
les plus saOrs

Avec eux on peut descendre les pentes les plus raides
sans aucun risque et 4 l'allure désirée.

Frein “ TERROT ” N° 2, sur Jante avant (B%S.G.D.G.)
Primé au Concours du T.C.F.

PRIX : 15 fr.

SOUPLE, PROGRESSIF ET SUR

Ce Frein s'ajuste a toutes les Bicyclettes.

~ G
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Les Freins “ TERROT”
— SONT LES MEILLEURS —

Ce dessin représente le frein fixé sur le cadre, derriére le
pédalier. La vis a gorge I sert de tendeur au-cable. Si ce
dernier est trop liche, on I'enrounle sur cette vis; si on veut
'allonger, on y trouvera toujours une certaine longueur a
dérouler.

Il est le plus souple, le plus progressif, le plus siir de tous
les freins. Jamais il ne fatigue la main.

_..:).

Frein “ TERROT ** n* 5 sur jante arriére
Breveté S. G. D. G.

Primé aux deux Concours du T. C. F.

PRIX : 20 fr.

Ce Frein s’ajuste a toutes les Bicyclettes.

Lorsque les dispositions de la bicyclette ne permettent pas
de placer le frein n* 3, nous montons 4 sa place le frein n» 3,
qui est fixé sur les tubes, derriére la selle,
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Nouveau Levier & Ralentisseur

POUR FREIN N' 5
Breveté 8. G. D. G.

Ce levier fonctionne comme le levier simple. Si I'on veut
bloquer la machine ou arréler le levier dans une position
quelconque pendant une longue descente, il suffit de tourner
la vis B. Cette manceuvre est trés facile, un seul doigt suffit
pour la faire avancer ou reculer. Ce ralentisseur est trés
sensible, aussi s(ir que simple, et il ne devrait manquer a
aucune bicyclette de tourisme.

o

PRI X du Frein no 5 complet, avec levier 4 ralentisseur ; 25 tr.

e

FREIR RR° 6

Y

Moyeu a roue libre el Frein a conlre-pédale

Supplement : 25 fr,
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Garde-Boue auxiliaire “TERROT ”

(Monté sur un modéle H d six vitesses.)

Ce garde-boue auxiliaire, trés utile par le mauvais temps, s’ajuste trés
facilement 4 tous nos modéles, excepté Ia Levo. Il est en celluloid trans-
parent, 4 peine visible, et il empéche la boue de tomber sur la chaine et
sur les jambes du cycliste. Complété par une bavette en cuir au garde-boue
avant, il protége la chaine presque autant qu'une boite fermée.

PRIX: 7 fr. BO; avee havette au garde-bove avant : 10 fr.

I T I A S RCRORE M SO M W RN R W RN N

PROTEGE-PANTALON

Trés pratique, empéchant la chaine de salir le pantalon.

PRIX : 7 fr. 50
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Quelques Conseils trés utiles

Frottez de temps en temps avec un chiffon huilé les
parties nickelées de votre bhicyclette, surtout lorsqu’clle aura
été mouijllée. — Si vous soignez votre nickel, il durera
indéfiniment.

N’intervertissez jamais ordre des pédales; laissez a droite celle
de droite ; & gauche celle de gauche.

Le graissage de nos roulements se fait par lextrémité
des axes.

N’oubliez pas de graisser : trop ne nuit pas, mais
pas assez détériore les roulements et la chaine. (Voir
page 41.)

Les moyeux & changements de vilesses el les roues libres doivent
étre graissés avee Uhuile de vaseline ou avec I'huile spéciale pour
machines & coudre, mais non avec de 'huile guelconque.

ani Cadres se font en hauteurs de 52, 51, 62 el 67¢/m

TABLE DE DEVELOPPEMENTS

Al dsae - Il
Nombre de dents | Rove de Om70 || Nombre de dents | Roue de 0=70 |
0 5o 4 40 S e 6 58
22 N 20 5 94
i 6m30 23 5 40
17 (S o
46 { 18 5 60 !
20 =2 e 16 g§m25
22 ] 18 739
16 6m90 60 20 6 60
18 [ i) 22 £ =3
50 3 @ 5 50 24 5 50
2 3P o] {




Répertoire

Modéles A et AL, route,
e TN s

HE, 3 et 6 vitesses
levocyelette . - ... . .
tandem-levo. . .
rétro-directe. . . . .

de dame. . . .

touriste de luxe

A T

garconnet et fillette .
Changement de vitesse n° 1

— — n® 2 (moyeu 2 vitesses). . . . . . .

- _ ne 3 (moyeu 3 vitesses) , .
— - pour motorette. .
Conseils et développements. . . . . . . . . .
Courroie-chaine de motorette . .
Débrayage motorette
Fourche élastique
Freins
Garde-bouc auxiliaire. . .
Guidons . . .
Huile spéciale pour motorettes
Motorette n° 2, deux chevaux
— n° 3, deux chevaux 374, . . .

—_ n* 4, quatre chevaux 1/2, deux c‘vlm.dres -, T

Moyeu Terrot, graissage .
Pneumatiques

Poulie réglable

Protége-pantalon

Ralentisseur pour frein ne 5. .

Selle renforcée a double suspension
Serrage dun pgnidon . , . .70, .
Side-car pour motorette n° 4, . . .
A T Ty e S R e
Suspension élastique des motorettes .
Tendeur pour moyeu 2 vitesses, ectc . .
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