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Considérations générales

Simplicité et légéreté, A capacité égale de transport ou égalité de per-
formance, sont les qualités que Terrot cherche toujours a mettre en
valeur lors de UI'établissement d’un matériel destiné aux besoins de
T'armée comme aux besoins civils,

La pénurie de conducteurs de side-cars militaires et le temps restreint
qui peut éire accordé pour la formation compléte des jeunes recrues
n'autorisent guére, en effet, la création d’engins compliqués, délicats et
nécessitant un apprentissage plus ou moins long.

Les solutions choisies par Terrot sont donc classiques et nos véhi-
cules, du fait de leur rusticité et de leur analogie avec les machines
commerciales, peuvent éire mis entre les mains de n'importe quel
motoeycliste moyen.

Est-il besoin de rappeler que la simplicité sallie presque toujours a la
robustesse et a la facilité d’entretien et que la légéreté est une condition
essentielle de la facilité de conduite ?

Notre motocyclette « RDA » avec side-car « DTP » répond particu-
litrement 3 ces deux régles constructives.

Vue de la motocycleite TERROT 500 cm3 « RDA »
avee side-car « DTP ».



DESCRIPTION

A

Moteur. — 4 temps, monocylindrique 500 c¢m3 & soupapes latérales
énfermées. Culasse détachable en aluminium. Réglage spécial conférant
a ce moteur un haut rendement.

L'allumage est assuré par magnéto~dynamo France entrainée par
chaine Duplex. Celle-ci et la chaine primaire sont enfermées dans un
carter bain d’huile étanche.

Carburateur a corps horizontal facilitant le démontage rapide des
volets et I'accés au gicleur.

Boite 4 vitesses, — Incorporée dans le bloe, mais pouvant étre
démontée isolément. Commande par levier et secteur sur le c6té droit du
réservoir, '

Cadre. — Berceau entiérementi brasé en tubes et raccords en fonte

malléable ou acier estampé.

Fourche. A haubannage spécial latéral. Ressort centiral unigue
travaillant & la' compression. Frein de direction et amortisseurs de sus-
pension réglables & la main, en marche,

Béquilles. — Avant et arriére.

Roues. — A broche, interchangeables entre elles et avec la roue de
side-car. Elles sont équipées 'une et l'autre, ainsi que la roue du side-
car, de pneumatiques & basse pression de 27 X 4.

Guidon. — De grande envergure spécial pour la conduite avec side-
car, comportant toutes les commandes. Des leviers renforcés étudiés
spécialement pour les machines militaires offrent une grande sécurité,

Garde-boue. — A bavolets et charniére a l'arriére permettant de
sortir aisément la roue.

SN

Vue de la motocyclette 500 ¢m3, TERROT, type « RD A », c6té transmission.

Repose-pieds. — Réglables & garniture de caoutchouc.

Silencieux. — Tubulaire trés efficace ne freinant pas le moteur.

Selle. — En moleskine noire sur nappe de ressorts, Suspendue en
trois points.

Réservoir d’essence., — Aérosport de grande capacité. Contenance :
19 litres.

Porte-bagages. — Amovible en tdle emboutie (breveté S.G.D.G.)
avec deux sacoches tble et une boite & chambre 4 air de rechange.

Eclairage. — Assuré par magnéto-dynamo France. Accumulateurs
14 AH. Phare semi-aérodynamique Cibié avec compteur kilométrique,
indicateur de vitesse et ampéremétre incorporés.

Email. — Vert olive mat.

Vue de la motocyclette 500 em3 TERROT, type <« RD A », ¢6té distribution,
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SPECIFICATIONS
Moteur :
Nomboe de  eylintres . .o ovsewpsassosatipamrnga 1
0 S i A e b e o g L 498 em?
e e e e ey Loty e 84 mm,
e e T R Ty W ER AT T ] ] 90 mm,
Pl}igsance TSI Ll s e R e P e Hie e 5 CV.
Reg1me e i ey ey et LT S e e 3.500 t/m
Puissance 3 ce régime iiivievviiivosescionnis 115 CV.
Taux . de’ COMPRessiOl) s uietaisisraseatanana environ 4,8
Levee des SOMPAPES wceccssrrascsaboradaibsnns 8 mm.
Réglages :
b Quverture avant PMH, ......... 40°
‘i(_j?_ls_swnh Fermeture apres P.MB. ...oonss 720
din Quverture avant PM.B. ...... 70°
Echappement { Fermeture aprés PMH, ... .. 40°
Avance { Maximum manette ouverte «........ a7e
Carburateur @
e By T R R P e 2 AMAL
Ay ek e e b SR ek g e R e ety R 6001 a corps borizonlal
Ereiic IS A i e e g L S e DO U S L sans épurateur
Pissage  MEIANZe & uisredsisinansadimrmensuren 23,80
3 Pour essence tourisme ...........-. 140
Giclets § pour essence poids lowrd ........... 150/160
A e e e P e S e S e = e 3
Pasttlon =l et o uTilE: o e i ey R R 4
Magnéto-dynamo :
BIATTIIE | 5wt b o fravimd = ho s s A ey = e France
it R R R e R SRR G.C.OR.
Boite de vitesses :
Nombre ‘de VItESSES (isessisriaasntinrnamsnssrn 4
en 1% vitesse 28al
Rapports de démultiplication :2 ge = i’;g Z }
fen & — lal
Embrayage :
Nombre de disques «ivieenieivemeaasinnnanions 4
liége

Nature de la garniture «.eeeeeceiiiinncciinss

Huile aux 100 km. ....cciveesnsssrcesastasoss

— e
PARTICULIERES
Transmissions :
I B e e bk meaa o bR e chaines
Résistance a la rupture ...... 1.200 kg.
e R e F T e e T L F R 12,7
Chaine avant { Largeur intérieure . .......-. 79
Diamétre des rouleaux ...... 8,5
Nombre de maillons ......... 61
Résistance & la rupture ....... 3.000
| R R o e e e 19,05
Chaine arriére{ Largeur intérieure . .......... 85
Diameétre des rouleaux ...... 12,07
Nombre de maillons .......... 89
Rapport de transmission avant ............e.0 20 40
Rapport de transmission arriére .............. 1439
Roues :
T e e e o SR SR I e M e a broches
i interchangeables
: T EATEREETR s s Tl s Fr et 170
Freitr, meant ; Largeur de la garniture .....
Prieumatique avant . ............. LB, o= Doalop 27 >< 4 i hasse pression
Pression de gonflement ......eoeqvrreccansnse 1,125 kg
Pieilr ey T prebTer s o g e e Wb 200
= Largeur de la garniture ..... 20
Pneumatique AaITIEre . -ceeevcessasiannes fH e Danlop 27 X4 4 hasse pression
DPression de gonflement ...-...c.cocovioacssss 1250 kg
Roue du side-car. Pneumatique .......c:covn. Dunlop 27 < 4 & basse pression
Pression de gonflement ...........o..oviivines 1250 kg
Réservoirs ! :
Capacité du réservoir d’'essence ..ic.........-s 19 1 environ
Capacité du réservoir dhuile .....ceceivsreees 3 1. environ
Dimensions :
Empattement . . «ivoeuciiniiirasiieaaiiiniies 142 m.
Longueur hors tout ...ceseveecicnsiacciainnaes 2.33 ‘m,
Largeur hors tOUl .:.evecesvrcanaiiiiaiciveees 174 m,
Hautettt BOTS tOUE «soswvnsromnmarperrassinrmss 1,04 m.
Hauteur au dessus du sol des organes les plus
L e s P 011 m.
Hauteur de la selle toovnaiiiirninroaiionse. - 0,73 m.
Poids :
De la moto nue avee side-Car..........ervevves 284 kg
Consommations :
Essence poids lourd aux 100 km. ...........: 6 L
0 1. 250




Vue en plan de la Motocyclette

montrant la disposition des commandes

AMPEREMETRE
AMORTIS SEURS P
FREIN oz DIRECTION COMPTEUR
AVANCE A L'ALLUMAGE COMMUYTHATEUR

DEBRAYAGE REGLABLE
DECOMPRESSEUR

RETROVISEUR BOYUTON AVERTISIEUR

REMPLISSAGE 0 ESSENCE COMMANDE o5 WTESSES

REMPLISSAGE 6 HUILE E,wswn = REPOSE-PIEDS

FREIN sy PIED PEDALE o MISE en MARCHE

SACOCHE. | | BOITE 4 CHAMBRE i AIR
\\-—\-

DEBUTANTS I...

Ne partez pas sur la route avant d'étre
bien familiarisés avec les commandes

Conduite de la Motocyclette

Préparation de la machine :

'1° Faire le plein du réservoir d’essence.

2° Remplir le réservoir d’huile placé sous la selle,

Utiliser I'huile militaire €M en hiver, CM bis en été,

3° Ouvrir le robinet d'essence (pousser sur le cbté marqué < Q »),
s'assurer que le carburant arrive en appuyant sur le bouton d’agitateur
du carburateur. Eviter de noyer i lexcés.

4° Disposer les manettes comme suit :

A gauche : A droite :
Avance a Tallumage, Carburation,

T
e e ————ee
Grande manette des gaz ; ouverte

’ Y egar
g ié,
Manette d’avance : ouverte & moitié 2t ol

Petite manette d'air : fermée (si le
moteur est froid).

Avant tout, bien se familiariser avec les différentes commandes, no-
tamment avec la manette de gaz, le débrayage et les freins que I'on doit
pouvoir commander instantanément et sans hésitation.

Mise en marche @

1° Le levier des vitesses étant au point mort entre le cran de la 1™ et
le cran de la 2° vitesse du secteur, avec le pied droit appuyer sur la
pedale de lanceur jusqu'a ce que la compression du moteur se fasse
sentir, Laisser remonter la pédale. A ce moment, avec la main gauche,
décompresser au moyen du levier inférieur placé 3 l'extrémité du guidon.
Actionner en méme temps et vigoursusement la pédale de lanceur. Un
peu avant la fin de la course de la pédale, lacher le levier de décom-
presseur.

Le moteur doit partir.

En cas de résistance pour actionner la pédale de lanceur par suite de
difficulté d’engrénement ou de blocage ne pas forcer, mais déplacer
de quelques centimétres la moto en metiant simultanément le levier des
vitesses dans un cran quelcongue.

La modification apportée ainsi a la position relative des pignons de la
boite permetira I'enclenchement du pignon de lanceur.
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2° Le moteur étant lancé, régler son allure en ouvrant judicieusement
les manettes et notamment celle réglant I'entrée d’air, Ne.- laisser tourner
le moteur, machine arrétée, que juste le temps nécessaire. Emballer le
moteur A vide est un mauvais traitement a lui infliger.

3° Avant de partir, s’assurer du parfait fonctionnement du graissage.
Ne jamais oublier que le graissage est trés important poEu: .le mote_ur
en particulier et pour tous -les organes en mouvement, Vérifier la. cir—
culation d’huile par le viseur combiné avec le bouchon de rerr}pllssage
du réservoir, L'huile de refoulement doit sortir par lentes pulsations par
Torifice du tuyau de retour wvisible & l'intérieur de la collerette de ce

réservoir,

Démarrage :

Le moteur étant au ralenti, débrayer au moyen du levier au guld.on
(supérieur et 3 gauche). Faire passer le levier des wvitesses du point
Te 3
mort ot il a été placé pour la mise en route, dans le ¢cran avant (1™ vi-
tesse}. S'il se produit une résistance, se garder de forcer, mais deplac'er
légérement la machine jusqu’a ce quel'enclenchement se réalise sans bruit.
Quvrir progressivement les gaz et licher doucement et sans d-coups
le levier de débrayage.

Pour monter les vitesses :

Couper les gaz et répéter la méme manceuvre pour amener le 'Ievier
des vitesses de la position 1 & la position 2 et ensuite & la position 3,
puis & la position 4 (prise directe).

Pour descendre les vitesses :

Pour revenir d'une vitesse supérieure 3 une vitesse inférieure, se
servir également du débrayage. La manceuvre théorique peut se décom-
poser comme suit (ne pas couper les gaz) :

@) Débrayage ;

b) Déplacement rapide du levier au point mort ;

¢) Embrayage rapide ;

d) Débrayage ;

¢) Mise en place du levier dans le cran choisi ;

f) Embrayage progressif.

Si paradoxal que cela puisse paraltre, avec un peu d’habitude, ce.:tte
suite d’opérations peut étre réalisée rapidement par un motocycliste

habile,

En marche :

1° Comment se servir :

a) Des manettes de gaz et d’air. — Ne pas abuser de la marche & pleins
gaz sur une grande distance. Si on demande au moteur le maximum de
sa puissance pendant un certain temps, on powra réduire un peu Tair,
ce qui évitera un échauffement anormal ou méme un serrage du piston.

Noter qu'un exces d’air est toujours nuisible. 34 un moteur. Un excds
d’essence au contraire, est beaucoup moins préjudiciable,

b) De lo manette d’avance. — L’avance & l'allumage doit &tre réglée
d’aprés l'allure et le travail du moteur., A mesure que sa vitesse déeroit
sous l'effet de la fatigue, réduire Iavance. Quand le moteur reprend sa
vitesse, donner de Plavance. En marche normale, en rase campagne, la
manette d’'avance doit éire ouverte en grand. Ne pas laisser tourner le
moteur avee tout le retard. En marchant avec trop peu d'avance, la
combustion des gaz ne serait pas achevée au moment de l'ouverture
de la soupape d’échappement, ce qui provoquerait un échauffement du
cylindre et le bleuissement du itube d’échappement. En marchant avee
trop d’avance, le moteur a tendance a cogner.,

¢) Du décompresseur ou léve-soupape. — Ne jamais se servir du dé-
compresseur pour modifier l'allure ; on ne doit l'utiliser que pour le
lancement.

d) Du frein de direction. — Cet accessoire créé pour prévenir le
flottement ou le shimmy intempestif de la direction dit aux pneus ballon
dait toujours étre maintenu serré sur des parcours en ligne droite,

En ville et pour la circulation & allure réduite, on peut sans ineonvé-
nient débloquer le frein. Clest un appareil de sécurité qu’il ne faut pas
mésestimer méme avec une machine tenant admirablement la route.

e) Des amortisseurs. — Placés de chaque c¢6té de la fourche, leur réle
est d'atténuer les rebondissements de 1a fourche élastique dans les trous.
Leur réglage peut se faire en marche, le bouton moleté de serrage étant
& portée de la main,

2° En ville ou en convoi

Ne pas faire cogner le moteur dans les passages exigeant une marche
ralentie, mais utiliser une vitesse inférieure tout en réduisant I'admission

X

des gaz et I’avance 3 Pallumage.

3° Pour monter une céte : 4

En cote, ne pas laisser peiner le moteur, mais choisir la vitesse qui Jui
permettra de tourner sans fatigue, Pcur les longues montées en prise
directe, réduire un peu l'air, Si le régime du moteur baisse, réduire avan-
ce et les gaz. Prendre la vitesse inférieure dés que 'on sent faiblir le'mo-
teur. Le moteur ne peut supporter la pleine ouverture du boisseau des gaz
que sl tourne 3 sa vitesse de régime,



4° Pour descendre une cote :

En régle générale, on doit descendre une cbte a lallure & laquelle
la moto la gravirait dans le sens inverse. Le moteur peut &tre utilisé
comme frein, en ayant soin pour éviter les remontées d’huile, de main-
tenir les gaz légérement ouverts. Si la pente est trés accentuée, prepdre
la vitesse inférieure. Ne pas utiliser le débrayage.

Se servir alternativement du frein 3 main et du frein & pied pour
éviter leur échauffement.

On peut également descendre les longues cbtes en « roue libre », c’est-
5-dire le levier des vitesses au point mort et moteur arrété ; ce procédé
nlest toutefois pas & recommander, Arrivé au bas de la cbte, il est indis-
pensable de remettre le moteur en marche au moyen de la pédale de
mise en marche, avant de manceuvrer le levier des vitesses.

Pour arréter :

Fermer ou réduire les gaz, débrayer, metire le levier des vitesses au
point mort et serrer les freins.

Pour un arrét de longue durée, fermer le robinet d’essence (pousser
du coté < F 2).

LES DIFFERENTS ORGANES
DE LA MOTOCYCLETTE

GRAISSAGE — ENTRETIEN — REGLAGES

Bien que la construction actuelle, perfectionnée et précise, permette
un rodage moins rigoureux et prolongé qu’autrefois, il n'en reste pas
moins vrai que la qualité du moteur et partant les services que l'on
pourra en attendre dépendent pour une grande part de la maniere dont
il aura été utilisé a ses débuts, notamment au cours des 1.000 premiers
kilomeétres.

1l est donc extrémement important de ménager le moteur pendant un
laps de temps que nous décomposons en trois périodes.

Premiére période : 300 kilomeétres.

Vitesse maximum : 50 kilométres.

Deuxiéme période : 300 kilometres.
Vitesse maximum : 60 kilométres.

Troisiéme période, utilisation progressive jusqua 1.000 kilomeétres:

Pendant cette période, ne pas chercher 3 atteindre les vitesses maxima.

La lubrification est la fonetion la plus importante ; on lui accordera une
attention continue, surtout au début de l’utilisation. Un graissage exa-
géré, au commencement de la mise en service, n'est pas nuisible, au
contraire.

MOTEUR
GRAISSAGE PRINCIPAL

Nous recommandons pour le graissage de nos meteurs l'huile CM en
hiver ou CM bis en été.

T’huile destinée au graissage du moteur esi contenue dans le réservoir
indépendant placé sous la selle.

Le graissage, qui est du type & « circulation continue et carter sec »
s’opere de la fagon suivante :



= e

L’huile arrive du réservoir a la pompe, aprés un filtrage, par une tuyau-
terie extérieure, Une pompe mécanique & double effet, placée dans le
carter moteur, assure la rentrée de l'huile par I'axe de distribution; de
13, elle est conduite par un canal perforé dans l'un des volants vers la
téte de bielle. L’huile projetée 3 sa sortie assure le graissage des cylindres,
Elle est ensuite récupérée a la partie inférieure du carter moteur d'ol1 eile
est filirée et reprise par la pompe pour étre renvoyée, par une fuyauterie
extérieure, au réservoir.

VISEUR

RESERVOIR
O'HUILE

I ALR TETE 0f BIELLE
(Ml E PROUETEE PRAR
LA TETE DX BIELLE E31
RECUEILLIE DANS LA
Pocwe Ov CPRTER).

DEPART DRUILE

ARRIVEE A LA POMPE. —

FILTRE DANS LA POCHE DU CARTER,

Schéma du graissage par circulation sur motocycleites a carter see

La pompe 3 huile est & corps de pompe unique et piston double. Le
mouvement de va-et-vient et de rotation combiné est imprimé par une
denture hélicoidale et un doigt de guidage logé dans une rainure. Les
orifices d'entrée et de sortie sont fermés ou découverts par le simple
mouvement combiné du piston,

La pompe ne demande aucun soin ni aucun réglage. Pour la démonter
(en cas de nécessité absolue), enlever le couvercle de distribution du
moteur et retirer la vis guide noyée en bas et 4 gauche entre les trous
taraudés des vis de fixation du couvercle, Dévisser le bouchon six pans
qui maintient la pompe a droite et chasser avee un jet en bronze. Atten-
tion aux joints, lors du remontage, Ne jamais laisser le niveau de l'huile,
dans le néservoir, descendre trop bas, vérifier tous les 500 kni,

Périodiquement, il faut nettoyer les deux filires qui se trouvent l'un
3 la sortie de la poche du carter, I'autre au départ du réservoir d’huile.

— [

Avoir soin également de nettoyer le réservoir d’huile 3 la méme occasion.

S’assurer souvent gue les raccords sont biem étanches, les joints en
bon état et bien serrés. La moindre rentrée d’air par un joint mal assuré
risque d’apporter des troubles dans la circulation d’huile,

Pour le démontage du filtre & Thuile, & la partie inférieure du carter,
utiliser la clé coudée de 17 livrée dans la trousse. Le serrage correct de
ce raccord est particulidrement important. Le joint doit porter parfaite-
ment. Assurer I'étanchéité a3 I'Hermétic.

Cylindre, culasse :

Vérifier souvent le serrage des boulons de la culasse. Procéder 3 cette

opération a chaud.

Effectuer, tous les 4 A 5.000 kilométres, le démontage de la culasse pour
vérifier et nettoyer la chambre d’explosion et les portées des soupapes,

Vérifier I'étanchéité et I'usure des segments. Le jeu entre les becs ne
doit pas excéder 0,3 lorsque le segment est présenté dans le eylindre, Le
segment doit &tre poli sur tout son pourtour. Une trainée noiritre serait
Iindice d’une mauvaise portée, donc d’une étanchéité insuffisante,

Malgré le graissage des soupapes assuré par vapeur d’huile, on ne
négligera pas de passer de l'huile & moteur sur les queues de soupapes
avant chaque départ, surtcut pendant le rodage de la machine,

Distribution :

Le pignon de distribution est fixé sur I'axe-moteur, par cone lisse. Sa
position et celle de l'arbre 4 cames sont repérées par des coups de
pointeau (Voir réglage sur tableau des spécifications particuliéres),

Nettoyer les soupapes au pétrole tous les 1000 km., puis graisser A
Thuile de moteur,

Réglage des poussoirs :

S’assurer trés fréquemment, lorsque le moteur est chaud, que le jeu
entre la queue de soupape et le poussoir est compris entre 0,1 et 0,2 mm.

Si le réglage est nécessaire, procéder de la fagon suivante :

Enlever le bouchon cache-ressorts de soupape. Maintenir le poussoir;
au moyen de la clé, desserrer le conire-écrou et tourner le chapeau pour
obtenir le jeu correct, puis rebloquer le contre-écrou.

Vérifier également le jeu des guides de soupapes. Remplacer les guides
dont l'usure est trés prononcée.

Allumage :

Magnéto-dynamo France, Type G.C.O.R.
De tout Iappareil, seul le dispositif de rupture nécessite une wvérifi-

\

cation de temps a autre. Cette vérification s'opére de la fagon suivante :
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Faire tourner la magnéto aprés avoir enlevé le couvercle du rupteur
et amener le toucheau de fibre en contact avec la came;

Vérifier 'écartement des deux vis qui doit étre de 4/10° de millimétre ;

Le réglage est obtenu avec la vis.

Les contacts doivent toujours étre parfaitement propres et il y a lieu
de les nettoyer de temps 2 autre a l'essence ou a laide d’'un canif, mais
en évitant toujours de les rayer.

Pour les réparations ayant nécessité le démontage du rupteur, il faut,
avant de le remonter, le nettoyer a 'essence et passer un chiffon sec et
doux sur le palier arriére ou chemin de frottement du charbon de la
masse. En remontant le rupteur, bien vérifier si son clavetage a bien
&té engagé dans la rainure correspondante avant de bloguer la vis
centrale. Si le boisseau d’avance a été reliré, il y a lieu, en le remontant,
de mettre son encoche en face de lergot avant de le pousser a fond.

Le réglage du cadble d’avance s'opére au moyen de la vis tendeur
prévue sur le c¢6té du rupteur.

Bougie :
Ecartement des pointes de 04 & 0,5. Pour les bougies s'encrassant au
départ a froid, on peut mettre 0,8.
Ne pas oublier que des pointes blanches et séches sont lindice d'une
carburation trop pauvre (gicleur trop faible ou excés d'air) qui peut étre
préjudiciable au piston et au eylindre, par suite de serrages intempestifs.

Carburateur :

(Voir types et réglages sur tableau des spécifications particuliéres).

Un carburateur bien réglé doit pouvoir, en marche normale, supporter
Tair ouvert en grand. X

Des crachements et retours au carburateur indiquent un excés d’air
ou un mélange trop pauvre. Il faut ou réduire lair ou augmenter le
débit d’essence,

Pour augmenter le débit d’essence, ne pas toucher au gicleur, mais
relever laiguille conique d’un cran, de maniére & augmenter la section
de passage d’essence.

Réglage du ralenti. — S'opére avec le petit bouton moleté visible sur
le cbté du carburateur. Ce bouton est terminé par un pointeau qui per-
met de régler le mélange air-essence pour obtenir un ralenti parfait. En
vissant, on ferme lair, en dévissant, on fait Popération inverse, dont
l'exagéralion peut rendre les départs difficiles.

Pour régler, il faut d’abord visser & fond le bouton moleté puis le
desserrer progressivement jusqu'au ralenti désiré que l'on obtient géné-
ralement en dévissant deux tours.

Le réglage doit se faire moteur chaud :

Manette avance ouverte a moitié ;

)

Manette air ouverte ;

Manette gaz la plus fermée possible,

(Consulter la notice du carburateur Amal.)

Pour régler la longueur des cébles gaz et air, agir sur les deux vis
situées A la partie supérieure du carburateur.

ATTENTION

L'emploi permanent du carburant & forte proportion d’alcool
présente d'indéniables inconvénients : départs difficiles, insta-
bilité pouvant provoquer des troubles dans la marche des
moteurs, asséchement des hauts de cylindres et des soupapes.

Avoir bien soin de régler le carburateur en conséquence.
par augmenfation du gicleur.

Utiliser dans l'essence un produit catalyseur (anthene ou
autre) ou une faible proportion d’huile de bonne qualité.
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ORGANES DE TRANSMISSION

Chaine primaire et chaine de commande de dynamo :

La chaine primaire et la chaine de commande de magnéto-dynamo
travaillent dans un bain d’huile. Un bouchon de niveau permet de
s'assurer de la quantité d’huile existant dans le carter. En cas de besoin,
parfaire le niveau avec de I'huile épaisse ou l’hnile D.

La chaine primaire reliant le moteur a la boite de vitesses se tend en
faisant pivoter le centre de la boite (regardée c6té lanceur) dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre, aprés avoir préalablement desserré les

. trois écrous de tirants apparents sur le couvercle.

Aprés un réglage de la chaine primaire, vérifier si les vitesses passent
bien.

Au cas contraire, régler la longueur de la tige de commande au moyen
du contre-écrou situé a la partie inférieure,

La chaine de magnéto-dynamo se tend en déplacant vers l'arriére le
siége sur lequel elle est fixée.

TOLE OE SEPARATION
oms CHRAINES

CARTER OE CHAINE
8Arm O HUILE..

BOITE A4 CLAPETS DE
DECOMPRESSION DES, CARTERS
Schéma de graissage des chaines sur moto RD A.

BouCHON DE WIDANGE

Chaine secondaire :

La chalne arriére doit &tre graissée tous les 500 kilométres avec un
pinceau et de I'huile demi-épaisse, elle se tend au moyen des vis tendeurs
prévues & cet effet dans les chapes arriére du cadre et agissant sur les
douilles d'axe de moyeu. Bien vérifier ensuite si la roue est dans I'axe

du cadre.

Entretien des chaines :

Les chaines doivent faire 'objet de soins constants et étre entretenues
par un graissage judicieux répété avant chagque départ et par le maintien
d’une tension normale dans les conditions expliquées ci-dessous.

La tension des chalnes doit &tre trés modérée (flottement de Tordre de
1 centimétre = 5 ™/™ au-dessus et 5 ™/™ au-dessous environ). Une chalne
trop tendue rend dur tout 'ensemble de la transmission et fatigue inu-
tilement les roulements et les paliers ; elle risque de casser net sous
Paction d'un coup de frein brutal ou si un corps étranger vient sinter-
poser enire elle et la denture. Par contre, une chaine détendie 3 Iexces
provoque des a-coups dans la transmission et peut venir toucher Iles
parois du carter. Les rouleaux risquent de monter sur les dents des pi-
gnons, ce qui est une autre cause importante de cassure.

Les chaines neuves s'allongent un peu; les vérifier souvent pendant les
1.000 premiers kilométres,

En cas de démontage des chaines, avoir soin en remontant le maillon
rapide, de mettre l'agrafe le dos dans le sens de rotution. De la sorte, en
cas d’accrochage, elle ne pourrait sauter.

EMBRAYAGE

Démontage :

Pour avoir aeecés 3 Pembrayage, démonter le carter de chaine
primaire. Dévisser les écrous pour libérer les ressorts. Retirer le plateau
et les disques, Pour débloquer le moyeu, utiliser la clé & canon spéciale
en immobilisant le moyeu avec la pince prévue dans l'outillage de bord.

Tous les 5.000 kilométres, démonter le couvercle et les disques d’em-
brayage et les remplacer si les garnitures présentent une usure prononcée
au point d’affleurer la téle. Cette usure anormale ne peut provenir que
d'un emploi abusif du débrayage, notamment dans les descentes, ou 2
larrét, lorsque le moteur tourne sans que le levier de vitesses soit au
point mort, ou encore lorsqu’on fait volontairement patiner le débrayage
pour éviter le calage du moteur dans la marche en convois par exemple
ou pour gravir un pente trop raide. (Noter qu’en terrains wvariés il ne
faut jamais se servir du débrayage.)

Cette usure peut avoir aussi pour cause le manque de jeu & la poignée
de débrayage. Il faut qu’au repos le cible du débrayage soit trds mou.
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La poignée de débrayage doit étre libre et non pas contrainte par le céble,
Clest une recommandation essentielle que malheureusement trop de mo-
tocyclistes ignorent.

Profiter du démontage de l’embrayage pour graisser les cannelures du
moyeu et du tambour, ainsi que le roulement a billes en introduisant
quelques gouttes d’huile par le trou prévu & cet effet dans le moyeu,

W

Réglage. — Si les garnitures ne sont ni usées ni briilées, le patinage
est dit & ce que le plateau d’appui des disques ne se déplace pas a fond
par suite d’un excés de tension du edble de trangmission,

Pour éviter ce patinage, il faut que le cible de commande soit mou
au repos.

Observer- une garantie de 3 4 5 mm. entre la butée du levier a main
et la face de la rondelle de centrage du dispositif de réglage, Pour
donner du jeu débloguer le contre-écrou et tourner la vis de réglage en
maintenant ’écrou entre les doigts.

Ilabsence de jeu empéche les disques de porter franchement Tun con-
tre I'autre sous laction des ressorts, d'ott patinage, échauffement et dété-
rioration du débrayage.

En ‘cas de patinage au départ seulement, vérifier la tension des res-
sorts dans les alvéoles du plateau d’embrayage. Vérifier d'autre part si
la poignée au guidon ne provoque aucun coincement.

R

———

BOITE DE VITESSES
GRAISSAGE

Employer la graisse militaire pour boites de vitesses.

Ces graisses semi-visqueuses sont préférables a toute graisse consis-
tante dans laquelle les pignons se ménagent un logement et qui ne par-
vient pas 3 pénétrer dans les conduits de graissage. TUne huile trop fluide
au contraire risque de s'échapper de la boite par les roulements.

Une inspection du niveau tous les 2.000 kilométres est suffisante avec
une boite rodée. Ce niveau doit étre maintenu de telle sorte gue les

Boite 4 4 vitesses, moto type RD A.

pignons du train inférieur de la boite baignent franchement dans la
graisse, qui doit atteindre le tiers de la hauteur de la boite.
Tous les 5.000 kilométres, vidanger la boite lorsqu’elle est chaude, la
nettoyer au pétrole et introduire 250 grammes de graisse fraiche.
Surveiller le serrage de Pécrou de clavette de Lick en vue d’éviter le
matage et méme la rupture de la clavette au cas ol le jeu deviendrait
exagéré,

ROUES

Vérifier le serrage des écrous moletés, particulidrement au début de
Tutilisation,
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Pour démonter les roues 3 broche, dévisser et retirer les trois écrous
moletés qui fixent le moyeu sur le tambour, Dévisser I’écrou et retirer
la broche. Faire tomber la roue. Si on éprouvait une ecertaine difficulté,
la roue étant coincée, faire levier aveec un tournevis, inséré entre le
tambour et la flasque de moyeu,

Moyeu avant & broche avec frein de 170 mm,

Moyeux, roulements :

Graissage & la pompe 4 huile garnie d'huile de vaseline tous les
500 kilométres. Deux graisseurs I'un sur le moyeu, I’

autre dans le tam-
bour. Pour accéder a ce dernier,

démonter la roue. Choisir de préférence

H

Rl

le moment ol les roues sont démontées pour retirer les flasques de freins
et Sassurer qu'aticun excés d’huile ne risque de venir imprégner les
segments. )

Si les tambours sont enlevés, ne pas oublier au remontage d'engager la
rainure de la patte dans l'arrét de frein.

FOURCHE

La fourche élastique Terrot est a parallélogramme déformable et res=
sort central travaillant & la compression. Des haubans latéraux lui
donnent la rigidité voulue pour la conduite avec side-car.

La plus grande aitention doit étre apportée au graissage dt?s quatre
axes d’articulation. Ce graissage doit étre effectué tous les 500 kilomeétres.
Utiliser pour cela Vhuile demi-fluide. Des graisseurs sont prévus a cet
effet dans toutes les piéces de la fourche. ] ' .

Les biellettes doivent fonctionner sans jeu latéral. Pour régler 'ce‘ jeu,
visser ou dévisser l'axe considéré dans l'ceil de la biellette taraudé a cet
effet. Regoupiller aprés avoir blogué I’écrou. - .

S'assurer du serrage correct du boulon fixant le ressort a la partie
supérieure.

Fourche; 3 ressort central 3 la compression, pour moto, type RD A,



Direction :

Bi la direction prenait du jeu, desserrer le coin de serrage de lentre-
toise supérieure fixe et supprimer le jeu par le serrage de l'écrou de
direction. Bloquer l'entretoise fixe et le contre-écrou. Graisser i Thuile

de vaseline par le graisseur et en introduisant de l'huile:entre les cu-
vettes supérieures.

FREINS

Ce sont les organes qui, avec le moteur, nécessitent le plus d’attention.
Des freins en bon état et bien réglés sont un facteur de sécurité i ne pas
négliger,

A chague nettoyage ou inspection, vérifier le réglage.

Frein avant :

Mettre la roue sur le support avant et régler au moyen du bouton
moleté situé a l'extrémité de la tige de commande & larticulation avec le
levier ; le visser de fagon A ne pas géner la rotation de la roue; une
légere pression sur le levier au guidon doit pouvoir la bloguer.

Frein arriére :

Opérer de la méme fagon gque ci-dessus, en se servant de 'éerou a
oreilles, la moto étant sur la béquille arriére. Une légdre pression du
pied sur la pédale doit bloquer la roue.

Graisser les cames de frein a l'huile demi-fluide par les graisseurs fixés
sur les bagues (e6té flasques de protection).

COMMANDES DIVERSES

Articulations, cables, gaines :

Surveiller 4 chaque inspection les cables, gaines, articulations, bou-
lons; écrous, raccords, joints. Tous les 1.000 kilométres, mettre un peu
d'huile additionnée de pétrole a l'entrée des cables dans les gaines. On
assure ainsi un fonctionnement doux de toutes les commandes Graisser
légerement a I'huile demi-fluide les articulations des leviers au guidon
des pédales de commande, etc...

RESUME DU GRAISSAGE
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auxiliaire pour graissage d
G. — Graisser les articulations des leviers et

— Graisser les moyeux.avant et a
__ Graisser les articulations de fowr

D. — Assurer le niveau du réservoir d

E. — Vérifier souvent la tension et
F. — S’assurer du fonctionnement

A.-B,
C.
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TABLEAU DES PANNES
DE MOTEUR

Le moteur refuse de partir.

La bougie
donne
| réguliérement
Le carburateur se ‘
noie lorsqu’on
actionne
la poussette.
La bougie

ne donne pas

Le carburateur

ne se noie pas Ifobmet
lorsqu’on d’essence
actionne ouvert

la poussette.

~ Temps froid et moteur gommé;
Volet d’air non fermé,
Manette gaz mal placée.
Cables ou boisseau coineés,
Rentrée d’air par 'admission.
Compression insuffisante.
Point d’allumage défectueux.
Pointes de bougies trop écartées.
Flotteur percé ou pointeau coincé.
- Moteur engorgé d’essence.

Bougie encrassée ou défectueuse.
| Fil de bougie coupé ou mouillé,
Court-circuit par fil dénudé,
l Mauvais contact du fil de la bougie
a la magnéto.
| Prise de courant défectueuse.
| Court-circuit & Ulintérieur de la
magnéto.
Mauvaise mise a la masse.
Vis platinées sales, usées ou dé=-
réglées.
Rupteur coincé ou ressort de rap=-
pel cassé. -
Eau dans la magnéto ou le rupteur.
| Désaimantation des masses polaires.
|_Condensateur grillé.

Robinet d’essence fermeé,

_ Réservoir vide.
Trou d’air du bouchon obstrué.
Impuretés sous le filtre de la cuve.
Tuyauterie obstruée.
Pointeau grippé.
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Le moteur ne marche pas convenablement.

—Trop ou pas assez d’essence,
Eau dans l'essence,

Rtincelle 1égus Corps étranger en suspension,

s Eta Essence de mauvaise qualité,
botizin Flotteur perecé.
! Pointeau mal rodé ou coinceé,
Magnéto décalée,
Le moteur a des
ratés, —Bougie sale ou défectueuse.
| vis platinées sales, usées ou déré-
! glées.
Ftineelle Rupteur coincé ou ressort trop fai-
irréguliére | l?le. J
L 4 la bougie Prise de courant défectueuse ou
court-eircuit.
__Moteur engorgé d’huile.
~Excés d’air, Mélange trop pauvre.
Retours au Fumée Gicleur trop faible (pointes de bou-
carburateur. d’échappement gie blanches).
bleu clair. - Rupteur décalé. Entrée d’air,
Exc};‘ss d’essence. Mélange trop ri=
che.
Expl%smns dans Fumée Gicle_u}- trop fort (pointes de bougie
d’écﬁa tuyau d’échappement noirdtres). -
ppement. o Rupteur décalé. Flotteur percé.

~ Carburateur noyé, pointeau grippé.

Sifflement métall.  Excés d’air, — Moteur calaminé.

Bruit cristallin. Excés d’avance ou auto-allumage.
Bruit sourd Excés d’essence (gicleur trop fort).
Le moteur cogne | Bryit sec Jeu : articulations, segments.

ou fait du bruit. | Bruit de ferraille ° Claguement du piston.
Cognement brutal Volant desserré.
|_Ronflement Chaine trop tendue.

~Compression insuffisante.
Soupape non étanche, piquée ou
voilée.
| Ressort de soupape cassé ou frop
faible.
Segment cassé, usé ou gommé,
Cylindre ou piston usé.
Joints non étanches.
| Rentrée d’air intempestive,
. Tuyauterie et silencieux obstrués.
! Retard & l'allumage.
Auto-allumage.
Le moteur | Bougie défectueuse.
mangque ; Echauffement du moteur.
de puissance Graissage insuffisant.
Carburation défectueuse.

- Constamment

. Par Arrivée d’essence insuffisante.
intermittence Soupape eollée dans son guide.

Le moteur s'arréte

Le réservoir est gamni d'essence et le robinet ouvert
- Rupteur coincé ou ressort ’cassé.
Vis platinées, sales, usées ou
déréglées. ) .
Pas d’étincelle Charbon encrassé ou casse.
Condensateur creve.

ala ° ;
éto | Fil dénudé. J
S ‘ Eau dans la magneto.
Pas d'étincelle 2 — Mauvais contact.
e —Fil coupé ou en court-cireuit.
~ Ttincelle 2 la | Bougie défectueuse.
magnéto

_ Commandes de carburateur déré~
glées. /
Serrage du piston,
Bougie qui raflllume.
Graissage défectueux.
L‘é i aio;lie Rentrée d'air parasitaire. ,
SHNE R Canalisation d’essence ob§truee.

Cuve noyée, flotteur perce. .
Trou du bouchon de réservoir

] obstrué.

La bougie donne

étincelles. e
des étincelles Soupape non étanche ou grippée.

Le moteur n’a pas | Segments cassés ou gommes,

“de compressicn. | Bougie non étagche.
Culasse desserree.



ECLAIRAGE ELECTRIQUE

Sur les motocyclettes RDA Terrot destinées au service de 1’Armée,
Péclairage est réalisé par dynamo et batterie.

BATTERIE

D’un type normalisé et agréé. Selon l'utilisation, elle est :

Chargée séche a liquide immobilisé ou étanche :

Elle comporte trois éléments ;

Tension : 6 volis ;

Capacité : 14 ampéres-heure au régime de décharge de dix heures.

Pour la mise en service, l’entretien ou la conservation des batteries
se reporter aux indications de la notice relative au type monté surc la
machine.

Toutefois, les quelques conseils qui suivent s’appliquent a toutes les
batteries et ne sont pas & négliger :

La borne positive (rouge) est & l'avant. La borne négative est a
l'arridre et reliée 3 la masse. En cas de remontage, ne pas les inverser.

A la livraison de la machine, prendre les mesures prescriies pour
la rnise en service de la batterie. Avoir bien soin, aprés cela, avant
toute mise en route, de brancher les fils des accus (pdle — a la masse).
Faute d'observer cette précaution, il se produirait un excés de courant
non absorbé par la batterie qui grillerait immédiatement le fusible de
la dynamo. Si pour une raison majeure on voulait tourner sans la
batterie, ne pas oublier d’enlever le fusible de la dynamo.

Le niveau du liquide doit dépasser les plaques. Le vérifier tous les
mois et bien se conformer A la hauteur fixée par la notice,

Si les plaques émergeaieni pendant un temps assez long, il se produi-
rait des sulfatations sur les parties 3 l'air et il pourrait s’établir des
courts-circuits entre les plagques provoquant une décharge rapide.

Ne pas laisser le liquide se répandre sur la batterie, car les parties
métalliques, bornes, connexions, ete, pourraient étre attaquées par
lacide. De plus, l'eau acidulée étant conductrice risquerait de provo-
quer des courts-circuits. Bien serrer les bouchons de remplissage.

Les parties métalliques apparentes des éléments doivent étre légére-
ment graissées ou enduites de vaseline,

Se rappeler A Poceasion que 'ammoniaque neutralise Paction corrosive
de Tacide et quil est bon de nettoyer les parties maculées avec un
chiffon imbibé d’eau ammoniacale,

Ne pas manipuler d’objets métalliques & proximité de la borne positive
(rouge), pour éviter les courts-circuits toujours possibles.
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APPAREIL DE CONTROLE
Lampéremétre permet de se rendre compte si la dynamo recharge les
accus normalement, comme il est détaillé au paragraphe <« Dynamo ».
Lorsque la clé est dans la position « Zéro », les accus sont soumis 2
une charge réduite. Lorsqu'elle est sur « Code » ou « Lant. », les accus
sont soumis a la pleine charge. Dans ce dernier cas, une petite résistance
en série avee le circuit d’excitation de la dynamo est mise hors ecircuit.

DYNAMO

La dynamo est 3 double débit.

Elle preduit un courant de 8 & 5 ampéres en charge réduite,
Cest-a=dire lorsque la clé du commutateur se trouve sur « Zéro . Elle
produit un courant de 8 3 10 ampeéres en pleine charge, lorsque la clé
se trouve sur « Code », « Phare » ou « Lant. ».

Ces débits sont maturellement obtenus en accélérant le moteur de la
motocyclette de fagon & faire tourner la dynamo & un régime moyen de
2200 & 3.000 tours.

Lorsque le phare est allumé et que la dynamo tourne au régime de
son débit maximum, Tampéremétre margue seulement le nombre d’am-
péres correspondant 3 1a différence entre le débit de la dynamo et la
consommation des lampes allumées. A ce moment, VYampéremstre doit
toujours accuser une légére charge, soit 1 3 2 amperes.

La dynamo est munie d*un fusible destiné & protéger les enroulements
dans le cas oli, pour une cause quelconque, il se produirait ure inter-
ruption sur le circuit dynamo-batterie.

Pour atteindre ce fusihle, il suffit de dévisser le bouchon se trouvant
sur la carcasse, prés des bornes.

Si le fusible saute, le remplacer; gil fond & nouveau, il faut en
rechercher la cause sur le circuit qui relie la dynamo & la batterie. Il
peut y avoir une rupture de fil, une connexion desserrée ou plus fré-
quemment une mauvaise masse. I est, en effet, indispensable que la
borne négative de la batterie, Ja patte de fixation du conjoncteur, le
boulon de fixation du commutateur et la carcasse de la dynamo soient
bien reliés & la masse du cadre, sans aucune interposition de peinture,
émail, oxydation ou parker.

Le graissage s'effectue tous les 1.000 km. par quelques gouttes d’huile
semi-fluide, introdujtes dans les trous de graissage situés sur les paliers
avant et arriére (Ces frous sont obturés par des vis).

1.a lizison magnéto-dynamo &tant assurée par un train de pignons, il
v a lieu d'assurer le graissage conformément aux indications ci-dessous :

Obtenu par barbotage du pignon monté sur la magnéto et par projec-
tions d’huile. L'huile est introduite par le trou de graissage pratiqué sur
la face avant cdté engrenages et obturé par une vis marguée « Huile ».

Elle pénétre dang un carter &tanche dans lequel prend un trop-plein
débouchant dans un canal fraisé sous le socle.
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Graisser a I'arrét avec une burette ou une pompe 3 huile jusqu’a ce
que le trou de trop plein coule.

Avant cette opération, bien veiller 4 ce que le canal ne soit pas obturé
par des poussiéres ou du cambouis. Renouveler cette opération tous les
1.000 kilométres environ.

Utiliser ‘de Thuile demi-fluide type moteur.

Ce graissage est absolument nécessaire et doit faire 'objet
des soins réguliers détaillés ci-dessus.

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

C'est un petit appareil électro-magnétique fixé sous la selle.

Il a pour mission de relier la batterie et la dynamo chaque fois que
le voltage de cette derniére, sous l'effet de la vitesse, est plus &levé que
celui de la batterie.

La dynamo et la batterie sont alors couplées en paralléle et I'aiguille
de Iampéremétre est sur « Charge ».

Inversement, lorsque la vitesse ralentit et que le voltage de la dynamo
descend au-dessous de celui de la batterie, le conjoncteur-disjoncteur
coupe le circuit car, sans cette précaution, la batterie se déchargerait
dans Ia dynamo, C'est ce qui arrive lorsque, pour une cause ou une autre,
les lamelles de contact du conjoncteur restent collées i I'arrét.

AVERTISSEUR

Il ne doit &tre en contact avec aucun objet étranger, pas méme avec
un cible.

Le modéle d’avertisseur employé par nous est du type a vibreur, Le
réglage du son se fait aisément en desserrant la petite vis ad hoc, visible
sur la carcasse de l'appareil, jusqu'd extinction du son, puis, & droite,
jusqu’a ce que le son désiré soit obtenu.

Les petits écrous de la carcasse de l'avertisseur doivent é&tre bien blo-
qués, pour obtenir toujours un son pur.

CANALISATIONS

I est trés important de wvérifier fréquemment le serrage des écraus,
vis, connexions diverses des canalisations. Un mauvais contact est sou-
vent cause de troubles dans T'éclairage ou le fonctionnement de I'avertis-
seur. Lorsque lavertisseur rend, sans raison apparente, un son rauque
et faible, vérifier immédiatement les contacts et, notamment, le fil reliant
le (—) des accus & la masse. Toutes les vis des contacts doivent &tre
parfaitement bloguées.

Veiller, en outre, & ce que les cables ne soient pas usés ou coupés
d’'une maniére queleconque, car un isolement défectueux peut donner
naissance a un court-circuit et décharger brusquement et endommager
la batterie,




TABLEAU DES PANNES

D'’ECLAIRAGE

———

—FEclat insuffisant

Les lampes
s’éteignent
par intermittence

Moteur arrété
Les lampes
s’éteignent

graduellement

Les lampes
grillent

Pas de

— lumiére

,— Les lampes
s'allument
quand on les met
en circuit
mais s’éteignent -
progressivement

Moteur |
en marche | L’éclat varie
| avec la wvitesse
| du moteur

Les lampes
s'éteignent
—par intermittence

—Réflecteur terni ou bosselé,
Ampoule ternie,
Ampoule ne convenant pas et ne
coincidant pas avec le foyer.
—Connexion sale ou mal faite.

—Canalisation ecoupée.
Connexion desserrée.
Raccord de mise A la masse dé-
fectueux.
—Mauvais contact du culot de
lampe.

Batterie épuisée.

—Mauvais contact entre ampére-
— meétre, batterie et masse,

—Mauvais contact dans le commu-~
tateur.
Canalisation interrompue,
Ampoule grillée.

" '—Batterie épuisée.

La dynamo ne charge pas et la
batterie est épuisée

—Batterie épuisée.
{ Mauvais contacts.
|—Canalisations rompues.

—Mauvais contact.
Canalisation rompue.
Batterie épuisée et dynamo char-
geant par intermiitence,

La dynamo
ne charge pas

Court-Circuit

et hh—

Constamment

Par intermittence

—~Conjoncteur ne ferme pas (mal-
propreté).
| Fusible fondu par court-circuit.
Ecrou de borne desserré,
‘ Canalisation rompue ou mauvaise
i masse. 1
{ Courroie de transmission cassée
ou détendue.
Charbon usé ou coincé.
Ampéreméire détériore.
—Mauvais contact de fusible.

—Ressort de charbon avachi.
| Charbon de dynamo sale.
Collecteur encrasse.
Mise & la masse défectueuse.
—Contact relaché,

—Ampéremsire a la masse,
Bornes du conjoncteur a la masse.
Canalisations dénudées faisant

Commutateur masse. . .

3 zéro Borne + de la batterie reliée a
la masse. '

Eau et saleté dans le conjoncteur.

—Palette du conjoncteur collée,
Commutateur —Court-cireuit dans les appareils
sur lampe d’éclairage. !

ou phare —Fil de phare A la masse,



SIDE-CAR TERROT

Type « DTP »

CHASSIS

A 4 attaches dont 2 3 rotules. Cadre triangulé en tubes assemblés par
brasage avec raccords moulés, Fourche triple pour recevoir la roue.

SUSPENSION

Par 4 ressorts fixés au chissis par brides et étriers.

ROUE

A broche 3 démontage instantané rigoureusement interchangeable
avec les trois autres roues du wvéhicule,
Pneu basse pression Dunlop de 27x4.

FREIN |

De 170 mm. sur roue du side-car commandé par pédale au pied droit.



CHASSIS DE SIDE-CAR, type DTP
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CARROSSERIE DE SIDE-CAR, type DTP
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CARROSSERIE

La carrosserie tout acier a ligne aérodynamique est du iype TERROT,
entiérement métallique, présentant une grande rigidité.

Siege et dossier recouverts en simili-cuir. Grand coffre & I'arriére.
Encombrement trés réduit pour faciliter les évolutions et le garage.

ACCOUPLEMENT DU SIDE-CAR
A LA MOTOCYCLETTE

1o Deux régles appliquées l'une contire les pneus de la moto l'autre
contre le pneu du side-car doivent pincer a I'avant de 10 & 15 mm.

2° L'axe de la roue du side-car doit étre en avant de la roue arriére
de la moto de 60 a 70 mm. environ.

3¢ L'axe vertical de la moto — XY — doit étre déporté 3 I’aplomb du
guidon de 20 a 25 mm. a Pextérieur c'est-a-dire du eoté oppesé au side-
car. (Voir page 47.)

ENTRETIEN — REGLAGES

Resserrer fréquemment tous les boulons et écrous du chéssis et de la
carrosserie et particuliérement au début de I'utilisation.

GRAISSER :

Tous les 500 kilomeétres a l'huile de vaseline, mais modérément, les
roulements de la roue du side-car.

Tous les 1,000 kilometres, a I'hunile & moteur, les rotules et articulations
diverses, les axes des ressorts de suspension en utilisant les graisseurs
prévus a cet usage, les cAbles & ’entrée et 2 la sortie des gaines les res-
sorts en passant souvent sur les flancs un pinceau imbibé d'un mélange
d’huile demi-fluide et de pétrole.

REGLAGE DU FREIN DE LA ROUE DU SIDE-CAR

Supprimer tout le jeu du cible de frein par la vis serre-cible fixée
a la pédale sur le chissis du side. (Veiller & ce que la gaine souple porte
bien contre ses butées.

Une légére pression sur la pédale doit bloguer la roue du side.
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REGLAGE DU SIDECAR

¥
>
|
B
&,
&
i
A
*
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