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ECLAIRAGE ELECTRIQUE

par Dynamo &t Batterie

Avis important. — Avant toute mise en route du moteur, bran-
cher les fils des accus (pole — 4 la masse]. Faute d’observer cette pré-
caution, il se produirait un cxcés de courant non absorbé par la batterie
qui grillerait immeédiatement le {usible de la dynamo.

BATTERIE

La balterie d’accumulaleurs est du lype monobloc a 3 éléments, soit une
tension de 6 volts.

La borne positive (rouge) est a Fuvant. La borne négative est d 'arriére el
reliée ala masse.

IZn cas de démontage, ne pas les inverser.

Capacité ; 14 ampéres-heure au régime de déchurge de 10 heures. Ne
jamais laisser déchargée an-dessous de 5 volts une batterie remplie de son
dlectrolyte normal, car les plagues pourraient se sulfater.

Si la niolo doit rester immobilisée pendanl un temps assez long, hien
chargerla hatterie et faire une recharge loules les 3 semaines pendant 6 heures
an régime ile charge de 1,4 ampeére.

Le niveau du liquide doil dépasser les plagues de quelques millimeélres.

Vérifier tous les mois le niveau ct le mainlenir avec de leau distillée
exclusivement, ]

Si les plaques ¢émergeaient pendant tun temps assez long, il se produirait
des sulfatalions sur les parties a Iair et il pourrait s’établit des eourt-cireuits
entre les plaques provoquanl une décharge rapide.

Les parties métalliques apparentes des éléments doivent élre légerement
graissées oun enduites de vaseline,

Ne pas laisser le liguide se répandre sur la balterie, car les parties mélal-
liques, botnes, connexions, etc., pourraicnl étre atlaquées par acide. De plus
I'ean acidulée élant conductrice risquerail de provoquer des courts-circuils.

Se rappeler i loccasion que Pammoniaque neutralise 'action corrosive de
I'acide et qu'il est hon de nettoyver les parlies maculées dvee un' chiffon
imbibé d'ean ammoniacale.

Bien serrer les bouchons de remplissage, el si I'on L‘l‘ﬂilll, des projeclions
de ligquide ou de vapeurs par la sortie avant du couvercle, 'obturer avec un
tampon d'ouale. Celte préeatilion évitera loul risque de délérioration des effels
du pilote el de sa chaussetle gauche en particulier.

Ne pas manipuler dobjets mélalliques A proximilé de la borne posilive
pauréviter les courts-eircuils loujours poss ibles.

‘Tl est recommandé de ne pas-faire lourner la dynamao larsqu'elle n été
déeonnectée de la balterie pour éviler la ditérioration des bobines induelrices
¢t la fusion du plomb.

TABLEAU DE BORD

1l se compose d'un commuialeur et d'un ampéremetre.

Ce dernier a pour hut de permelire de se rendre compte si la dynamo
recharge les acens normalement comme il est détaillé au § Dynamo.

. Le commutatenr « Soubitez » est commandé parune c¢lé mobile pouvant se
rétirer pour empécher loute mancenvre intempeslive.

Lovsque la clé est dans les posilions Zéro ou Lanl. les accus sont soumis &
une chavge réduite. Lorsqu’elle est sur Code o Phar, les aceus sont soumis A la
pleine charge, Dans ce dernier cas, une pelile résistunce en série avec le
cireuit d'excitation de la dynamo cst.mise hors circuit.

DYNAMO “ LOXE ”

La dynamo de 8 m/m du modéle * Luxe ” est & double débit.

Elle produit un courant de 3 & 5 ampéres en charge réduite, c’est-a-dire
lorsque la clé du commutaleur se lrouve sur %éro ou Lanfernes. Elle produit
un courant de 8 a 10 ampéres en pleine charge soit lorsque la ¢lé se lrouve sur
Code ou Phare.

Ces débits sont naturellemenl oblenus en acedlérant le mateur de la
motocyclelie de fagon i faire tonrnerla dynamo A un régime de2.2004 3.000 tours.

Lorsque le phare est allumé et que la dynamo lourne au régime de son
débit maximum, ampéremétre marque seulement le nombre d’'ampéres
carrespondanl a la difference entre le ({él)il dela dynamo el la consommation
des lampes allumées. A ce moment, 'ampéremetre doil loujours accuser une
Iégére charge, soit 1 a 2ampeéres.

"

La dynamo ‘¢ Soubitez " est munie d'un fusible destiné i protéger les
enroulements dans le cas olt pour une cause quelconque il se produirait une
interruption sur le cirenit dynamo-baliterie.

Pour atleindre ce fusible, il suilit de dévisser le bouchon 6 pans se trouvant
sur la carcasse prés des bornes. Ce houchon est muni a I'intérieur d'une pastille
isolante conigue sur laguelle vient appuyer le hout conigue du fusible. Celte
pastille ne doit jamais élre enlevée. Le [usihle est pourvu d’une petite réserve
de til d’'argent permeltant de remplacer la. parlie briiléc en cas de fusion. Pour
v arriver, il suflit de dérouler deux ou trois tours de fil de la pelile bobiue, le
placer le long de 1a gorge ct serrer son exirémité sous la Léle de la vis.

11 ne fuut jamais remplacerle fil ’argent par du (il plus gros ni'le doubler.
N'il fond a nouveaun, il faut en rechercher la cause sur le circuil qui relie In
dynamo 4 ls hatterie. Il peut v avoir une rupture de fil, une connexion
desserrée on plus feéqueniment une mauvaise masse. I esl en elfet indispen-
sable gue la borne négative de la batterie. la patte de fixation du conjoncteur,
le boulon de fixation du commutateur et 1a.careasse de la dynamo soienl hien
reliés 4 1a masse du cadre sans aucune interposition de peinlure, émail,
oxyvdation ou parker.

In cas de démontage de Ia dyvnamo, il faut prendre un soin totit particulier
des balais ¢ ne jamals les laisser se détendre hrutalement sous ‘Paction: des
ressorts. s doivent joner lihrement dans leurs logements. On évitera radicale-
ment de les toucher avec les doigts gras. Au remonlage, on s‘assurera que les
halais sont bien replacés dans leur position primitive de facon que la forme
dennée par le collecteur épouse hien le rayon de ce dernier. La surface du
collecteur doit élre bien propre et exempte d*huile ou de poussiére. Si elle est
légérement piquée, on mettra I'induit sur le tour et on polira le collecteur avee
du’papier de verre trés fin. 8l a besoin d'étre tourné, il faudra nécessairement
apres cette opération grattcrles lames de mica. Ces travaux doivent étre confiés
A un électricien.




Nous recammandons un graissage trés inodéré des roulements 2 billes de
la dynameo : quelques gouttés d’huile & moteur dans les graisseurs taus les
mille kilometres environ.. Les trous graisseurs sont fermés par des vis sur les
flasques en aluminium de la dyiiamo. 11 faut prendre bien soiu de rebloguer
convenablement ces vis aprés graissage pour éviter toute rentrée de poussiére
oun d’eau dans les trous graisseurs. La dynamo doit loujours étre orientée sur
son socle de facon gne les graisseurssoient en haut.

DYNAMO ““ STANDARD *

L:a dynamo de 70 m/m du modéle “ Standard " est du type & simple débit.
La dynamo commence a débiter utilement a parlir de 1.500 tours et 'intensité
.maximum de 7 ampéres environ est obtenue i partir de 3.000 tours. La lampe
duphare ne doit pas dépasser 35 bongies el cellede lalanterne arriére 6 bougies.

. CONJONCTEUR - DISJONCTEUR
Clesl un petit appareil éleclro-magnétique fix¢ sous le réservoir & essence.

1l a pour mission de metire eu: communication électrique, Ja batterie et la
dynamo ghu ue fois que le voltage de cetle derniére, sous l'effet de la vitesse,
esl plus éleve que celui de la batterie.

La dynamo et la Datterie sont ators eonplées en paralléle el Faignille de
Fampéremétre est sur * charge .

Inversement, lorsque la vilesse ralentit et que !c voltage de la dynamo
descend au-dessous de celui de la batlerie, le conjoncteur-disjoncteur coupe
le ctrcuit car sans cette préeaution la batterie se déchargerail dans la dynamo.
C'est ce gili arrive lorsque pour une cause ou une autre les lamelles de conlact
du eanjoncteur restent collées i 'urrét.

AVERTISSEUR

_ Lavertisseur doit éire fixé sur un support souple pour éviter toule délé-
rioration.. 1l ne doit élre en contact avec¢ aucun:objet élranger, pas meéme
avee un cable.,

l.e modele d'averlisseur employé par nons est dutype a vibrenr a haule
lréquence. Le réglage du son se fait aisément ea desserranl la pelite vis
ad hoc visible sur la- carcasse de i'appareil jusqu’a extinction du son, puis a
droite jusqu’a ce que le son désiré soit obtenu. Le trou d’évacuation d’eau doil
¢tre pliacé en dessous de la carcasse.

CANALISATIONS

11 est lres important de vérifier [réquemment le serrage des ¢erous, vis,
connexions diverses des canalisations. Un mauvais contacl est souvent cause
de troubles dans I'éclairage ou le {onctionnement de Iaverlisseur. lLorsque
l'avertisseur prend sans raison apparente un son rauque et faible, vérifier
immeédialement les contacts ¢t notamment le fil reliant l¢ (—) des aceus a la
masse. Toutes les vis des contacts doivent étre parfaitement blognees.

Les netits écrous de la carcasse de 'avertisseur doivent étre hien blogués
pour avoir toujours un son pur.

Veiller en outre & ec que les eables ne soienl pas usés.ou coupés d'une
maiuniére queleonque, car un isolement défectucux peut donner naissance 4 un
court-circuit et decharger et endommager brusquement la batterie.

RECHERCHE DES PANNES D'ECLAIRAGE

Moteur
arrété.

Moteur en
marche.

La Dynamo
ne
charge pas.
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cireuit,
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Eeclat insuffisant,

Les lumpes s'étei-
gnent par inter-
mittence.

Les lampes s'étei-
gnent gradnelle-
ment.

Les lampes grillent.
Pas de lumicre.

Les lampes s’allu-
ment quand on les
met en cirenit
mais s'é¢teignent
progressivement.

clat varie avee la
vitesse du moteur

Les lampes s'étei-
gnent par inter-
mittence.

Constamment.

Parintermittence.

Commutatenr &
7€ro.

Commutateur sur
lampe ou phare.
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Réfleeteur terni ou bosselé.

Ampoule ternie.

Ampoule ne convenant pas et ne coincidant
pas avec le foyer.

Connexion sale ou mal faite,

Canalisation coupée.

Connexion desserrée.

Raccord de mise en masse défectueux,
Mauvais contact du culot de lampe.

Batterie épuisée.

Mauvais contact entre ampéremétre, hatterie
et masse,

Mauvais contact dans le commutateur.
Canalisation interrompue.

Ampoule grillée.

Batterie épuisée,

La dynamo ne charge pas et la batlerie est
épuisée.

Batterie épuisée.
Mauvais contacts.
Canalisations rompues.

Mauvais contacts.

Canalisations rompues.

Batterie épuisée, ¢t dynamo chargeant par
intermittenee.

Conjoneteur ne ferme pas (malpropreté).
FFusible fondu par court-circuit.

Lcrou de borne desserré.

Canalisation rompue ou maunvaise masse.
Courroie de transmission cassée ou détendue.
Charbon cvineé on usé
Ampéremétre déterioré.
Mauvais eontact du fusible.

Ressort de charbon avachi.
Charbon de dynamo sale.
Collceteur enerassé.

Mise 4 la masse défectueuse.
Contact relaché.

Ampéremetre & Ja masse.

Bornes du.conjoncteur 4 la masse.
Canalisations dénudées faisant masse.
Rorne 4 de la hatterie reliée a la masse.
Eau ou saleté dans le conjoncteur.
Palettes du conjoncteur collées.

Awmpoule de lanterne AR coincée,
Court-cireuit dans les appareils d'éclairage.
Kil de phare 4 la- masse.

(Reproduction inlerdile.)



ECLAIRAGE SOUBITEZ STAKDARD | ECLAIRAGE SOUBITEZ LUXE

SCHEMA DES CONNEXIONS -  SCHEMA DES CONNEXIONS

Masse porle
support

AMPERE METRE
HLAXON

HLAXON

(Cother @ la masse) Boulon de

Xiaxon

Mettra @ N le mietal
o lemaiscement du

L DYNR MO 3 ':Wuf bouin
27 b CONJONCTEUR
DISTJONC TEUR
T NP L ) D
CONJONCTEUR "
+ DISIONETEWR
L
ARCCUS Mosse
iR
1 :
COMMUTRTEUR i

= ! i LANTERNE
i 0 S
| ARTIERE
| LM MUTETEUR

M 1
dezr LTI 3 Z
Vie &2 porle-hapoges (mon pariercee) Masse
LANTERNE
RRRIERE
Masse
Vis du porte -bagoge
Masse

(ron parreriace

#

Nota les pieces emalises € porkensdes £onf mewsiSeE CONTUTirClS Poles piEies émoidides o periorcias sonl meursises conducteices




ECLAIRAGE MARCHAL LUXE

SCHEMA DES CONNEXIONS
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ECLAIRAGE " FRANCE” TYPE ““OR” STANDARD

SCHEMA DES CONNEXIONS

Pour obtenir le 2 débit sur
les dynamos “France”, relier ?;I"_',‘L;Pﬂ:';
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