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AVANT-PROPOS

En lancant sur le marché nos mofocycleltes 350 el 500 cc. “4 Temps ',
nous avons poulu mettre ¢ la porlée des amateurs de grand lourisme et de
sporl des machines synthélisant aussi parfaitement que possible les ten-
dances actuelles de la elientéle motocyeliste.

Comme dans lous nos modéles, nous nous en lenons au “° ¢lassique ™
qui a fail ses preuves, et restons fidéles aux principes quiont fail la renommee
de nolre Margue : faire simple, robuste, durable el de bon goal.

La simplicité n’est obtenue qu’en faisant choix de principes ou dispo-
sitifs forlement éprouvés par Pexpérience el cxempls de loute complicalion
inutile. Donc, rien de révolulionnaire dans nos machines : du classique
avanl toul.

Aussi nos clienls ne s’élonneront-ils poinl de ne pas rencontrer dans nos
modéles 4 el 5 C 'V de solulions hasardeuses ou de nouveaulés non éprouvées
d’un succes, problématique,

La robuslesse, qui est la qualilé mailresse de nolre fabricalion, est, chacun
le sait, plus que jamais requise par I'état actuel de nos routes el les vitesses
alteintes avec les molocycletles modernes. Nos machines sont donc robusles
el peuvenl reésisler aux pires épreuves.

Un lel résullat n’est atleint gque grdee ¢ un choix judicieux — el un
rigoureux conlréle 4 tous les stades de la fabricalion — des maliéres em-
ployées, & un usinage de précision el I'emploi, dans les caleuls, de larges
coefficients de sécurilé.

Enfin, la présentation el le fini de nos machines sonl pour nous un souct
constant ; nickel impeccable, émail solide, accessoires de choixz. Toul, en
un ol, concourl @ donner a la machine el @ lui conserver & l'usage son bel
aspect de sobre élégance.

Grice ¢ nos puissanls moyens de production, d l'expérience de nos colla-
boraleurs el ¢ la perfection de nolre oulillage, la qualilé de nos produlls
esl universellement répulée el nous permet d’occuper sur le marché mondial
une place de lout premier ordre.

Aussi, le nombre sans cesse croissan! de machines de nolre Marque en
circulalion, constilue-l-il pour nous une précieuse référence el, pour nolre
clientéle, la meilleure des garanties.



INTRODUCTION

Vous saviez, en choisissant une moto TERROT, qu’elle réunissait
les qualités de la moto puissante ; sécurilé, confort, luxe et grand rayon
d’action, jointes aux propriétés de la moto utilitaire dont le budget
d’entretien est peu élevé. Ce dernier point, a lui seul, retient tout natu-
rellement votre attention.

Le seul moyen de sauvegarder I'intérét qu’il présente est de veiller
constamment & 'entretien raisonné de votre machine. Nous entendons
par 14, les soins élémentaires qui, de par la conception et la construction
de nos modeles ,se trouvent réduits au minimum, mais, hors desquels
il n’est aucune machine, si bien congue et réalisée soit-elle, qui puisse
avoir une existence durable.

Un entretien raisonné vous permettra de retirer de wvotre machine
un mcilleur et plus long usage, et votre budget s’en trouvera mieux.
L’entretien raisonné se réduit a fort peu de chose ; en fait, il peut se
ramener 4 :

1° L’entretien mécanique courant ;

2° Un graissage rationnel.

Le premier de ces points vous demandera d’autant moins de temps
et vous sera moins onéreux, que vous observerez bien le second,

En effet, 4 la base du meilleur entreticn se trouve le graissage rationnel
de I’ensemble.

A lui seul, il annulera presque le chapitre “ Réparations ” de votre
budget, en éyitant une usure prématurée des différents organes en mou-
vement,

Votre intérét bien compris vous dicte done de confier & une huile de
toute premiére qualité, convenablement choisie, le soin de lubrifier
votre moto.

De ce choix dépendra l'importance des différents chapitres de votre
budget :

Vos frais de réparation seront pratiquement réduits & zéro, votre
machine fonctionnant dans les meilleures conditions voulues, les diffé-
rents organes étant efficacement protégés par un bon graissage ;

La dépréciation de votre machine sera nulle, I'usure étant réduite
au minimum ;

La consommation d’essence elle-méme sera considérablement réduite
si, utilisant une huile appropriée, vous évitez toute perte de compres-
sion a tous régimes.

Votre intérét, vous le concevez, est donc intimement lié a 1’efficacilé
du graissage.

Par ailleurs, utilisant un lubrifiant de qualité supérieure, non seule-
ment vous réduirez de 90 % les causes de réparations coiteuses, mais
vous aurez le plaisir de monter une TERROT robuste, souple, aux

s

reprises impeccables. Aussi, conviendrez-vous, si vous n’en étiez déja
convaineu, que 'emploi d’une huile appropriée n’est pas une dépense
supplémentaire, inais tout au contraire une véritable source d’économies
et d’agrément.

Dans les quelques pages qui suivent, vous trouverez quelques conseils
dictés par notre expérience personielle. Nous sommes lieureux de vous
en laire profiter, lls vous seront profitables el vous éviteront bien des
déboires.

LA MOTO 4 CV ¢ TERROT '’

Cette machine est 1'une des plus caractéristiques de la couslruclion
motocycliste moderne.

Elle est équipée d’'un moteur *“ 4 Temps ”’, de 350 cc. de cylindrée, a
soupapes latérales pour les modeles “ Tourisme ' et “ Sport ™, et a
soupapes en téte, commandées par culbuteurs, pour le modeéle “ Super=
sport .

Le systéme de distribulion mis & part, ces deux modéles de moteurs
sont identiques. Nous allons les examiner rapidement l’un et 'autre
dans leurs grandes lignes :

Moteur 350 cc. a4 soupapes latérales

Ce moleur monocylindrique de 70 % d’alésage et 90 % de course
fait une cvlindrée exacle de 346 cc, i

Le eylindre, en fonte, solidement assujetli sur un carter en aluminiuin,
porte, venues de fonderie avec lui, les chapelles d’admission el d’échap-
pemeut (fig. 1). De plus, il est muni sur sa périphérie et 4 sa partie
supéricure, de larges ailettes, également venues de fonderie et judicieuse-
ment disposées, assurant un refroidissement efficace. :

Le piston, en aluminium, est muni a sa partie supérieure de deux seg-
ments assurant une excellente étanchéité. Il s’articule 4 la bielle par
Vintermédiaire d’un axe libre partout et muni &4 chacune de ses extré-
mités d’une pastille en duralumin. Le pied de biclle, muni d’une bague
en bronze, vient tourillonner librement sur cet axe. La bielle, en
acier forgé spécialement traité, s’articule sur le maneton du vilebre-
quin par lintermédiaire d’un roulement 2 rouleaux, logé dans la
téte dc bielle.

Le vilebrequin, en acier nickel, repuse d'une part, sur un reulement
a rouleaux, et de l'aulre, cdté distribution, sur un large palier en
bronze. Ses manivelles sont constituées par deux velants parfaitement
équilibrés. 1l porte & 'une de ses extrémités le pignon de chaine de
transmission et de l'autre un pignon droit qui, venant endrener avec
un deuxiéme pignon porté par I'arbre a cames, commande la distri-
butijon.



Moteur 350 cc. a culbuteurs

Les points suivants différencient ce moteur de celui que nous venons
d’examiner,

Le cylindre (fig. 2), au lieu d’étre monobloc, est en deux parties. La
culasse, de forme hémisphérique, est rapportée et assujettie solidement
an corps du cylindre par un excellent centrage, au moven de boulons.
Cette culasse porte 4 sa partie supérieure les colonnettes supportant les
culbuteurs. Signalons également I’excellente disposition des soupapes
d’admission et d’échappement.

Le piston en aluminium comporte trois segments. L’axe du piston
est monté libre partout et terminé & chacunc de ses extrémités par une
pastille en duralumin. Sur cet axe s’articule le pied de bielle qui est muni
d’une bague en bronze. La bielle en acier forgé vient, d’autre part, touril-
lonner sur le maneton du vilebrequin par ’'intermédiaire d’un roulement
a rouleaux logé dans la téte de bielle, Le vilebrequin et la commande
de I'arbre 4 cames sont identiques a ceux du type précédent.

LA 500 cc “5 CV "

C’est le dernier né de nos modéles et a ce titre il hérite des qualités
qui ont fait la renommée de sa sceur ainée la 350 ce.

Equipée d’un moteur a4 soupapes latérales pour les modéles * Tou-
risme '’ et * Sport ”’ et 4 soupapes en tétes commandées par culbuteurs
pour le modzie ¢ Supersport ’’, la nouvelle 5 CV TERROT est, dans
ses grandes lignes, les caractéristiques de cylindrée mises & part, iden-
tique a la 350 cc.

En particulier, le systéme de graissage est exactement le méme et
s’effectue par pompe automatique.

Le moteur est un monocylindrique de 85,7 d’alésage et 85 ¥ de
course, soit d’une cylindrée exacte de 490 cc. )

Meonobloe dans le type 4 soupapes latérales, il comporte dans le type
a culbuteurs qui équipe le modéle ‘“ Supersport ”” une culasse rapportée
de forme hémisphérique.

GRAISSAGE DES MOTEURS 4 ET 5 CV

Le graissage des moteurs 4 et 5 CV, qu’il s’agisse de I’'un quelconque
des modéles * Tourisme ’’, “ Sport’* ou “ Supersport ”’, s’effectue par
barbotage et circulation.

L’étude approfondie de ces moteurs et les divers essais gue nous avons
effectués, tant au hanc que sur route, nous ont permis de fixer définiti-
vement notre choix sur Ihuile Kervoline 1 F type BB, pour les
modéles ‘* Tourisme *’ et *“ Sport .

e

Pour les moteurs ‘ Supersport ', qui sont plus comprimés que les
motenrs ** Tourisme ** et ** Sport ”” et qui exigent un lubrifiant spécial,
nous vous recommandons la [Kervoline Course. Cette huile, ricinée, trés
supérieure au ricin pur, et ne présentant pas comme celui-ci l'inconvénient
de gommer les segments et les soupapes, permet un facile départ a froid,
Nous vous conseillons également son emploi en course on lors de 'éta-
blissement d’une performance avec les modéles 4 et 5 CV * Sport .,

L’emploi de ces huiles vous permettra d’obtlenir entiére satisfaction
de votre machine et vous évitera bien des déboires.

Ces lubrifiants, de qualité supérieure et rigoureusement constante,
répondent en tous points aux conditions exigées par un graissage effi-
cace et économique, quelles que soient les températures, les pressions
et les vilesses :

Pouvoir lubrifiant élevé offrant une grande échelle d’utilisation ;
Caractéristiques adaptées an systéme de graissage employé ;
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Viscosité réalisant 1’isolement absolu des surfaces cntre elles, onctuo-
sité indispensable a I’étanchéité des segments de piston ;

Pureté garantissant la propreté de la chambre de combustion;

Neutralité absolue vis-a-vis du métal.

Parmi les considérations qui ont guidé nos recherches, les points
fondamentanx sujvants ont ¢té plus spécialement étudiés :

1° Distribution de I’huile;

2° Température de fonctionnement;
3¢ Etanchéité;

4¢ Carbonisations;

3° Allumage.

#* Distribution de Phuile. — Lo grajssage des moteurs TERROT 4
““ 4 Temps "’ s’eflectue, venons-nous de dire, par barbotage et circulation.

L'alimentation d’huile se fait par I'intermédiaire d’une pompe a piston,
4 débit réglable, Best and Lloyd, ou similaire, entrainée par l'arbre a
cames.

I.’huile contenue dans un réservoir logé sous la selle, arrive par gra-
vité 4 la pompe mécanique et est renvoyée au moteur en passant par
un viseur ménagé dans le réservoir d’essence.

Le débit peut étre réglé au moyen du couvercle gradué de la pompe.
Une pompe a4 main de secours est prévue sur le modéle ** Supersport *’,
Cette pompe, placée sur le réservoir d’huile, n’est utilisée que lorsgu’il
est nécessajre d’envoyver un supplément d’huile au moteur, lorsque ce
dernier fatigue (longue cdte a gravir, par exemple), ou lorsque le carter
a ¢été vidangé et qu’il est nécessaire de le garnir d’huile fraiche en quantité
suffisante avant une nouvelle mise en route.

L’huile, débitée par 1'une quelcongue de ces pompes, arrive au moteur
4 la base et a I'avant du cylindre, par un raccord prévu a la partie
supérieure du carter (fig. 1 et 2). Cette huile en s’écoulant s’accu-
mule au fond du carter oi elle est reprise par les volants : ceux-ci,
en plongeant en partie dans cette huile, la projettent violemmeut, au
cours de leur rotation, en fines gonttelettes sur les parois : du eylindre,
du piston et du carter, lubrifiant ainsi tous les organes : roulements et
paliers du vilebrequin, pied de bielle, segments, etc.

Grice au fini d’usinage des volants ¢ui présentent une surface bien
polie, grice aussi aux remarquables propriétés mécaniques de la IKervo-
line, cetle distribution continue de l'huile ne freine pas les volants et
n’entraine amenne absorption de puissance,

Raclée par le hord inférieur du piston, I'huite projetée dans le cylindre
s’écoule dans le carter.

Une partie de I'huile qui s’écoule le long des parois du carter est, par
des canaux judiciensement aménagés, amenée aux paliers du vilebrequin
et de ’arbre a cames.

Par ailleurs, le volant, dn c¢6lé de la distribution, est muni d'une
gorge circulaire dans laguelle s’ainasse une partie de 1’huile recouvrant
les volants. Cette huile, sous l'action de la force centrifuge, est amenée,
par un canal judicieusement disposé dans l'épaisseur de la manivelle,
au roulement de la téte de bielle et concourt & sa bonne lubrification.

Par suite de la pression régnant a 'intérieur du carter a chaque des-
cente du piston, le brouillard d’huile pénélre abondamment dans je
carter de distribution par un orifice spécialement prévu i cet effet. Le
lubrifiant qui se condense, s’accumule au fond du carter de distribution
formant ainsi un bain ot baigne le pignon de commande de distribution,
En marche, cette huile est a nouveau projetée en tous sens et vienl
renforcer le graissage déja obtenu par l'action de la Kervoline pulvérisée
en fin brouillard. lL.a denture des pignons, les cames, les axes, les
leviers et poussoirs sont ainsi parfaitement lubrifiés.

Fig, 2. — Moteur 350 cc TERROT a culbuteurs.



Un tube, disposé & une hauteur judicieuse dans le carter de distribu-
tion, permet I’écoulement de I’excés d’huile dans une boite a huile située
immédiatement en dessous. A la partie supéricure de cetle boite est
disposé un tube extérieur jouant le role de reniflard el qui, par les
projections d’huile qu’il laisse échapper, & chaque descente du piston,
vient assurer le graissage de la chaine motrice (fig. 1 et 2).

Pour les moteurs “ Supersport *, & soupapes en téte, les axes de culbu-
teurs sont lubrifiés par quelques gouttes d’huile introduites a la burette
dans les graisseurs prévus a cet effet (fig, 2).

Le dispositif de graissage que nous venons d'exposer ofire toutes
garanties a4 la condition essentielle pourtant d’employer une huile qui :

Posséde suffisamment de corps pour ne pas étre chassée trop vite des
surfaces en contact ;

Se répartisse trés facilement, grice a sa fluidité convenable sur les
surfaces a graisser par projections ;
Ne perde pas son onctuosité par le laminage dans les portées.

Ce compromis est réalisé dans les meilleures conditions possibles par
I’emploi, suivant le type de moteur, des huiles Kervoline ¥% F type BB
ou Kervoline Course. Elles sont en effet rigoureusement appropriées au
systéme de graissage des moteurs 350 et 500 cc. TERROT.

2% Températurs, —.Grice a la large surface des ailettes et a leur
excellente disposition, la température du moteur reste normale a toutes
les vitesses. ’

Par ailleurs, la judicieuse épaisseur donnée a la paroi du cylindre est
une garantie contre les risques d’un brusque refroidissement.

Le cylindre conserve donc a tous régimes, la meilleure température
compatible avec un fonctionnement optimum.

L’usage des huiles Kervoline 3 F type BB et Kervoline Course se
trouve ici encore confirmé car, 4 la température de fonctionnement des
moteurs TERROT, elles conservent trés nettement la viscosité néces-
saire pour assurer un graissage efficace.

325 Etanchéits, — Ce facteur primordial est une des principales
fonctions du lubrifiant. La présence des segments (2 dans les moteurs
“ Tourisme ** et ““ Sport ", 3 dans le * Supersport *) jointe 4 la précision
de leur usinage, permet de réaliser une parfaite étanchéité avec l’em-
ploi des huiles Kervoline et de supprimer toute fuite de gaz pendant
la comipression et la détente,

4c Carbonlsations, — Grace a ’étanchéité précédemment établie et
a l'excellente disposition de la chapelle d’échappement qui, quel que soit
le modéle de moteur euvisagé, permet une élimination facile des quelques
parcelles carhonisées inévitables, les carbonisations ne sont pas aredouter.
L’emploi de la Kervoline doit, 4 ce point de vue, retenir votre attention.
En effet si, aprés un long usage, les segments viennent a étre déformés

—— o [

et n'assurent plus une aussi parfajte ¢tanchéité, il se peut alors qu’un
peu d'huile soit aspirée au-dessus du piston. Suivant la qualité de "huile
employée, on peut craindre alors la formation abondante de résidus de
combustion pouvant entrainer de graves désordres.

Or, les huiles Kervoline ne contenant aucun élément d’origine paraf-
finique, ne donnent, méme dans ce c¢as, qu’'un minimum de dépdts car-
bonisés.

Par ailleurs, ceux-ci se présentent sous un aspect pulvérulent, ne se
fixant que fort difficilement sur la paroi du cylindre et sont, par suite,
facilement éliminés a 1’extérieur, lors de I'échappement.

D’autre part, la présence inévitable d’une infime quantité d’huile
Kervoline sur la calotte du piston ne peut étre génante grace, d’une part,
4 son élimination facile durant I’échappement et, d’autre part, 4 son
heureuse influence sur les dépdts charbonneux dus 4 l'essence, dont
elle facilite I’évacuation.

5o Allumage. — L’allumage lui-méme est intéressé par la qualité
de ’huile de graissage.

En effet, un lubrifiant de qualité médiocre facilite la formation de
dépdts entre les pointes de la bougie et supprime les étincelles par sa
foudre. D’autre parl, une huile de qualité inférieure favorise, par son
graissage défectueux, la production anormale d’impuretés métalliques
et forme sur les fonds de bougies un cnduit conducteur qui dérive le
courant par court-circuit.

Comme on le voit, ’emploi d’une huile non appropriée, multiplie les
pannes fastidieuses d’allumage. Ces différents ennuis vous seront épar-
gnés si, ainsi que nous vous le conseillons, vous confiez a la Kervoline
le soin de lubrifier votre moteur TERROT.

Fig. 3. — Moyeu et frein AR normal.



BOITE DE VITESSES

La Dhoijte de vitesses qui équipe les modeies TERROT 350 et 500 ce.
permel trois vitesses différentes.

D’un modéle qui marque un sensible progrés dans la technique moto-
cyeliste, cette bolte comporte un train de trois pignons toujours en
prise, correspondant aux trois vitesses. Les liaisons sont obtenues par
le déplacement du couple intermédiaire de pignons, soit sur la droite,
soit sur la gauche, au moyen d'une fourchette double, verrouillée par
un doigt 4 ressort (fig. 4).

Des clabots, trés robustes, assurent I’entrainement de la vitesse choisie.

I.e fait. que les pignons restent constamment en prise permet une
taille sans jeu, donnant un engrénement correct et silencienx. Leur
usure est inappréciable, méme aprés un trés long service. )’autre part,
Ja pénélration des clabots est facilitée par des jeux élevés qui suppriment
toute difficulté pour passer d’une vitesse a une autre. Le verrouillage
peut se régler en position en vissant ou dévissant 'axe de fourchette.

Le passage d’une vitesse a 1'antre s’effectue par I'intermédiaire d’un
levier fixé sur le coté droit du réservoir et guidé par un secteur compor-
tant Lrois posilions correspondant aux trois vitesses de la bofte.

Le point mort, ¢’est-A-dire la posilion gue doit accuper le levier lorsque
la machine est a4 1’arrét, est enire la premiére et la deuxiéme vitesse.
Ce secteur est orientable 4 la fois en position et en direction.

lLogé dans la boite, se trouve l¢ kick-starter. Il est essentiellement
constitué par un secteur denté et un petit pignon pouvant entrainer le
moteur dans le sens de marche. Ce petil pignon est fou dans le sens
inverse, pour permetlre & la pédale de mise en marche de revenir a sa
position initiale.

EMBRAYAGE. — L’embravage est du ivpe a disques multiples.
Trois disques garnis de pastilles de liege et solidaires du tambour
commandé par le moteur, sont serrés entre quatre disques en tdle lisse
solidaires du moyeu fixé sur ’arbre principal de la boite. Le serrage est
assuré par des ressorts a boudin réglables et un plateau en aluminium.

Le grand-pignon relié par une chaine au pignon du moteur est accouplé
élastiquement au tambour pour éviter toute rupture de chafne dans les
démarrages ou coups de freins brusques. I.a commande du débrayage
se fail par une transmission flexible et une vis a cing filets montée sur
le couvercle de la boite. Cette vis transmet la poussée au platean de
débrayage, par I'intermédiaire d’une tige qui traverse de part en part
I"arbre principal de la boite et prend appui sur le grain réglable du plateau.

GRAISSAGE, — l.c graissage de la boile 3 vitesses TERROT s'ef-
fectue par barbotage. Le carter forme réservoir de lubrifiant ct le
niveau de ce dernier doit étre tel que, par leur rotation, les pignons
infériecurs projettent abondamment le lubrifiant dans tout le carter
et, par conséquent, sur les pignons de Varbre supfdricur.

L’embrayage, lui, doit fonctionner a sec.

— 10 —

SUSPENSION

Comime autre particularité de la construction TEREOT, signalons
<¢galement la suspension avant.

Celle-ci esl assurée par une fourche élastique A parallélogramme
déformable. Grace a cette disposition, aucune variation d’empattement
n'est possible. Cette fourche est munie d’amortisseurs réglahles faisant
partie du poids suspendu de la machine et montés sur la branche du paral”
lélogramme soumise a la plus grande variation angulaire (fig. 5).

MOYEUX ET FREINS

Les moyeux sont a freins combinés. Le freinage s'opére par I'expan-
sion de segments d’aluminium. garnis de ferrodo, a4 I'intérieur des tam-
bours, Ceux-ci, d’'un diamétre largement calculé, permettent d'assurer
un freinage efficace (fig. 3 et 6).

Le corps des moyeux est en acier forgé. Le frein avant est commandé
par cible et levier fixé au guidon ; le frein arriére par tringle et pédale
manceuvrée par le talon gauche. .

TFig. 4. — Boite 3 vitesses TERROT.



PRATIQUE DU GRAISSAGE

MOTEUR

Faire le plein du réservoir d’huile placé sous la selle.

Pour cela employer :

Pour les moteurs ‘ Tourisme >’ et “Sport ™ : I'huile Kervoline % F
type BB.

Pour les moleurs Supersport ”* ou, d’une fagon plus générale, pour
les molteurs munis de piston aluminium » Ihuile Kervoline Gourse.

Nous déelinons toule responsabililé au cas ot des délériorations ou
une usure prémafurée des piéces seraient lu conséquence de la non-obser-
vation de celle dernitre recommandalion.

Régler, si cela est nécessaire, le débit de la pompe mécanique 3
35 gouttes A la minute. Pour cela 1

Le moteur étant arréld, desserrer les deux vis fixant le couvercle
gradué ; tourner la clef supérieure de facon a déplacer la fléche vers la
gauche pour augmenter le débit, ou vers la droite pour le diminuer ; res-
Serrer ensuite les deux vis pour bloquer le tout.

Sila tuyaulerie d’huile a da élre démontée pour une raison quelconque,
avoir soin de laisser couler I’huile un instant avant de la raccorder, ceci
pour éliminer complétement les bulles d’ajr.

Sur les modéles * Supersport ”’, nous I'avons vu, une pompe 4 main
Placée sur le réservoir d'huile permet, dans les moments oii le moteur
a un surcroit de travail 4 fournir, de suppléer au débit de la pompe
mécanique. I convient toutefois de vous en servir judicieusement car
il importe que le moteur ne soit ni trop, mi pas assez graissé,

Pendanl les 800 premiers kilométres, forcer le graissage. Il ne s’agit
pas, bien entendu, de gaver d’huile le moteur au point de 1’étouffer,
mais de régler convenablement le débit d’huile. Un indice que le grais-
sage esl correcl sl donné par le dégagemenl d’une légére fumée bleudlre
a Uéchappement lors des reprises.

Tous les jours, graisser avec la méme huile que pour le moteur les
ressorts de soupapes et les poussoirs en vous servant pour le faire d’un
pinceau queue de morue,

Si le moleur est a culbuleurs, graisser également les leviers, les axes
et les cuvettes situées en téte des poussoirs, dans lesquelles viennent
s’engager les grains de réglage. Pour faciliter 'introduction de I’huile
en ce dernier point, avoir soin de dégager le grain de son logement en
appuyant sur l'extrémité opposée du culbuteur.

VIDANGE. — La vidange se fait en dévissant le bouchon situé
au-dessous du carter.

Avec un moteur neuf, vidanger aprés les 500 premiers kilométres,
Phuile ayant pu se charger d’impuretés provenant de la finition du
rodage du moteur. Avoir soin de faire cette opération le moteur étant

e

encore chaud : I"huile étant plus fluide s’écoule mieux et entraine plus
facilement les impuretés qui peuvent s’y trouver en suspension (pous-
sidres et suies dues a 1'essence). . ! y

Les vidanges suivantes se font tous les 1.000 kilométres environ,

j avec un moteur chaud.
tmll?.l]io:gesr ensuite avee de I'huile chaude, Pour cela, fit?vis?er _le raccord
d’arrivée d’huile du moteur et introduire un quart de litre d’huile chaude.
Enlever le fil de bougie, décompresser et faire tourner I'e moteur “'ll.l m}ngn
de quelques vigoureux coups de kick-starter pour lue'u nettov\.er l'inté-
rieur. Pour cette opération, ne jamais et‘flp]O)'Cf du pelro‘le.qul ne peut
étre complétement évacué et dilue I'huile fraiche au détriment de sa

rifiante. ) i

val\s;érarllél;rlf; nouveau et introduire dans le cart.er, par 1’e \flseur,‘I s%il
s'agil d’un moteur sans pompe de secours, un demi-verre d’huile fraiche
Kervoline avant la mise en route. $'il s’agit (;’un moteur avec pompe
de secours, envover cing ou siX pompes d’hu_lle' dar,ls I.e c?rter.

Si vous avez démonté la canalisation d’arrivée d’huile a la p’O.mp.ef
laisser écouler un peu d’huile avant de Ig remyon.ter, de fa;;on qu’il n'y
ait pas d’interruption dans la veine liquide d’alimentation.

MAGNETO

Tous les 2,000 kilométres environ, introduire quelques gouttes d’huile
de vaseline 1{ervoline dans les trous graisseurs prévus 4 cet effet.

BOITE DE VITESSES

Pour le graissage de¢ la Dboile de vitesses, ne jamais emplloyer ulne
graisse consistante qui, trop épaisse, forme un b‘loc dﬂns..equrcyl‘ es
pignons, aprés s’y étre fravé un passage, tournent a sec. Ceci au gran
préjudice des surfaces en contact qui ne sont g'ralss‘ees. quoi 10rsql,1§
I"élévation de température fait fondre la graisse, c’est-d-dire alors qu
est trop tard. g ) -

I convient au contraire d’employer un lubrifiant ayant les qualilés
suivantes ] ,

1° Etre suffisamment visqueux pour recouvrir les engrenages d’une
couche épaisse qui les protége contre le choc, au moment de chacque
changement de vitesses ; '

20 Etre assez fluide pour pouvoir pénétrer facﬂcme.nt dans les.paritles
a lubrifier et, en particulier, dans les roulements a .bllles, le. €e01 men;e
aux basses températures. Etre, malgré cela, assez visqueux méme apxi s
un grand nombre d’heures de marche pour ne pas risquer de fuir par les

g
jeints ; . ¥ : !

3e Etre absolument neutre et ne contenir aucune matiére inerte en
suspension, ‘

i r

L’examen de ces caractéristiques nous a conduit 2 ac'lopter et a vous
recommander l'emploi de la IXervoline Pignon Translucide.
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Ne contenant aucune matiére en suspension, sa {iransparence cst
la meillenre preuve de son absolue pureté, ce type de Iervoline tient
le juste milieu entre les huiles épaisses et les graisses d’excellente
qualité, De consistance molle, elle se répartit aisément aux difvé-
rents organes A lubrifier. Son emploi donne des résultats remarquables
el protége efficacement les engrenages d’une unsure prématurée.

Pour le remplissage de la boite, procéder de la facon suivante :

Nelloyer soigneusement le couvercle de remplissage el ses abords avant
de le démonter, ceci afin d’éviter I'introduction de poussiéres, Intro-
duire ensuite la Kervoline Pignon Translucide au moyen d'une seringue
a gros bec, jusqu'a ce que son niveau atteigne I’axe de I'arbre inter-
médiaire, c’est-a-dire & environ 8 eentimétres de 1a face d’appui du cou-
vercle de remplissage (fig. 4).

La boite de vitesses doit étre vérifiée de temps & autre pour s’assurer
que la quantité de lubrifiant est suffisante.

VIDANGE. — Avec une machine neuve, procéder & une premiére
vidange au bout des 500 premiers kilométres, Les vidanges suivantes
doivent étre faites tous les 2,000 kilométres environ.

Pour cela, alors que la boite est encore tiéde, dévisser le bouchon
placé a la partie inférieure et vidanger complétement. Replacer te hou-
chon et procéder au rincage. Pour ce faire, introduire un quart de litre
environ de pétrole et actionner le Kick-starter ; vidanger a nouveau et
lorsque la boite est bien propre, procéder au remplissage en vous assi-
rant que le bouchon de vidange est bien bloqué,

EMBRAYAGE
Bien qu’il fonctionne a sec, Vembrayage nécessite un graissage partiel.
Tous les 5.000 kilomeétres, sortir les ressorts et relirer le couvercle
de débrayage. Graisser les cannelures dn moyen et du tambour, le roule-
ment 4 billes, la tige de commande ainsi que la hille logée dans le bouchon
de lermeture en introdnisant quelques gouttes d’hnile Kervoline v F
type BB entre la face du tamhour et le moyeu.

CHAINES

De temps a autre, graisser les chaines au moyen d’un pineeau imbibé
d’huile Kervoline i F type BB.

Tous les 2,000 kilométres, démonter les chaines et les nettoyer soigneu-
Sement an pétrole. Pour cela, les laisser tremper dans un bain de pétrole
jusqu’a complet amollissement du cambouis et assouplissement parfait.
Etendre ensuite les chatnes sur une planche et les brosser avec une
brosse dure, Rincer au pétrole propre, essuver et graisser, avant le remon-
tage, avec I'huile IKervoline 5 F type BB.

FOURCHE ELASTIQUE

Graisser fréquemment — tous les 200 kilométres, par exemple — les
articulations de la fourche avant, avec guelques gouttes d’huile de vase-

— s

line Kervoline, introduites dans les graisseurs prévus i cet effet. Graisser

également les ressorts avec un pinceau enduit de IKervoline 1 F

type BB (fig. 5).

MOYEUX, ROULEMENTS DEDIRECTION ;ARTICULATIONS
A graisser tous les 500 kilométres avec de I’huile de vaseline Iservoline.

COMMANDES ET CABLES

Quelques gouttes d’huile de vaseline Iervoline tous les 1.500 oy
2.000 kilomeétres environ, sont suffisantes pour entretenir le bon fone-
tionnement des manettes de commande. En profiter pour graisser égale-
ment les cibles en introduisant, & leur entrée dans les gaines, quelques
gouttes d'huile Kervoline % F type B?.

Fourche élastique,

=R



ENTRETIEN

A nos clients qui désirent obtenir de leur motocyclette TERROT
un service de longue durée, nous dirons avant tout :

« Graissez souvent et JTudicieusement votre machine, ne laissez jamais
ravailler ¢ sec une seule articulation, jouerait-elle un réle insignifiant;
défiez-vous de la rouille qui peul s'altaquer ¢ des parties eachées el vous
Jouer un vilain tour au moment ofy vous vous y atlendrez le moins. »

Ces prescriptions bien observées, l’entretien de votre TERROT
se réduira a peu de choses.

MOTEUR. — De temps A autre, tous les 2.000 kilométres environ,
il est bon de débarrasser le cylindre, le piston et les soupapes des dépdts
de calamine dus 4 une combustion imparfaite des gaz ou a une essence
peu volatile, qui ont pu s’y déposer, Vérifier la bonne étanchéité des
soupapes et les roder s’il y a lieu, S’assurer que les segments jouent
librement dans leurs gorges.

S’assurer en outre fréquemment, lorsque le moteur est chaud, que le
jeu entre la queue de Soupape et le poussoir ou le culbuteur est de 1/10
de millimétre. Un jeu supérieur cause a la fois : bruit, usure et mauvais
rendement,

Vérifier également le jeu des guides de soupapes et remplacer les guides
dont I'nsure est trop prononcée.

Tous les 10.000 kilomeétres ramoner le tuyan d’échappement et le
silencienx.

Nous donnons ci-dessous les cotes de réglage des moteurs 350 cc.
TERROT.

ADMISSION ECHAPPEMENT AVANCE

s OUVEBTURE | FERMETURE | OUVERTURE | FERMETURE é'a‘:”;";a'
avant PMH aprés PMB | avant PMB aprés PMH | @van

Z |degrés| 0 | degrés % |degrés| m (degrés| = degrés
e e el R

—_————— e

A soupapes latérales . . 0,55 8° 113,97 52“ 19,04 60° 3,36 | 20° 9,88 350

Aculbuteurs, . . .. [ 056 g 13,58| 52° 118,02 60° | 335 | 20° 12,98/ 40°

Racing & double c'chapl-

Pomlit o om o 1,67 | 15° [ 14,01 55° | 19,63| ¢50 4,56 | 25° | 14,03| 450

MAGNETO, — Reégler 'écartement des vis platinées (0 %38l y
a lieu et les nettoyer, ainsi que le charbon de prise de courant.,

= T e

CARBURATEUR., — Démontage complet tous les 2.000 kilométres,
el nettovage a I’essence ou au pétrole. Ne pas oubhe}" de nettoi\)'er le ﬁltll'e
de prise_ d’air qui peut étre partiellement obstrué par la boue ou la
poussiére. ; 4

CHAINES Tous les 1.900 kilomeétres, en retirant le couvercle de

né i é \0lVena-
carter de ma’gnéto, s’assurer que la cl1am_e de magmtf; est TOI};:nge
blement teudue. Une tension normale doit permel}tre fi la\‘ .clzn' | :
prendre une fléche de 1 centimétre environ lorsqu’on souléve avec le
doigt I'un de ses brins. : y [ ; '
Vérifier éoalement les maillons un & un, neltoyer, graisser et replacer
le couvercle. i \ ]
Pour la chaine de transmission, procéder au démontage et nt_etto) ag:f,,e
: i 1 & & 3 . ;,
tous les 2.000 kilométres, comme indiqué a la * Pratique du graissage .

" [ les 10.000 kilométres, procéder a

E VITESSES. — Tous les | 0 PROeblpr |

laEi’CiZiI;r;Ee E{Eau rincage commeil a été dit a-la “ Pratique du graissage’’,
Eel L b3 o

EMBRAYAGE Tous les 5.000 kilomeétres, wvérifier I’état des
L » § »
pastilles de liege. 5i leur usure est prononcée, au point d ai;fleursznliar
tdole, les faire r}:mplaeer. L’usure anormale des liéges ne peu dpro 3
(iue’cl‘xnn emploi abusif du débrayage, notamment dans les esclen. i
ou a l’arrét du moteur lorsque le moleur tourne sans que le levie
de vitesses soit au point mort. . .
REGLAGE. — Premier cas. — L’embrayage patine. Si les llfyages
ne sont ni usés, ni brilés, le patinage est d(;‘l 4 ce qui led},);a;te;fmi 3(11);
i i S ; 2 pas 4 fond, par suite 3
ui des disques ne se déplace 1 s ’
{Jension du %ﬁble de transmission ou d’un mauvais réglage de la vis
lacée au centre du plateau. ] h .
: Il est nécessaire que la poignée de débrayage au rey}os ia)ccuse:,T unej?;
de 1 " environ avant que la résistance des ressorts d’embrayage n
/m 5 -
ir . vre la poignée.
fasse sentir lorsqu’on manocu € ' b
Le réglage se fait, soit en vissant la vis de réglage de ten51’0n gu cragle
prévue :ur la boite, soit en dévissant la vis butée du plate’au d’em :aiabe.
Avoir soin, aprés réglage, de bien bloquer les contre-écrous (fig. )-le
Si les ressorts paraissent un peu faibles, visser de quelql’les touﬁrs J
S r
écrous de tension prévus dans les alvéoles du plateau de débrayage.
Deuxiéme cas. — L’embrayage patine au départ seulement. 1Lels r?z;
sorts ne sont pas assez tendus et ne renvoient qu’avec peine le levi
i cer 'extrémité du cable. )
sur lequel vient se fixer I'extrémi - : ]
Le géble coince dans la gaine ou encore le levier 2 main ne joue pas
librement. L3
Troisiéme cas, — L’embrayage est brutal. Le débrayage se [ait lmlrl)iarfe
faitement, les disques restant partiellen}ent en contact. La n;:;l: e
est entrainée lorsqu’on met le levier de vitesses };ians un cran au q
i Té 3 i ise de débrayer,
le point mort malgré la précaution prise de d f)'é AL,
Tendre le cable en dévissant la vis de tension fixée
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si c’est insuffisant, visser de quelques tours la vis de ré

centre du plateau de débrayage, aprés avoir déh
Si le défaut persiste, s’aéslffcr

par un échauflement anormal.

glage placée an
) loqué le contre-écrou.
que les disques n’ont pas été wvoilés

FREINS., — 5 <
Lorsqfe l'\lf:_z qc“;fr‘locust leiio.ofOO kilomeétres, nettoyer les freins an pétrole
Sesents de ferodo rivés sur les machoir s,
rehausser les plaquettes d’a | A 17'113(1101185 s e
L ppui de la came par I'intermédiaive de cales
oni i o “rtitral)]e, remplacer les segments, Lorsque les michoires
e l'b les de segmeuts de ferodo heufs, ajuster ceux-ci au rowce
4 la lime dans les tambours (fig. 3et6 i
Le ferodo doit travailler A sec.

FOURCHE E E
fréquemxllifltsail{s?ést::-1?:In‘“— Toutes les articulations doivent dtre
graissées, meme que les ressorts. Survej j
des roulements de direction ( fig, 5).1 i L
La souplesse se régle
nafle. L’usure lal

au. moyen des amortisseurs. I'usure axiale est
érale se rattrape avec des rondelles

PARTIE CY — i friodi
Nedmoni CFE‘V Graisser périodiquement & I'huile de vaseline
sk ik, 5 moyeux (}es roues, cuvettes de direction et arliculations
! es ; graisser le§ cibles 4 I'entrée et 4 1a sortie des gaines
UAurprles. chaque sortie, essuver sojgneusement le tuyan d’échappement
P ui con§erw'er tout son éclat et éviter les dépots d’huile qu'il est
impossible d’enlever par 1a suile. :
seSSI%IIH ;natchlnf: doit resl?? plus d’un mois inactive, la faire reposer sur
supports avant et arriére pour ne pas fatiguer les pneus,

Fig. 6. — Moyeu et frein de roue avant.

—_—PR =

CONDUITE DE LA MACHINE

Nous donnons ci-dessous quelques indications essentielles pour la nise
en marche el la conduite des motocyclettes TERROT 350 et 500 cc.

PREPARATION. — 1° Faire le plein des réservoirs d’huile et
d’essence ;

20 Par temps froid, introduire guelques gouttes d’essence dans le
cylindre ;

3¢ Ouvrir le robinet d’essence et appuyer sur la poussette du carbu-
rateur, jusqu’a ce que I’essence commence a suinter légérement autour
du earburateur. (Cette pratique qui facilite un départ par temps froid,
n’est pas 4 recommander — de méme que l’injection d’essence dans
le cylindre — lorsque le moteur est chaud);

40 Placer les manettes aux positions snivantes :

Gaz ouverte au quart ;
Air : fermée ;
Avance ; ouverte 4"moitié ;

50 Se mettre 4 califourchon sur la machine. Le levier des vitesses
€tant au point mort, appuyer sur la pédale de lancement jusqu’a ce que
la compression du moteur se fasse sentir, Laisser remonter la pédale
en abandonnant le pied. A ce moment, décompresser et actionner la
pédale du kick-starter sans choe, ni brutalité, mais vivement. Avant la
fin de la course de la pédale, lorsque sa vitesse atteint son maximum,
lacher le levier du décompresseur.

Le moteur doit partir ;

6° Le moteur étant en marche, le faire tourner a allure réduite en
réglant les manettes, notamment en donnant un peu d’air pour le faire
tourner “rond .

Si la chose est nécessaire, régler le débit de la pompe a huile,

DEMARRAGE. — Le moteur étant en marche au ralenti, débrayer
4 fond au moyen du levier de débrayage fixé au guidon.

Placer le levier de vitesses sur la premiére. Si on éprouve dans cette
manceuvre quelque résistance, ne pas forcer, mais abandonner légérement
el progressivement le levier de débrayage ou encore déplacer, avec les
pieds, la machine de quelgues centimétres pour amener les clabots de
la boite bien en face ’'un de l'autre,

Le levier de vitesses étant en premiére, lacher lentement le levier de
débrayage en augmentant ’admission des gaz pour éviter de caler le
moteur,

Dés que la motocyclette est lancée, ¢’est-a-dire au bout d’une dizaine
de meétres, débrayer el amener le levier sur la deuxiéme vitesse en
abandonnant doucement et en méme temps le levier de débravage, ce
qui facilite le passage des vitesses.

Répéter la méme manceuvre pour amener le levier a4 la position de
troisiéme wvitesse ou prise directe.
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Pour revenir d*une vitesse supérieure 4 une vitesse inférieure, se servir
€galement du débrayage. Cette opération qui doit se faire assez vivement,
se décompose ainsi :

a) Débrayage ;

b) Déplacement du levier an point mort ;
¢) Embrayage rapide ;

d) Débrayage ;

e¢) Mise en place du levier au eran choisi ;
1) Embrayage progressif,

Avec un peu de pratique, ces mancuvres, qui & un débutant peuvent
paraitre difficiles a réaliser sans grincements d’engrenages ou a-coups
brutaux, deviendront vite familiéres.

EN MARCHE. — Ne jamais se servir du léve-soupape pour modi-
fier I’allure de la machine,

Ne pas hésiter 4 prendre une vitesse inférieure lorsque le moteur
ralentit malgré I"ouverture d’admission des gaz. C’est 13 un indice de
Tatigue.

A mesure que la vitesse du moteur décroit, fermer la manette d’avance
a l'allumage, pour éviter le cognement,

Ne pas abuser de 1a marche 4 pleins gaz sur une grande distance,

Vérifier fréquemment le débit d’huile et s’assurer que le moteur
“fume > au moment des reprises, ¢’est-a-dire lorsque I’on redonne des
gaz, aprés avoir marché avec la manette des gaz fermée (aprés une des-
cente, par exemple). La dépression produite par le piston qui ne pouvait
pas aspirer de gaz, a fait remonter dans le cylindre plus ou moins d’huile
du carter et c’est cette huile qui, brillant lors des premiéres explosions,
produit une fumée bleuatre 3 Péchappement quand on effectue une
reprise.

Pour arréter : fermer les g2z, mettre au point mort et serrer les freins,
s’il en est besoin. A I’arrét, fermer ’essence.

POUR DESCENDRE UNE COTE. — En régle générale, on doit
descendre une cote a Iallure laquelle la moto la gravirait dans le sens
inverse. Le moteur peut étre utilisé comme frein en ayant soin d’ouvrir
de temps a autre les gaz, pour expulser I’excés d’huile de la chambre
d’explosion et éviter les encrassements de bougie.

Si la pente est trés accentuée, prendre la deuxiéme et méme la pre-
micre vitesse.

Ne pas utiliser le débrayage.

Se servir alternativement du frein 4 main et du frein au pied pour
éviter leur échauffement,

. On peut également descendre les longues cotes en * roue libre i
¢’est=a-dire le levier de vitesses an point mort et moteur arrété.

Arrivé au bas de la cbte, il est Indispensable de remettre en marche
au kick, avant de déplacer le levier de vitesses.
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NOTICE DEPOSEE

Tous droits de Reproduction réservés
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