Une Révo}utfcn Jans la Construction Motor:yc]fste

LA MOTOCYCLETTE
TERROT-CONFORT

Motocyc]eltc
" TERROT *
350 ce.
équipée normalement

avec pneus

650 x 65

QUEST-QU'UN PNEU BALLON?

Le pneu ballon est un paeu & basse pression, c'est-a-dire gonflé faiblement of 3 forte sectins
Le pnev ballou différe du pnen ordinaire -
Par sa grossewr, — La section du pneu ballon étant trés forte, lorsque la roue rencontre un obstacle,
& P 1

la jante est parfaitement protégée ct ne risque pas d'étre détériorée. Efant éloignée du sol elle ne peut pas cisailler
I'enveloppe par talonnement dans les cahots. 3

Par sa structure. — L'effort demandé aux toiles du pneu ballon étant réduit du fait de la grande surface

F g

cn contact avec le sol, I'enveloppe cst établie plus légérement, au grand béndfice de la souplesse et de l'aptitude a
« boire I'obstacle .

La méme Motocyclette
équipée avec
les nouveaux
pneus Ballon
700 < 100

AVANTAGES DU PNEU BALLON.

Le pneu ballon, discuté i son apparition sur les veitures, est adopté actuellement par la plupart des grands

constructeurs qui ctablissent tous i présent leurs chassis en vue de I'équipement avee pneus a basse press
Résumons ses avantages : Le pneu ballon étant trés peu gonflé absorbe les réactions de la route et ne les
transmet pas a la machine et au conducteur, ce qui n'est pas le cas avec les pneus ordinaires. Les movennes réalistes

sur mauvaises routes sont incontestablement supérieures et le mécanisme est parfaitement ménageé.



Le Ballon enveloppe l'obstacle, quel qu'il soit, tanfis qu:z le pnsu dur & haute pression lui oppose une
resistance redoutable. Un pneu ballon contourne les pierrss, voire mime les clous, qu'un pneu i haute pression
incorpore aveg avidité. C'est l'histoire du chéne et du roseau : Le Ballon plic et ne rompt pas.

Il est de fait qu'avec le pneu ballen les crevaisons sont trés rares. De plus, I'usure du pneu est trés lente,

c¢ qui n'est pas un avantage & dédaigner a 'heure actuclle oi le caoutchouc est trés cher.

LEMPLOI. DU PNEU BALLON SUR MOTOCYCLETTE
EST-IL, RECOMMANDABLE?

ND‘I_S répondrons oui, sans hésiter : « Avec le poes ballon il n'y a plus de mauvaises routes -. C est la solution
rationnelle du délicat prﬂh]r‘.‘mc de la suspension du véhicule 4 deux ro;u:sa, pml)lémc qui n'avait jamais éte resolu
de fagcon satisfaisante et que l'état déplorable de nes routes actuclles rendait de plus en plus aign. Certains
détracteurs — foujours les mémes — ennemis systématiques de tout progrés qui n'est pas déterminé par avance par
une formule ou de savants calculs ont chargé le pneu ballon & son apparition sur la moto des pires défauts. On a
préll:ndll que le tirage scrait excessif, la tenue de route mauvaise, la direction flottante. Aucun de ces arguments n'a
résisté aux essais. L'expérience a prouvé au contraire que la stabilité de la moto ¢tait acerue et la direction extréme-
ment agréable, la roue avant formant en qllclqllc sorte gyroscope el restant insensible aux chocs des obstacles
rencontrés sur la route. A vitesse méme réduite, il est facile de lacher le guidon des denx mains quel que soit I'état
de la chaussée.

On a parlé également d'éclatement et de déjantaze consécutif. Disons d'abord qu'il ne peut y avoir éclatement
puisque la pression de l'air emprisgnné dans la chambre est trés faible. Le pneu peut se dégonfler i la suite d'unc
crevaison. Que se passe-t-il alors? Les tringles de l'enveloppe, c'est-a-dire les deux cibles circulaires noyés dans
chaque talon, étant inextensibles ne peuvent quitter la jante, lenr diamétre étant plus faible que celui des bords de
la jante. Les bords de l'enveloppe ont méme au contraire tendance i s'enfoncer dans la rigole centrale de la jante.

Il a d'ailleurs fallu Fartifice de la janie & base creuse pour rendre possible le démontage. Done point d'inquiétude
de ce cbte.

LA MOTO TERROT-CONFORT.

Clest forts de notre expérience et dcs ensmincmegls n:suilal!t d(.s ncmbrcuvc :ssam aL‘quels nous nous
sommes livrés que nous avons pris résolument en Francs, dés 1g23, T tite du mouvement en faveur de I.L'nplul du
preu ballon sur motos de faible cylindrée.

Et par ballon, nous entendens le vrai pneu a basse pression et a forte section, adaplé par la Chambre
Syndicale des Constructeurs, c'est-a-dire le pnen de 277 X 4" (z00 X 100) et non pas un pneu batard qui n'a de
ballon que le nom.

La cause du . ballod « qui a été gagnée brillamment avec les voitures l'est déja avec les motos car chaque
motocycliste qui essave une « Terrot Confort « devient un adepte convameu du pnen ballon.

Il ne faut pas croire qu'il suffit de truquer quelque peu une motocyclette pour monter des pneus ballon, sans
obtenir un véhicule disgracieux. Le probléme est moins simple, car différents facteurs tels que le diamétre et la section
des pneus, le passage de chaine, la multiplication, ete... nécessitent la création de machines spéciales.

Nous n'avons pas hésité et avons étudié des machines nouvelles parfaitement approprices a leur destination
et qui donneront la plus grande satisfaction a la clientéle non seulement par leurs caractéristiques mais par leur
aspect flatteur.

Toutes les TERROT-CONFORT sont équipées avec :

Pneus Cord « Ballon « 700 X 100 (277 % 47) & tringles.

Selle Terry ou similaire.

Fourche avec amortisseurs réglables,

Freins avant et arriere dans les moyeux.

Boite 3 vitesses, Transmission par chaines.

En un mot, ces machines réunissent les derniers perfectionnements apportés aux motocyclettes au cours

des derniéres années.

MODELES CATALOGUES.

Nous offrons & la clientéle notre motocyclette « Confort » dans les différents modeles ci-dessous &
3 cv. (250 cc) 2 temps :  type Tourisme FTC. type Sport FSC, type ecclésiastiqgue FDC.
3 cv. (250 cc) 4 temps : type Luxe MC, type Supersport MSSC.
4 cv. (350 ge. 4 temps :  iype Tourisme HTC, tvpe Sport HSC, Type Supersport HSSC.
Cette gamme de machines permet de satisfaire les exigences les plus diverses de la clientéle.
NOTA. — Moyennant un léger supplément le pneu Cord-ballon 7oo X 100 (27" X 4) peut éfre remplacé

par la dimension supérieure 15 X 115 {37 X 4.40) qui donne d'excellents résultats notamment sur les modéles 4 cv-



MONTAGE DU PNEU BALLON

Avant d'aborder les instructions trés simples que nous donnons ci-aprés, concernant le montage ci le démon-

tage de nos pneus ballons & tringles sur jantes i base creuse, nous attirons J'attention sur deux points essenticls :
1* Préalablement A toute opération de montage, vérifier si la bande en caoutchouc (pour ford de jante) repose
bien exactement dans le fond de la jante & base creuse et recouvre ainsi les tétes de rayons.
+* Toute Uaisance des opéralions de montage et de démontage provient du fait que la jante élant
¢rés creuse, il suffit pour facililer toute mancuvre (montage ou démontage), de pousser au fond de la
jante la partie de Uenveloppe déja maontée,

1l s'ensuit qu'um jeu trés sullisant est demné a la partie de Uenveloppe diamétralememt oppesée et naturelle.

ment celle-ci peut alors se monter ou se démonter sans effort.

NOTA. — Dans notre exposé, nous avons appelé tringles chacun des bords de I'enveloppe qui conticnaent

dans les toiles et le casutchouc.

effectivement une tringle rigide noyé

MONTAGE.

I. Engager une tringle dans
la jante en la refoulant dans le

CICUX.

11, Terminer cette opération
avec le petit levier, si on ne peut
l'achever avec le seul seceurs des

mains.

111. Placer la chambre en
commencant par la  valve. La
chambre doeit étre légérement
gonflée pour éviter la formation

de plis.

IV. Placer la deuxiéme tringle
dans son logement en refoulant les
tringles dans le creux de la jante
pour faciliter Iachévement de

l'opération,




V. Sassurer que les tringles se sont bien emboitées dans le creux formé par les bourrelets de la janie et que
la valve n'est pas de travers. Mettre en place I'écrou de serrage de la valve.

VI. Gonfler le pnes.

DEMONTAGE.

1. Dégonfler complétement la chambre et enlever l'écrou gui maintient la valve. Placer les mains sur le pnen
i l'endroit diamétralement opposé & la valve. Enfoncer les tringles du pnen dans le fond de la base creuse de la jante
paur dégager la partic opposée.

11. Fa

re sortir une tringle de la jante & laide du démonte-pnen.
111. Enlever le pneu de la jante en laissant la chambre & l'intérieur de 'enveloppe comme indigué sur la hgure

{les mains doivent étre plac

s 4 loppose de la valve pl:nt]anl cette opération pour éviter tout arrachement).

.

PRESSION DE GONFLEMENT.

La pression la plus convenable pour cavalier de poids moyen est de o kg, Boo a l'avant ¢t o kg. 850 a

Parriére. Elle peut étre, a défant de contrbleur de pression, facilement déterminée sur route par des essais.

Rappelons qu'il ne faut pas gonfler exagérément un pneu ballon qui perd dinsi toutes ses propriétés et expose

scs toiles A une déchirure.
Par contre un pneu insutfisamment gonfle risque de se couper sur les c¢Bbtés sans pr\ijudic\- d'une wvsure

prematurée de Ja bande de roulement et de la déterioration des toiles de carcasse,
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