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Le vélomoteur, ou plus exactement la Bicyclette a4 moteur auxiliaire
(B.M.A.), a en quelque sorte sa charte fixée par Ia circulaire série B,
N* 32 du Ministre des Travaux Publics, en date du 29 Tdai 1926.

Cette circulaire dit notamment ceci :

€ cvvinninane. . Ces vEhicules sont dispensés de Iimmaltriculation
« {article 28) et du permis de conduire (article 29}, et leurs conduc-
« teurs n'ont pas par suite & se munir, pour les présenter i toute
% réquisition, du récépissé de déclaration (carte grise) et du certificat
« de capacité (carie rose) exigés pour les conducteurs d’automobiles

« par [article 30 du décret.

« Pour éviter &4 Pusager I'obligation d’avoir toujours sur lui la copie
« du procés-verbal de réception du type et le certificat de conformité,
« le décret exige inscription d'une maniére apparente, sur une plaque

meétallique invariablement fixde au moteur, du nom du constructeur
« du moteur, du type du véhicule, du numéro dordre dans la série du




L

« type, et des initiales B.M.A., le tout authentifi¢ par une ou plusieurs
« marques de poingons apposées par le constructeur.

Poingon

Plagque d'immatriculaiion,

D’autre part, Particle 48 du décret du 18 Décembre 1937 précise
que les cycles pourvus d’un moteur mécanique doivent répondre aux

conditions de construction suivantes :
1% Peser au plus 35 kilos, silencieux non compris ;
2° Etre munis d’un moteur d’une cylindrée au plus égale 4 100 cm3;

3° De re pouvoir dépasser en palier la vitesse de 30 kilométres

i I'heure.

4 Demeurer susceptibles d'gtre actionnds par les pieds au moyen
de pédales.

Circulation en France et 3 PEtranger

La mise en circulation du velomoteur sur le territoire francais ne
donne lieu & aucune formalité quelie qu'elle soit. En effet, outre la
dispense de la carte grise et du permis de conduire rappelée ci-dessus,
les drotts de circulation quavait prévus le décret du 21 Décembre 1926
ont &t¢ supprimés & partir du 1% Février 1934 par I'article 20 de la o
du 23 Décembre 1933. Il leur a sta substitué une taxe de remplace-
ment sur Uessence, laquelle taxe est comprise dans le prix de vente du
combustible,

A Tlétranger, les régles ne sont pas les mémes ef pour passer la
frontiére, il peut étre nécessaire d'avoir une carte grise et un permis
de conduire. Ces documents sont dalivrés par la Préfecture du dépar-
tement odl se trouve la résidence de Pusager exactement comme pour
une motocyclette ordinaire.

DECOMPRESSEUR | B8oUGIE

CULASSE /cw.mons.
PISTON, s 4 TRANSFERT
TYBE MAGHETD
o ECHADPEMENT L
LEVIER DE
DEBRAYAGE

SILEMNCIEUX

CHANGEMENT DE VITESSE I?E'HULT!PI.IC'ATEUH

Schéma du moteur 2 pitesses
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Fonctionnement du Moteur 2 Temps

Notre moteur est du type classique & trois [umiéres, c’est-a-dire &
trois orifices ménagés dans la paroi du cylindre qui permettent par le
va-et-vient du piston la distribution des gaz frais et ['évacuaiion des
gaz britlés. La soupape figurée sur le fond du cylindre est manceuvrée
par un flexible et ne sert qu'd décomprimer les gaz pour faciliter la

e mise en marche

mise en marche du moteur.

Ce qui se passe au dessus du piston :

A Le piston dans sa course
ascendante, masque sucees-
sivement les orifices d”in-
troduction et de sortie des
gaz et comprime le mélange
gareux.

Lrétincelle jaillit, suivie
de la déflagration des gaz.

Décompressenr

Aspiration du [,
corburaleur

B Les gaz se détendent’et
chossent le piston vers le
bas.

L'orifice d°échappernent
se découvre livrant passage
aux gaw briilés.

€ La lumiére de transfert
des gaz est déccuverte a
son tour.

Les gaz frais pénétrent
dans le eylindre ; le restant
des gaz brilés est balayé
par les gaz frais.

Ce qui se passe au dessous du piston :

A L'orifice d’aspiration
relié  au carburateur est
découvert au moment ol
le piston arrivant au haut
de sa course, la dépression
dans le¢ carter a atteint sa
plus grande valeur.

B Le mélange gazeux qui
a pénétré dans le carter est
comprimé par ia descente
du piston dont [a jupe
vient masquer la lumiére
d'aspiration.
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€ Les gaz comprimés dans
le carter pénétrent dans le
cylindre par le canal de
transfert et sont dirigés dans
le voisinage de la bougie par
le masque appelé déflecteur
que comperte le piston.

lise en h onduite
{ VELOMOTEUR MOMNOVITESSE )

Garnir le réservoir d'essence mélangée a4 8 % d’huile demi-&paisse
« Shell-Terrot ».

Ouvrir le robinet. Se mettre en selle. Appeler Pessence par des
titillations sur Pagitateur du carburateur jusqu'a ce que l'essence jail-
lisse par le trou d’air de la cuve.

Fermer le volet de prise d’air du champignon de carburateur si le
moteur est froid. Quvrir au 1 3 en tirant & soi la manette des gaz
placge sur le guidon.

Décompresser avec la main gauche et lancer la machine en pédalant.
Lorsque la vitesse de lancement est & son point maximum, lacher le
décompresseur. Le moteur doit partir.

Régler la vitesse avec Ia
manette des gaz et ouvrir le
volet d’air si le moleur est
assez chaud et ne produit pas
des «&ternuemenis» dans le
carburateur.

Pour arréter, fermer la ma~
netle des gaz, débrayer et serrer
je frein arriére.

VOLET OUVERT VGLET FERM
{marche rormule) (a%}mvx“)

CARBURATEUR S




Pour faire passer la réserve d’essence de la poche gauche du réser~
voir & la poche droite sous laquelle est fixé le robinet de départ, incliner
la machine sur le ¢bté droit.

A l'arrét, fermer toujours le robinet d'essence pour éviter non seule-
ment les pertes possibles d'essence, mais aussi le dépst d'huile dans le
fond de la cuve,

DECOMPRESSEUR. — Ne doit &tre utilisé que pour le départ de
la machine. 8a manceuvre en marche risque de détériorer la soupape
et de détremper le ressort. :

De méme, son utilisation dans les descentes, manette des gaz fer-
mée, cause le desséchement du piston et du cylindre et le grippage qui
en est la conséquence.

DEBRAYAGE. — 3i pour faciliter le démarrage et certaines évolu-
tions sans caler le moteur on peut se permettre de faire patiner pendant
quelques secondes le débrayage, un patinage d'une durée importante
se traduirait inévitablement par I'échauffement et la combustion des
liéges et la déformation des disques. Accident impardommable, car
notre débrayage, bien réglé et bien manceuvré, est inusable.

Nous recommandons de débrayer franchement et 4 fond, et de
s'assurer que dans la position «embrayé », cest-4-dire au repos, le
c¢dble a du mou, autrement dit que la poignée peut jouer librement et
sans résistance de 2 ou 3 m/m avant de rencontrer la pression des
ressorts. C'est 14 [e seu] point & surveiiler.

Bi ce jeu n'existait pas, les disques bridés par le cidble, ne porteraient
pas franchement ef il s’ensuivrait un patinage qui ne ferait que s’accen-
tuer 3 ['usage.

DEBRAYAGE DES VELOMOTEURS M ET MT
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COMMENMT DESCENDRE UNE COTE, — On peut évidemment
arréter le moteur et utiliser le débrayage. La machine se comporte
alors comme une bicyclette. Dans ce cas, ne pas oublier que le
débrayage n’est pas un frein. Certains passagers ne manqueront pas en
effet de s’apercevoir que le débravage mollement tenu, la poignée plus
ou moins abandonnée, cherche, en patinant, & entrainer le moteur, se
comportant comme un véritable frein. Ce mode de freinage est formel-
lement déconseillé pour les raisons exposées plus haut. L’action de
débrayer doit &tre totale et non partielle si cefte manceuvre est de
quelques durée.

La méthode la plus sire et la moins fatigante pour descendre une
cbte consiste i descendre en prise, ¢est--dire moteur embrayé. La
manette gaz qui distribue, outre les gaz, 'huile nécessaire au graissage
du moteur doit gtre I2gérement ouverte.

.

Auires méthodes pour la mise en marche
du Vélomoteur sams kick-starter

METHODE B. — La manetie gaz étant ouverte au 1/3 et toules les
autres dispositions prises comme indiqué, se placer sur le cété gauche
de la machine. De la main droite soulever Parriére par la selle et de la
main gauche décompresser, Par un vigoureux coup de pédale faire
partir le moteur.

Avant de reposer la roue
arriére, qui tourne sur le sol
débrayer & fond pour désoli-
dariser la roue du motedr.

Mettre ensuite, si on veut,
le levier de vitesse au point
moit pour rendre & la main
gauche sa liberté. '

Dans ce cas, le démar-
rage de la machine se fera
toujours en 1'¢ vitesse. Pour
passer du point mort en
1'¢ vitesse, réduire toujours
au maximum les gaz.

METHODBE €. — Le
pilote tant en selle, dé-
brayer et pédaler pour obte-
nir une vitesse suffisante de
la machine.




Licher le levier de débrayage en méme temps que I'on soulage le
moteur par le levier de décompression.

Lorsque sous P'action du débrayage dont on vient d’abandonner le
levier, le moteur est entratné par la machine, [acher le décompresseur
en réglant au mieux la manette des gaz,

Cette méthode, qui demande un peu d’habilei, est moins fatigante
que la méthode normale.

MISE EM MARCHE DU VELOMOTEUR aves KICK-STARTER

Le levier des vitesses 2tant au point mort entre le cran de la 1% et
le cran de la 2° vitesse du secteur, avec le pied droit appuyer sur la
pédale de lanceur jusqu’3 ce que la compression du moteur se fasse
sentir. Lafsser remonter la pédale. A ce moment, avee la main gauche,
décompresser; actionner en méme temps et vigoureusement la pédale
de lanceur. Un peu avant la fin de la course de la pédale, lacher le
levier du décompresseur, le moteur doit partir. Avec un moteur bien rodé,
il est m&me possible de mettre en marche au Kick sans décompresser.

Mise en marche et conduite du Vélomoteur
Z vitesses sams kick-starier

Avant foutes choses, le débutant devra bien se familiariser avec la
conduite de son vélomoteur comme s'il ne comportait qu'une seule
vitesse,

Pour ce faire, le levier de changement de vitesse fixé sur le coté
droit du réservoir sera maintenu & la position arriére du secteur fant
que durera l'apprentissage.

A cette position, notre vélomoteur se comporte exaciement comme
un vélomoteur & une seule vitesse,

Aprés quelques sdances, lorsque le pilote aura bien en mains sa
machine et qu’il saura utiliser judicieusement le débrayage, la manetie
des gaz et les freins, pour modifier sa marche sans caler ni emballer le
moteur, 3 ce moment [4 seulement, il s’initiera & la manceuvre du
changement de vitesse.

DEMARRAGE (Méthode A} — Le levier de commande &tant
placé 4 la position arriére correspondant 4 la grande vitesse, mettre en
donnant quelques coups de pédales et en décompressant, la manette
des gaz élant ouverte au 1/3, le carburateur noyé et le volet d’air
fermé. Lorsque la vitesse est suffisante, [dcher le décompresseur; le
moteur doit partir

—§ —
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La mise en marche pourrait se faire de la méme maniére en enclan-
chant le levier de commande des vitesses & une position de vitesse
inférieure, mais la résislance 4 'avancement serait plus forte, la démul-
tiplication faisant tourner le moteur & une vitesse plus élevée,

|
'@ COMMANDE DES

3 WITESSES
Tgpe MTR

COMMANDE OFS
WTESSES Pous
VELOMOTEVR

2 WTESSES
TYpe ME.MTHK

POUR PASSER DE 1~ EM 2% — L'opération est I'inverse de la
précédente, mais en apparence seulement. Pour faciliter 'enclanche-
ment des clabots du baladeur (qui tourne lentement) avec ceux de la
couronne de démultiptication (qui tourne vite), il faut d'abord amener
la vitesse de ces deux organes & une valeur voisine.

Pour obtenir ceite synchronisation, le procédé est simple et ne
demande qu'un peu d'expérience; .

Il suffit, avant de faire passer le levier de la position avant & la posi-
tion arriére, de fermer partiellement les gaz et de débrayer — le tout
devant étre exécuté trés rapidement.

Le rvalentissement du moteur (la vitesse de la machine restant la
méme) nécessaire pour passer facilement de 17 en 2¢ peut &tre égale-
ment obienue en décompressant, la manette gaz restant 4 sa position
initiale. Cette derniére méthode n’est pas i conseiller, car  [a reprise
il se produit un d-coup qui risque d’8tre facheux pour la transmission.

POUR PASSER DE 2* EM 2°. — M2me opération que ci-dessus,
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POUR REVEMIR de 3° en 2° ou de 2" en 1. — Débrayer
légérement sans toucher 3 la manette des gaz et amener franchement
le levier des vitesses 4 la position avant du secteur. Le léger emballe-
ment du moteur qui se produit au moment du débrayage facilite la
prise des clabots.

POINT MORT. — Doit étre utilisé en route i la seule condition
que e moteur ne soit pas arrét® ac moment ofl, quittant le point mort,
on veut reprendre la 17, la 2° ou la 3° vitesse.

8i, pour la descente d’une cdte un peu longue, on a jugé bon de se
mettre au point mort et d’arc@ter le moteur, il sera nécessaire, au bas
de la cdte, d'immobiliser complétement [a machine et de repartir sui-
vant la méthode ordinaire.

PERIODE DE RODAGE. — Le moteur d'une machine neuve ne
doit pas &tre poussé pendant les 500 premiers kilométres. Autrement
dit, la manette gaz ne doit pas &tre ouverte en aucune circonstance &
plus de la moitié de sa course.

Un moteur surchargé dés le début, ou emballé dans les descentes
aurail par la suite un mauvais rendement. En outre, des « serrages »
intempestifs pourrajent se produire, causant des rayures sur le piston
et le cylindre, voir m&me un véritable serlissage des segmentis dans
leur gorge.

Le dosage d’huile doit 2ire de 10 4 12 % pendant la période de
rodage. Il peut &tre ramené ensuvite & 8 ou 10 %,

Burveiller, surtout au début, le blocage de tous les boulons et notam-
ment ceux fixant la culasse sur le cylindre et ceux fixant le moteur et
le réservoir sur le cadre. .

Un écrou mal serré risque souvent de laisser s’amplifier des vibra-
tions toujours facheuses quant aux résultats.

EMTRETIEM. — L’entretien du moteur se borne 4 un décalaminage
des lumiéres du cylindre et du déflecteur du piston, tous les 2.000
kilométres environ.

Avec un graissage normal et une essence [égére, il suffit m&me dans
bon nombre de cas, de retirer simplement les tuyaux d'é¢chappement
et de gratter les lumiéres avec un grattoir en cuivre pour enlever les
dépdts de la combustion. Un moteur calaminé a un mauvais rendement
et 1isque de chauffer.

Graissage du molteur 2 et 3 vilesses

Le moteur proprement dit est automatiquement graissé par l'incor-
poration conslante de 8 & 10 % d’huile demi &paisse « Shell-Terrot »
dans l'essence.

Graisser, en outre, tous les 5300 kilométres avec huile demi &paisse
« Shell-Terrot » le c3ble de changement de vitesse, la chainette
de commande & ['entrée du carter.

Tous les 500
kilomgtres, injec-
ter une seringuée
de graisse vaseline
« Shell -Terrot »
par le técalgmit.

Le manque de
graissage se traduit
généralement par
le bruit anormal
des engrenages.

DEBRAYAGE. — Aucun autre soin que fa vérification du jeu. Un
jeu excessif ne permeitrait qu’une manceuvre imparfaite du débrayage.

Réglage de la commande des vitesses
(voir gravure poge 7)
1°. Sur vélomoteur 3 vitesses. - Régler la longueur de la tige de
nande par la chape inférieure de la tige. )
003;1.1 Sur vglomoteur 2 vitesses s'opére au moyen de la vis tendeur
évue sur le goujon de fixation avant du moteur. o
P Dans les degux cas, bien resserrer le contre &crou aprés réglage.
— demande d’autre
MAGMETO ou YOLANT MA@Nﬁ?!QUE. — Ne ar
entretien que Pinspection périodique des v:s‘plaﬁmezs dont I'écartement
maximum doit &tre de 3 a 4/10 de m/m aprés décoliage. i
L'allumage, c'esi-i-dire le décollement des vis doit se produire
4 m/m avant le point mort haut. )
CHAIMES. — Surveiller de prés le graissage et la propreté dehia
chatne de transmission qui ne doit jamais {:ra\;rail!er 4 sec. ﬁ;v%n{: cl ta;
que sortie. passer un pinceau dhuile 1/2 8paisse « Sheil-Terro
la chatne. ) _ '
sur’f‘o?xsc“i:s{ 2.000 kilométres, démontage des chaines et immersion

i étrole. ‘
da?p:ér; baar:!c)l(]%iisgment du cambouis el assoup@isser?en’c parfan‘,d des
maillons, étendre les chafnes sur une table, jes passer 4 la brosse 1El.:r(;,
ensuite, rincage au pétrole, essuyage et graissage avant le remor.x age-

MOYEUX, ROULEMEMNTS ET a‘ﬁhﬁﬂﬁuhﬁ’ﬂﬂwg, wgk'?rm?:?éqse
a la pompe Técalémit garnie d'huile d? vaseline tous les 59 licame Ou;
Choisir de préférence le moment od les roues sont de{nor&,geﬂp ur
retirer les flasques de freins et s'assurer quaucun excés uile
risque de venir imprégner les segments.
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Graisser les articulations de la fourche élastique ainsi que la cuvette
inférieure de direction tous les 500 kilométres par injection d’huile
dans les « Técaldmit ».

Avec la burette ou le pinceau, graisser & ['huile demi-fluide les arti-
culations diverses, leviers, maneties, pédales et surtout les cdbles i
P'entrée et 4 la sortie des gatnes.

PEDALIER A MAMIVELLES REPLIABLES. - Ce pédalier qui
peut se monter sur tous nos vélomoteurs comporle un dispositif
clabots permettant de ramener les deux pédales, 4 la maniére de repose-
pieds, dans une position symétrique & droite et & gauche, donnant au
cavalier la méme assietle que sur une motocyclette ordinaire.

Veillez & ce que le systéme clabots et ressort soit graissé pour faci-
liter I'enclanchement. -

Un Dernier Conseil

Bien que notre vélomoteur exonére son possesseur de l'examen du
permis de conduire, nous ne saurions trop recommander & nos clients
de bien se pénétrer des dispositions essentielles du CODE DE LA
ROUTE, notamment de celles réglant la circulation, les dépassements,
croissements, ete..

Aucun usager de la route ne doit ignorer ses droits et ses devoirs, et
la connaissance du Code de la Route est la premiére et la moins cotiteuse
des assurances & ¢ontracter par tout conducteur soucieux de sa sécurité.

Le Code de la Route est en venie chez tous les libraires pour un
prix modique.

La Motorette 100 ce. type MTR
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Tableau- synoptique des Pannes

Le moteur refuse de pariir

——Temps froid et moteur gommé.
Volet d'air non fermé,
Manette mal réglée.

Cables ou boisseau coincés.
Rentrée d'air par la tuyauterie.
Compression insuffisante.

La bougie Fissure dang le carter (I}
donne Point d'allumage défectueux.
régulidrement —j Pointes de bougie trap écartées.

Gicleur ou fltre obstrué
Flotteur percé ou pointesu caince.
E . ra t]
Le Moteur ou tuyauterie engorge d'essence.

carburatem $e Vitesse de lancement insuffisante.
noie lorsgu’on

actionne la —.—Bougie encrassée ou defeCtL}elﬂSB.
Fil de bougie coupe ou mouillé.

poussetie: Court-circuit par fif dénudé ou autre cause.
Mauvais contact du fil de la bougie & la magn éta
Charbon de prise de courant ssle, cassé ou
coincé.
Court-cireuit i lintérieur de la magnéto.
Mauvaise mise 4 la masse.
. Vis platinées sales, usées ou déréglées. )
—  La bougie — Rupteur coincé ou ressort de rappel caszé,
ne donne pas . Eau dans la magnéto ou le rupteur.
Désaimantation des masses polaives.
1 Condensateur grillé.
O Robinet d'cssence fermé.
l Réservoir vide.
Le carburateur nel T"Trou d'air du bouchon obstrué.
se noic pas I Bubinet Impuretés sous le fiiire de }@_cuve.
lorsgu’on actionne d’essence — Tuyauterie obstrude.
la poussette. ouvert. | puintesu grippé.

(1) Particularité relative au moteur 2 temps,




__Etincellerégulizre

ala
bougie.
Le moteur a des
ratés
| Etincelle
- irréguliére —
a la bougie
Retours au .. Fumée
carburateny 9 echappcm?nt -
bleu clair
Explosions dans Fumée
le tuyau -— d'échappement —
d’échappement noire

1 Sifflement métall.
Bruit eristallin
Bruit seurd
Le moteur cogne{ Bruit sec
ou fait du bruit . .
Bruit de ferraille

Cognement brutal

L Ronflement
Le moteur marche En palier
sur 4 temps
7 Etincelleréguligre
a la bougie
Le moteur
d Etincelle
a des ratés s s
irréguliére
4 la bougie

1 Magnéto décalée.

——Bougie sale ou défectueuse.

— Exeés d'air. Blélange trop pauvre.

—Rupteur décalé. Entrée d'air parasitaire.

1 Flotteur percé.

Le moteur ne marche Ppas convenablement

Avance incorrecte.

—— Bougie défectueuse.

Ressort de rupteur cassé.
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" Trop au pas assez d'essence.
Eau dans 'essent,
Corps étrangers en suspension dans
l 'essence ou sur le flitre.
Essence de mauvaise qualité.
Flotteur peres,

Pointeau mal rodé ou coincs.

Vis platindes sales, usées ou déréglées,

Rupteur coincé ou ressort trop fajble.

Prise de courant défectueuse ou court-
eircuit.

Gicleur trop faible (pointes de bougies
blanches. :

— Bxeés dessence Mélange trop ricke.
Gicleur trop fort { pointes de bougies
noirdtres ), W
Magnéto ou rupteur décals,
Carburateur noyé, pointeau grippé.

—Excés d’air. — Moteur calaming.
—Exeés d'avance ou auto-allumage.
~—Excés d'essence {gicleur trop fort).

—deu dans les articulations ou gorges de
segmenis.

—Clsquement du piston.
—Volant desserré.
~—Chaine trop tendue,

—-Avance incorrecke.

Gieleur trop fort
Mauvaise carburation, manque d'air.

i Bxcés d'huile,

—wExeés d'huile dans Pessence.

Arrivée d'essence défectueuse.

Pointes de bougies mal réglées,

Isolant de bougies non étanche.
Court-¢ircuit & la barne de prise de courant
Fil de bougie dénudé.

RO e

— Commandes déréglées.

Compression insuffisante. .
Soupape de décompression non étanche,
kS piquée ou voilée. )
Ressort de soupape cassé ou trop faible.
Segment cassé, usé ou collé.

Cylindre cu piston usé.

Joints non étanches.

Rentrée dair intermpestive.

Tuyauterie et silencieux obstrués.

Retard 3 l'allumage.

Auto-allumage

Bougie défectueuse.

Echauffement du moteur

Graissage insufiisant

Carburation défectueuse.

Excés d'air ou gic'eur trop faible,

. Constamment

e mo;esi Tubuiure d’admission non étanche
angu siar
n;u?:lsance Palier moteur grippé

Chaine trop tendue (cas fréquent}.
'— Boite de vitesses ou freins grippés.

Arrivée d'essence insuffisante.
T Trou d'air du bouchon de réservoir obstrué
Soupape de décempression collée dans
son guide.

intermittence

Le moiteur s’arréie

Le réservoir est garni d'essence et le robinet ouvert.

Rupteur coincé ou ressorf de rupteur cassé
Vis platinges sales, usées ou déréglées.
Charbon #ncrassé ou cassé.

— Pas d’étincelle

ala Condensateur crevé.
Pas magnéto Fil dénudé.
d'étincelle a ’ Eau dans la magneto.
la bougie L Mauvais contact.

Etincelle 3 la  —— gy coup? ou en court-circuit.
magnéto 1__ Bougie defectuens?z.




w— Commandes de carburateur déréglées.
8errage momentané du piston par échauf-
fement (Excés d'air) .
Bougie qui rallume
Graissage défectueux,
Rentrée d'air parasitaire.

——  Le moteur a de
1 la compression

La bougie Gicleur ou canalisation d'essence obsirués.
donne des Cuve noyée, flotieur percé, pointeau coincé
étincelles

—— Soupape de décompréssion non éfanche
ou grippée.

Piston crevé, eylindre fendu.

Segments cassés ou gommés.

Bougie non étanghe.

1, Culasse desserrée.

“— Le moteur n'a pas
de compression

GARANTIES. — Nos motocyclettes et vélomoteurs sont garantis pendant
8ix mois contre tout vice de construction résultant d'un défaut de matidre ou de
fabrication. Cette garantie est expressément limitée a fa réparation dans nos
ateliers ou au remplacement de la piéce reconnue défectueuse, a 'exclusion de
tous dommages et intéréts, pour quelque cause et sous quelgue forme gue ce soit
notamment & raison des accidents de personnes ou de choses, qui en résulte-
raient. La gratuité doit &tre revendiquée au moment de la demande d’échange
ou de réparation. La pigce défectueuse doit nous &ire adressée franco et son
retour est & la charge de l'expéditeur. La garantie des pnewmatiques et spécia-
lités ent limitée a celle de nos fournisseurs. Nous garantissons exclusivement,
comme motocyclettes « Terrot » neuves, celles vendues par nos agents officiels.

En cas de contestations, quelles gu’elles scient, notamment celles relatives
4 I'application des conditions de garantie, les Tribunaux de Dijon seront seuls
compétents, méme en cas de demande incidente, d'appel en garantie ou de
pluralité de défendeurs, qu'il s'agisse d'une action exercée en vertu d'un contrat
civil ou commercial ou d'une action fondée sur un quasi-délit par application
des articles 1382 et suivants du Code Civil.

Société Anonyme au Capital de 2-100.000 Francs

SIEGE SOCIAL & USINES : 2, rue André-Colomban, DIJON
R. C. Dijon N* 4374
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